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MINIMALNE WYMAGANE PARAMETRY PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

OFEROWANE PARAMETRY
(w przypadku gdy oferowany autobus spelnia
parametry nalezy wpisa¢ ,,SPELNIA” i nalezy
podac oferowane parametry)

I. Autobus elektryczny przystosowany do przewozu dzieci i mlodziezy szkolnej

Wymiary
1.
autobusu

1) dlugos¢ od 10,90 metrow do 12,50 metrow. Zamawiajacy nie dopuszcza zaoferowania autobusu o dlugosci mniejsze]
niz 10,90 metrow.

2) maksymalna wysokos$¢ catkowita max. do 3,50 metra — jest to maksymalna wysokos$¢ catkowita z urzadzeniem
klimatyzacyjnym miejsca kierowcy i bateriami oraz pozostatymi akcesoriami,

3) dopuszczalna szeroko$¢ catkowita max. do 2,55 metra, zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.

Liczba miejsc
2. |do przewozu
pasazerow

1) liczba miejsc:

a) minimum 41 miejsc siedzacych dla pasazerow (dopuszcza si¢ zaoferowanie czterech pelnowymiarowych niesktadanych
— tatwo demontowanych foteli w miejscu zatoki dla wozka inwalidzkiego), siedzenia wyposazone w pasy bezpieczenstwa.
Zamawiajacy nie dopuszcza zaoferowania autobusu z liczba miejsc siedzacych mniejsza niz 41.

b) minimum 10 miejsc stojacych - zaleca si¢ Wykonawcy zaoferowanie autobusu z mozliwie najwigksza liczba miejsc

do przewozu pasazerow o mozliwie najwigkszej powierzchni przeznaczonej dla pasazerdéw stojacych.

2) autobus musi spetnia¢ wytyczne Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w zakresie autobusu szkolnego.

3) wymagane jest, aby wszystkie fotele pasazerskie byly usytuowane przodem do kierunku jazdy.
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Naped
elektryczny

1) z funkcja ograniczenia predkosci maksymalnej do 80 km/h,

2) silnik lub silniki 0 mocy zapewniajacej predkosci i przyspieszenia charakterystyczne dla tras publicznego transportu
zbiorowego, moc silnika lub silnikow musi zapewni¢ Zamawiajgcemu realizacj¢ przejazdow na trasach, na ktorych autobus
bedzie uzytkowany. Zamawiajacy wymaga zastosowania silnika (lub silnikow o tgcznej mocy) nie mniejszej niz 120 kW,

3) z funkcja odzysku energii elektrycznej podczas hamowania autobusu dla potrzeb tadowania magazynu energii.

4) wymagany przebieg na jednym ladowaniu minimum 220 km.

Ilos¢ 1 typ osi,
Hamulce

dwie osie

1) przednia o$ - zawieszenie zalezne lub niezalezne.

2) tylna 0§ napedowa — przetozenie przektadni dobrane w sposdéb minimalizujacy zuzycie energii elektrycznej, uzgbienie
przektadni minimalizujace emisj¢ hatasu.

Hamulec glowny pneumatyczny, dwuobwodowy, z automatyczng regulacjg luzu klockéw (oktadzin) hamulcowych i funkcja
informowania kierowcy o biezacym zuzyciu oktadzin klockow hamulcowych - dopuszcza si¢ informowanie kierowcy o
osiagnieciu zuzycia min 80% pod warunkiem, ze informacja o biezagcym zuzyciu bedzie dostgpna jako czynnos$¢ serwisowa,
poprzez urzadzenie diagnostyczne.

Klocki (oktadziny) hamulcowe bezazbestowe.

Hamulec postojowy dziatajacy co najmniej na o$ napedowa, uruchamiany ze stanowiska kierowcy.

Hamulec wyposazony w EBS.

Hamulec uniemozliwiajacy ruszenie autobusu przy otwartych drzwiach (tzw. hamulec przystankowy). Hamulec przystankowy
uruchamiany dodatkowo osobnym przetacznikiem na pulpicie kierowcy. Awaryjny wylgcznik (luzowanie) hamulca
przystankowego.

Ztacze diagnostyczne.

Hamulce tarczowe na wszystkich osiach.

Posiadajacy sygnalizacj¢ dzwiekowa niezaciggnigtego hamulca postojowego przy wylaczonym napedzie (,,zaptonie™).

Dopuszczalna
Masa Catkowita

Od 15 do 19,5 ton.

Magazyn
energii
elektrycznej,
elektrycznego
uktadu
napedowego 1
system jego
tadowania

a) Magazyn energii elektrycznej, elektrycznego uktadu napgedowego moze byé wyposazony w akumulatory wykonane
w dowolnej technologii, oznacza to, ze Zamawiajacy nie definiuje warunku co do technologii zastosowanych
akumulatorow stanowigcych magazyn energii elektrycznej dla potrzeb zasilania elektrycznego uktadu napedowego,
jednakze Zamawiajacy zaleca zastosowanie akumulatorow:

a) litowo-zelazowo-fosforanowych (LFP), lub (NMC)

b) litowo-tytanowych (LTO).

b) Bez wzgledu na rodzaj zastosowanych w magazynie energii elektrycznej akumulatorow:

c¢) laczna pojemno$¢ energetyczna (nominalna) akumulatorow musi by¢ nie mniejsza niz 240 kWh

d) sposob ich zabudowy musi umozliwia¢ ich wymiang¢ w warunkach warsztatowych Zamawiajacego,

e) Przez okres pierwszych 72 miesigecy od dnia odbioru autobusu spadek pojemno$ci magazynu energii nie moze by¢
wigkszy niz do 20% jego wartosci poczatkowej. Minimalny okres uzytkowania akumulatorow nie moze by¢ krotszy
niz 60 miesiecy (piec lat).

f) Autobus:

g) musi by¢ wyposazony W automatyczny, elektroniczny system rozlaczania procesu tadowania magazynu energii
po osiagnieciu stanu pelnego natadowania lub (i) przy zaniku faz w sieci fadowania lub przekroczenia parametrow
tadowania — oznacza to, ze system ten ma w pelni zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem lub zniszczeniem magazyn
energii elektrycznej w ww. przypadkach,

h) musi by¢ tak skonstruowany, aby umozliwia¢ podczas procesu tadowania magazynu energii bezpieczenstwo osob w
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nim przebywajacych (np. pasazerdw oczekujacych na przejazd) oraz umozliwia¢ bezpieczng wymiang pasazeréw
na przystankach lub postoju,

i) musi by¢ wyposazony w ,blokad¢” uniemozliwiajacg ruszenie autobusem podczas procesu tadowania magazynu
energii,

j) musi by¢ wyposazony w system umozliwiajacy w okresie jesienno-Zzimowym podgrzanie ptynu w uktadzie ogrzewania
do okreslonej temperatury pracy, system ten ponadto musi :

k) podgrza¢ ptyn podczas procesu fadowania magazynu energii,

) uruchamia¢ si¢ od ustalonej temperatury (na dzien dostawy autobusu wymagane jest nastawienie temperatury na 3° C),
ktora to temperatur¢ Zamawiajacy bedzie miat mozliwo$¢ programowo zmieni¢ w wyznaczonym czasie iNna
0znaczony czas,
utrzymywac¢ automatycznie w przestrzeni pasazerskiej autobusu tzw. ,temperature¢ dyzurng” na poziomie 10 C
z mozliwoscig jej programowej zmiany przez Zamawiajacego w zakresie + 6° C regulowanej co 2° C.

Przedziat
pasazerski

1) przy drugich drzwiach rozktadana recznie pochylnia (rampa) najazdowa, umozliwiajagca wjazd do autobusu wozka
inwalidzkiego lub wozka dziecigcego, otwarcie pochylni musi uniemozliwiac:

a) zamkniecie drzwi pasazerskich,

b) ruszenie autobusem,

2) naprzeciw drugich drzwi specjalna powierzchnia (miejsce o wymiarach co najmniej: szeroko$¢ 750 mm x dtugos¢ 1300
mm)

a) przystosowana do przewozu wozka inwalidzkiego, zaopatrzona w przycisk ,,inwalidy”” w kolorze niebieskim z piktogramem

wozka inwalidzkiego sygnalizujace kierowcy zamiar opuszczenia autobusu przez ,,0sobg¢ poruszajaca si¢ na wozku”,

dodatkowo przyciski ,,inwalidy”:

- 0 wyczuwalnym skoku pracy,

- przyciski ,,inwalidy” podswietlane w sposob nastgpujacy: przycisk na stale podswietlany ma by¢é w kolorze
zielonym, a po jego aktywacji (naci$nigciu) przez pasazera, zmieniajacy kolor podswietlenia na kolor czerwony;
podswietlenie to (na kolor czerwony) ma by¢ aktywne do momentu otwarcia drzwi,

- przyciski ,,inwalidy” oznakowane znakami wypuktymi w jezyku ,,Braille'a”,

b) oraz wyposazona w mocowanie wozka inwalidzkiego tylem do kierunku jazdy za pomocg pasa bezwladnos$ciowego,

C) w miejscu zatoki inwalidzkiej dopuszcza si¢ zamontowanie dwoch rzedow foteli pasazerskich, tatwo demontowanych w
przypadku potrzeby przewozu osoby niepelnosprawnej na wozku,

d) punkty swietlne LED na porgczach pionowych rozmieszczone na calej dlugosci autobusu.

3) Podtoga przedzialu pasazerskiego:

a) plaska, tworzaca jednolita powierzchni¢ bez stopni co najmniej od przodu autobusu do Il drzwi wlacznie ( do
konca II drzwi ), do ktorej dostep jest zapewniony przez drzwi pasazerskie, o ktorych mowa w punkcie 8 oraz w
punkcie 7 litera ,,b”,

b) bez stopni posrednich co najmniej w pierwszych i drugich drzwiach pasazerskich,

¢) wysokos$¢ od podtoza na progu wszystkich drzwi pasazerskich: maksymalnie 330 mm.

4) Dodatkowe potki (stalowe) na bagaz podrgczny zamontowane na przednich i tylnych nadkolach.
5) W przestrzeni pierwszych i drugich drzwi Zamawiajacy nie zezwala na montaz miejsc siedzacych w celu osiggnigcia
wymaganej liczby 41 miejsc siedzacych.

Drzwi gtéwne
(pasazerskie)

1) minimum dwoje drzwi pneumatycznych o jednakowej wysokosci w uktadzie 1-2-0 lub 2-2-0, otwieranych do wewnatrz,
rozmieszczonych réwnomiernie na calej dlugosci nadwozia (w prawej $cianie bocznej autobusu), wyposazonych w
mechanizm powrotnego otwierania w przypadku natrafienia na przeszkode (mechanizm ten musi dziata¢ podczas
zamykania poszczeg6lnych drzwi),
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2) sterowanie drzwi:
a) z miejsca (stanowiska) pracy kierowcy przyciski sterowania okragte w kolorze czerwonym, pod$wietlane,
b) odrgbne przyciski sterowania do kazdych drzwi i jeden przycisk do otwierania i zamykania wszystkich drzwi
jednoczesnie,
c) przez system niezaleznego awaryjnego otwarcia wszystkich drzwi z zewnatrz i wewnatrz,

3) Z automatyczng sygnalizacja $wietlng i akustyczng ( dzwickowq) :

a) ,otwarcia” drzwi za pomocg sygnatu swietlnego poprzez podswietlenie pulsacyjne ($wiatto pod$wietlenia przerywane)
przycisku otwarcia poszczegdlnych drzwi na desce rozdzielczej kierowcy oraz sygnatu akustycznego w postaci
pojedynczego krotkiego dzwieku,

b) zamykania poszczegolnych drzwi w przedziale pasazerskim bezposrednio nad drzwiami lub bezposrednim sgsiedztwie
danych drzwi,

4) z blokadg ,,otwarcia”, uniemozliwiajacg ich otwarcie podczas jazdy autobusu,

5) wszystkie skrzydta drzwi wyposazone:

a) w zamki umozliwiajace ich ryglowanie, a pierwsze skrzydto przednich drzwi podwodjnych lub skrzydto drzwi
pojedynczych wyposazone w zamek patentowy;,

b) w przyciski drzwi pod$wietlane, z sygnalizacja przystanku ,,na zadanie” 1 otwarcia drzwi,

c) W porgcze rozmieszczone w taki sposob, aby rownolegle pelnity one funkcje pomocnicza przy wsiadaniu i wysiadaniu

z autobusu oraz zabezpieczaly przed wypchnigciem szybg zamontowang w skrzydle drzwi w przypadku opierania si¢
pasazerdéw o drzwi podczas jazdy,

6) wyposazone w $wiatto przeznaczone do o$wietlenia stopni drzwi (zabudowane na zewnatrz autobusu nad goérng krawedzia
drzwi), lampy zamontowane na zewnatrz autobusu, nad drzwiami, w estetycznych i optywowych obudowach tak, aby nie
zaktocaly procesu mycia autobusu na myjni wieloszczotkowej (sposob zabudowy lamp musi wyklucza¢ mozliwo$¢
zahaczenia si¢ wlosia z myjni wieloszczotkowej).

7) Szeroko$¢ czynna drzwi: pierwszych drzwi min. 750 mm, drugich 1200 mm dla swobodnego dwustronnego ruchu
pasazerow.

1) napiecie 24 V, przewody instalacji elektrycznej zabezpieczone przed bezposrednim dziataniem czynnikow

Instalacja atmosferycznych, dodatkowo Zamawiajacy wymaga zastosowania bezpieczniké4w automatycznych z wyzwalaniem
elektryczna termicznym dla wszystkich obwodow, ktorych zabezpieczenie jest rowne lub mniejsze niz 30 Amper,
(poktadowa) | 2) akumulatory kwasowe zamontowane w wysuwanej lub obrotowej obudowie (min. 2 szt. o poj. min. 180 Ah kazdy),
9. (nie dotyczy | 3) gtowny wylacznik pradu sterowany z kabiny kierowcy
instalacji 4) wszystkie przewody instalacji elektrycznej oznakowane (ponumerowane) w sposob umozliwiajacy ich jednoznaczng
elektrycznego identyfikacje,
uktadu napedu) | 5) urzadzenie zapewniajace zdalng diagnoze autobusu przez Dostawce, zapewniajgce skrocenie czasu diagnostyki i usuniecia
ewentualnej usterki / awarii.
1. Oknai szyby:
a) szyba przednia ze szkla wielowarstwowego klejonego — dzielona w pionie na czgs¢ lewa i prawa (w osi autobusu) lub
jednoczgsciowa, dodatkowe podzielenie szyb: w poziomie pod tablica kierunkowg (szyba tablicy ogrzewana
10 Okna i szyby elektrycznie).

oraz wentylacja

b) czes¢ okien musi petni¢ rolg okien awaryjnych (wyjs¢ bezpieczenstwa), okna awaryjne musza si¢ znajdowac co
najmniej w lewej i prawej $cianie autobusu, dodatkowo szyba tylna ma petnic role wyjScia awaryjnego.
c) wszystkie szyby zastosowane w autobusie (w tym wszystkie szyby zastosowane we wnetrzu autobusu np. szyby

przegrod wewnetrznych oraz szyby kabiny kierowcy) powinny spetnia¢é warunki okreslone w Regulaminie nr 43
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Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) —Jednolite przepisy dotyczace
homologacji materiatow oszklenia bezpiecznego i ich instalacji w pojazdach (Dz.U.UE L z dnia 12 lutego 2014 r.)

d) wszystkie zastosowane szyby, powinny by¢ szybami pojedynczymi — dopuszcza si¢, aby szyby w pierwszych drzwiach
byty szybami podwdjnymi zespolonymi,

e) szyby w Scianach bocznych 1 $cianie tylnej przyciemnione (z wyjatkiem Szyb lub fragmentu szyb za ktérymi znajduja
si¢ elektroniczne tablice kierunkowe).

2. Wentylacja:

a) wentylacja naturalna przez przesuwne gorne partie okien bocznych (minimum po 2 sztuki okien przesuwnych
rozmieszczonych na lewej i prawej Scianie autobusu), oraz elektrycznie sterowane wtaz/y dachowy/e (minimum jeden)
b) wlaz/y dachowy musi zapewnia¢ automatyczne zamykanie si¢ tego/tych wtazow:
a) po wiaczeniu wycieraczek przedniej szyby w tryb pracy ciagtej,
b) po wylaczeniu stacyjki (przekrecenie stacyjki na pozycje ,,0”),
¢) po wiaczeniu uktadu klimatyzacji,
¢) czg$¢ przesuwna okna (okien, o ktorych mowa w pkt. 10.2.a) musi stanowic¢ co najmniej 25 % jego wysokosci, ponadto
czg$¢ przesuwna musi by¢ wyposazona w rygiel, ktory bedzie blokowal mozliwo$¢ otwarcia (przesunigcia) okna, np.
podczas pracy klimatyzacji
d) rozsuwana szyba boczna w oknie bocznym kabiny kierowcy.

11.

Ogrzewanie

1)

2)

3)

4)
5)

6)

elektryczne, wodne o mocy co najmniej 20kW, wysokowydajne ogrzewanie wspomagane dodatkowo agregatem
grzewczym, o ktorym mowa w pkt. 11. 5 (tzw. ogrzewanie hybrydowe)— wykorzystujace dodatkowo ciepto z uktadu
chtodzenia silnika/silnikow 1 magazynu energii (o ile elementy te sa chtodzone ptynem), realizowane przez:

a) nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (minimum 3 sztuki) oraz jedng w kabinie kierowcy;,

b) grzejnik/i konwektorowe rozmieszczony/e w przestrzeni pasazerskiej,

c) wymienniki ciepta uktadu klimatyzacji — nadmuch cieptego powietrza musi by¢ realizowany przez kanaty

powietrzne umieszczone pod pokrywami dachowymi,

d) nagrzewnice frontowg stuzaca do kompleksowego ogrzewania miejsca pracy kierowcy, w tym szyby przedniej,
sterowanie ogrzewaniem przedzialu pasazerskiego realizowane automatycznie, utrzymujace stala, zaprogramowang
temperature w przedziale pasazerskim — wymaga Sie, aby system ogrzewania uruchamiat si¢ automatycznie przy spadku
temperatury w przedziale pasazerskim ponizej 18°C , dodatkowo:

a) Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwo$¢ programowej zmiany poziomu temperatur granicznych, przy ktorych system

ten uruchamia si¢ automatycznie (i wytacza si¢) zakres zmian temperatur (min) od 16°C do 22°C,

b) niedopuszczalny podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji jest stan, w ktorym systemy te wzajemnie si¢ wykluczaja;

oznacza to, ze podczas pracy ogrzewania klimatyzacja nie moze rownoczesnie chtodzi¢ przestrzeni pasazerskiej ,
przewody uktadu ogrzewania i zbiornik wyréwnawczy (odporne na korozje) — wykonane z: miedzi, lub (i) mosigdzu lub
(i) tworzyw sztucznych lub (i) stali nierdzewnej — aczone ze sobg zlgczami z gumy silikonowej lub (i) elastomerow,
zaciskanymi opaskami §limakowymi (zalecane) lub (i) innymi zapewniajgcymi szczelno$¢ ukladu, przewody
termoizolowane,
uktad ogrzewania wyposazony w korek (korki) spustowy umozliwiajacy spuszczenie z uktadu minimum 80 % plynu,
podtaczony do ukladu ogrzewania, niezalezny agregat grzewczy, zasilany paliwem ptynnym (olejem napgdowym) ze
zbiornika paliwa o pojemno$ci co najmniej 40 litréw, moc tego agregatu oraz wydajno$¢ uktadu ogrzewania musza
zapewni¢ mozliwos$¢ utrzymania temperatury w przedziale pasazerskim na poziomie minimum +18°C przy temperaturze
zewngtrznej do -15°C.
klapka lub wlew do zbiornika, o ktérym mowa w pkt. 11. 5 wyposazona w nierdzewne uchwyty do montazu plomb
jednorazowych. Alternatywnie dopuszcza si¢ mozliwo$¢ zamykania zbiornika paliwa na zamek patentowy.
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Klimatyzacja

1)
2)

3)

4)

zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej zwartej obudowie,

Z nadmuchem zimnego powietrza realizowanym przez zintegrowane urzadzenie rozdzialu powietrza za pomoca
przewodow nawiewnych (kanaléw), rozmieszczonych réwnomiernie w przestrzeni pasazerskiej (kanaly powietrzne
umieszczone pod pokrywami dachowymi analogiczne jak opisane w pkt. 11.1 litera ,,c”) i kabinie kierowcy- Kierowca
winien posiada¢ mozliwos$¢ niezaleznej regulacji temperatury w kabinie kierowcy jak i catkowitego wytgczenia nadmuchu
zimnego powietrza w kabinie kierowcy podczas pracy klimatyzacji w przestrzeni pasazerskiej, jednakze kierowca nie
moze dysponowac¢ funkcjg umozliwiajgcg wigczenie klimatyzacji tylko dla kabiny kierowcy bez przedziatu pasazerskiego,
posiadajgca moc chlodniczg, wystarczajgcg dla zapewnienia w upalne dni wysokiego komfortu podrézowania w
przestrzeni pasazerskiej, moc ta nie powinna by¢ mniejsza niz 18kW- czynnik chlodzacy R 134a,

posiadajaca funkcje: chtodzenie — ogrzewanie,

12. | przestrzeni 5) sterowani.e klimatyzacja przedzi'aiu pasaZer§kieg0: | '
pasazerskiej a) realizowane automatycznie, utrzymujace stala zaprogramowang temperatur¢ w przedziale pasazerskim — wymaga
si¢, aby klimatyzacja zalgczata si¢ automatycznie przy wzroScie temperatury w przedziale pasazerskim powyzej
22°C 1 wytaczata si¢ automatycznie przy spadku temperatury ponizej 22°C,
b) z plynng, automatycznag regulacja intensywnosci nadmuchu w przedziale pasazerskim w funkcji temperatury
panujacej w przedziale pasazerskim,
¢) Z plynna regulacja intensywnosci nadmuchu w kabinie kierowcy,
d) z mozliwo$cig manualnego wiaczenia systemu klimatyzacji przez kierowce,
e) Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwo$¢ programowej zmiany poziomu temperatur granicznych, przy ktérych system
ten uruchamia si¢ automatycznie (i wylacza si¢) - zakres zmian temperatur (min) od 18°C do 26°C regulacja co 2°C,
f) podczas pracy klimatyzacji (zatgczony agregat chtodzacy- sprezarka klimatyzacji) system ogrzewania musi by¢
wylaczony, a wymienniki ciepta nie moga emitowac Ciepta.
samono$ny szkielet podwozia (kratownica, rama) integralnie zwigzany ze szkieletem nadwozia.
13 Konstrukcja 1) wykonany ze stali odpornej na korozj¢ — nierdzewnej 1.4003 wg PN — EN — 10088 lub ze stali zabezpieczonej w procesie
" |nosna autobusu katoforezy zanurzeniowej catej konstrukcji w sposob zapewniajacy minimum 15 - letni okres eksploatacji autobusu,
2) wyposazony w zaczepy holownicze przednie i tylne
1) poszycie dzielone w pionie na catej dtugosci Scian bocznych pod linig okien,
2) wykonane i zabezpieczone przeciw korozji w sposob gwarantujacy minimum 10- letni okres eksploatacji autobusu, dach
Poszycia ze stali nierdzewnej 1.4003 Wg I?N- EN- 19088 (lub rownowaznej) lub z tworzywa sztucznego lub z aluminium, poszycie
14. Zewnetrzne boczne pod linig okien ze stali nierdzewnej 1.4003 wg PN- EN- 10088 (lub rownowaznej) i/lub aluminium i/lub tworzywa
sztucznego,
3) wszystkie pokrywy obstugowe (klapy), wyposazone w odpowiednie zamknigcia uniemozliwiajace samoczynne ich|
otwarcie podczas jazdy autobusu.
1) Sciany boczne i sufit — termoizolowane, wykonane z laminatu odpornego na wilgo¢ i z tworzywa sztucznego,
15 Wykonczenie |2) podioga — plyta wodoodporna, pokryta wyktadzing przeciwposlizgowa, zgrzewang na fgczeniach i wykonczona listwami
" |wnetrza ozdobnymi klejonymi,
3) kolorystyka wnetrza do uzgodnienia z Zamawiajacym
1) siedzenia ,,mi¢kkie” (piankowane o grubosci pianki wynoszacej co najmniej 10 mm) wkladki tapicerowane na calej
16 Siedzenia powierzchni w oparciu i siedzisku,
" | pasazerskie 2) wszystkie siedzenia pasazerskie Wyposazone w pasy bezpieczenstwa i uchwyty od strony przejscia,
3) siedzenia pokryte tkaning- kolorystyka do ustalenia z Zamawiajagcym na etapie realizacji.




Zatgcznik nr 3a Opis oferowanego Autobusu

- ze wspomaganiem dziatajacym zaré6wno w czasie jazdy jak i na postoju z zalaczonym napedem, wyposazony w przytacze

Uktad diagnostyczne,
kierowniczy -z pelng regulacja potozenia pulpitu oraz kota kierownicy (regulacja wysokosci i pochylenia z pneumatyczng blokada
wybranego ustawienia),
-~ pneumatyczne dla obu osi na miechach gumowych, sterowane uktadem poziomujgcym, z mozliwo$cig zmiany poziomu
autobusu ze stanowiska (miejsca pracy kierowcy) zapewniajacym:
a) zmiang¢ poziomu autobusu (zmiana poziomu w ,,gér¢” 1 w ,,dot”),

18. |Zawieszenie b) obnizenie poziomu wejscia do autobusu przez zastosowanie ,,tzw. przykleku” prawej strony autobusu (zarowno przed
jak 1 po otwarciu drzwi) — podniesienie autobusu z przykleku musi nastepowaé automatycznie po zamknigciu wszystkich
drzwi,
¢) uruchomienie opcji opisanych w a) i b) bedzie sygnalizowane kierowcy komunikatem na desce rozdzielczej.

1) rozmiar ogumienia co najmniej 275/70 R22,5
2) gwarantowany poziom emitowania halasu przez ogumienie nie wigkszy niz 78 dB (Rozporzadzenie (WE) Nr 1222/2009)
Kola i 3) zaworki do pompowania kot wyprowadzone na zewnatrz umozliwiajace pompowanie kot bez demontazu kot,
19. .. 4) opony radialne, bezde¢tkowe,
ogumienie . . . . . . .. .. . ..
5) wszystkie opony nowe, nie uzywane, nie regenerowane, na dzien dostawy nie starsze niz 6 miesi¢cy od daty ich produkcji,
6) wszystkie kota wywazone,
7) kompletne koto zapasowe luzem wraz z podno$nikiem i kluczem do kot
Autobus musi by¢ wyposazony w:
1) tablice przednia elektroniczna: diodowa (kolor diod biaty, zolto-pomaranczowy lub zblizony dostosowujacy
automatycznie jasno$¢ $wiecenia do aktualnie panujacych warunkow atmosferycznych) posiadajaca co najmniej 200/24
punktow,
Elektroniczne |2) system glosowego zapowiadania komunikatow:
systemy - emisja przez mikrofon zainstalowany w kabinie kierowcy:
informacji — €0 najmniej 4 szt. gto$nikow rozmieszczonych w przestrzeni pasazerskiej autobusu,
pasazerskiej: - €O najmniej jednego glosnika zamontowanego na zewnatrz autobusu, w taki sposob, by zapowiedzi glosowe byty
20. |elektroniczne styszalne na przystanku przez oczekujacych tam pasazerow.
tablice 3) system monitoringu wizyjnego:
kierunkowe, a) calej przestrzeni pasazerskiej wewnatrz autobusu — minimum 3 kamery,
system b) strefy znajdujace;j si¢ przed autobusem obejmujacej obszar na odlegto$¢ co najmniej 10 metréw przed czotem autobusu,
monitoringu. C) prawej strony zewngtrznej autobusu,
d) strefy za autobusem rejestrujacej przestrzen oraz spetniajaca dodatkowo funkcj¢ kamery cofania,
e) rejestrator danych zapewniajgcy zapis obrazu przez co najmniej 14 dni z mozliwo$cig zgrania danych na nosnik
zewnetrzny.
Swiatta W technologii LED beda wykonane nastgpujace $wiatta:
zewnetrzne - wewnetrzne: oSwietlajace przedziat pasazerski, kabing kierowcy oraz obszary wejs¢,
21 iwewnetrzne | O$wietlenie pulpitu kierowcy $§wiattem punktowym i kabiny kierowcy wlaczane przyciskiem z pulpitu kierowcy. Oswietlenie
" |wykonane w strefy kazdych drzwi poprzez lampy diodowe lub inne wykonane w technologii energooszczednej, uruchamiane
technologii automatycznie podczas otwierania drzwi, umieszczone nad drzwiami. O$wictlenie przestrzeni pasazerskiej poprzez lampy
LED typu LED z plynng regulacja natgzenia $wiatta. Pierwsza lampa przy pierwszych drzwiach (nad pomostem wejsciowym)

wlaczana oddzielnie.
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- zewnetrzne:
a) swiatta do jazdy dziennej (DRL),
b) zabudowane w tylnej Scianie autobusu $wiatta: kierunkowskazow, pozycyjne, hamowania ,,STOP”.

W autobusach zastosowane bedzie energooszczedne oswietlenie LED w 100% - zard6wno zewngtrzne jak i wewngtrzne.

Dodatkowe o$wietlenie zewnetrznej nad 11 II drzwiami uruchamiane automatycznie w trakcie otwierania drzwi.

23.

Wyposazenie
dodatkowe
autobusu

Wyposazenie:
- €O najmniej dwie szesciokilogramowe gasnice,
- trojkat ostrzegawczy, apteczka,
- kliny podktadowe pod kota (2 szt.),
- kamizelki ostrzegawcze (2 szt.),
- latarka reczna LED dla kierowcy (z bateriami w komplecie)- 1 szt.,
- 3 komplety nastepujacych kluczy:
a) rygli do okien przesuwnych (,,kwadratow”),
b) do pokryw obstugowych (klap) w przestrzeni pasazerskiej oraz pokryw w poszyciu zewnetrznym.
- autobus powinien by¢ wyposazony w system zdalnej diagnozy. W celu usprawnienia serwisu autobus musi posiada¢
urzadzenie do zdalnej diagnostyki wyposazone w karte SIM dostarczong przez Wykonawce. Koszt optat zwigzanych z
wykorzystaniem karty SIM w okresie gwarancyjnym spoczywa na Wykonawcy. Po okresie gwarancyjnym koszt optat
zwigzanych z wykorzystaniem karty SIM spoczywac¢ bedzie na Zamawiajacym.
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