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OPIS TECHNICZNY

1.0. DANE OGOLNE

1.1. Zamawiajacy

Zarzad Drog Wojewodzkich w Opolu
45-231 Opole, ul. Oleska 127

1.2. Przedmiot i cel inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest ,,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 w miejscowosci tadza w
km 20+700 — 23+300”. Rozbudowywany odcinek drogi wojewddzkiej nr 454 zlokalizowany jest na
terenie trzech gmin, w tym: w powiecie opolskim na terenie Gminy Dobrzen Wielki okoto 1%, w
okoto 19 % lezy na terenie Gminy Popieléw w powiecie opolskim, a w okoto 80% na terenie Gminy
Pokéj w powiecie namystowskim, w wojewddztwie opolskim. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454
obejmuje rowniez przebudowe skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1150 O w km 22+112,94.

Celem inwestycji jest poprawa warunkow ruchu pojazdéw poprzez budowe nowej konstrukcji
jezdni oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez budowe ciggdw pieszo rowerowych,
chodnikéw, zatok autobusowych, przejsé dla pieszych oraz budowe wysp kanalizujgcych ruch a takze
budowe oswietlenia i odwodnienia.

1.3. Zakres opracowania
Opracowanie swym zakresem obejmuje:

- budowe lewostronnego ciggu pieszo rowerowego na odcinku od zjazdu na posesje nr 1 w
miejscowosci tadza w km ok. 214325 do drogi wewnetrznej w km 22+696,55 wraz z zatoka
autobusowa,

- budowe prawostronnego chodnika na odcinku od km 22+133 do km 22+206 wraz z zatoka
autobusowag,

- wykonanie nowej konstrukcji jezdni na odcinku od km 20+700 do km 23+300,

- budowe wysp kanalizujgcych ruch,

- przebudowe skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 454 - ul. Powstancéw w miejscowosci
tadza z drogg powiatowa nr 1150 O,

- budowe kanalizacji deszczowej,

- odbudowe i przebudowe rowdw odwadniajgcych,

- budowe poboczy utwardzonych,

- przebudowe i budowe przepustéw,

- przebudowe sieci telekomunikacyjnej,

- budowe oswietlenia drogowego,

- wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego.



Niniejsza dokumentacja obejmuje projekt wykonawczy catosci robdt okreslanych mianem robét

drogowych, zlokalizowanych na dziatkach objetych inwestycja:

Lp. Powiat Jednostka Obreb Nr dziatki Arkusz
ewidencyjna mapy

1 opolski Gmina Popieléw Kaniow 302 am.3

2 opolski Gmina Dobrzen W. Kup 241 am.3

3 namystowski Gmina Pokdj tadza 213 am.1l

Oraz na dziatce do podziatu nr 79, am. 4, po podziale dziatka nr 79/1 am. 4 obreb Kup, na
dziatce do podziatu nr 61/1, am. 1, po podziale dziatka nr 61/14 i nr 61/15 am. 1, nr 234, am. 1, po
podziale dziatka nr 234/1 am. 1, nr 233, am. 1, po podziale dziatka nr 233/1 am. 1, nr 26/3, am. 2,
po podziale dziatka nr 26/4 am. 1 obreb tadza,

a takze na dziatkach do czasowego zajecia:

dz. nr 241, am 3; nr 79, am 4, obreb Kup; nr 142, am. 3, obreb Kaniéw; nr 359/1, 359/2, nr 360, nr
370/1, nr 362, nr 367, nr 363, nr 365, nr61/1, nr 234, nr 233, nr 212, nr 50, nr 51, am. 1, nr 61/9, nr
61/8, nr 44, nr 26/3, am. 2, obreb tadza,

Jako dokumentacje budowlane zwigzane z niniejszym projektem wystepuja:

PW - ,,Budowy obiektdw inzynierskich”

PW -, Budowy kanalizacji deszczowej”’

PW - ,,Budowy oswietlenia drogowego”’

PW -, Przebudowy sieci telekomunikacyjnej”

a takze

- ,Inwentaryzacja szaty roslinnej”

2.0. STAN ISTNIEJACY
2.1. Cze$¢ drogowa

Istniejgca droga wojewddzkiej nr 454 w miejscowosci tadza na odcinku od km 20+700 do km
234300 przeznaczona do rozbudowy stanowi cigg drogi wojewddzkiej Opole-Borki - Namystow,
potozona jest na terenie powiatu opolskiego i powiatu namystowskiego. Przez miejscowosci tadza
przebiega trasa komunikacji autobusowej. W miejscowosci tadza zlokalizowane sg przystanki
autobusowe. Klasa drogi — G. Szerokosci pasa drogowego zmienna, srednio okoto 20,00 m. Jezdnia
jedno pasmowa dwukierunkowa na przewazajgcym odcinku posiada szerokos¢ okoto 6,00 m, o
nawierzchni bitumicznej w ztym stanie technicznym z wystepujgcymi licznie ubytkami krawedzi
nawierzchni jezdni, miejscami wystepujg koleiny. W miejscowosciach tadza po obu stronach drogi
znajduje sie zawyzone pobocze gruntowe. Miejscami zlokalizowane sg rowy odwadniajgce w bardzo
ztym stanie technicznym, zamulone, porosniete wysokg trawg i krzakami. W miejscowosci



odwodnienie jezdni odbywa sie powierzchniowo do istniejgcych rowéw odwadniajgcych badz na
istniejgce pobocza.

2.2. Odwodnienie

Zlokalizowane miejscami rowy odwadniajgce sg w bardzo ztym stanie technicznym. Zamulone,
porosniete wysokg trawg i krzakami. W miejscowosci odwodnienie jezdni odbywa sie
powierzchniowo do istniejgcych rowdow odwadniajgcych.

2.3. Obiekty inzynierskie

Na omawianym odcinku w km 21+017,26; w km 21+911,20; w km 22+605,60; i w km 23+283,10
zlokalizowane sg przepusty w konstrukcji betonowej. Obiekty te sg w ztym stanie technicznym.

Przepusty pod zjazdami sg w wiekszosci niedrozne bez scianek czotowych lub ze $ciankami
uszkodzonymi. Elementy rurowe sg sklawiszowane, czesto zamulone i niedrozne. Rzedne wlotéw i
wylotéw niezgodne ze spadkami na rowach przydroznych, przepusty te wymagajg odbudowy.

2.4. Uzbrojenie terenu

Teren w obszarze robét jest uzbrojony w réznym stopniu. Zasadniczymi elementami uzbrojenia
terenu sa:

- sie¢ wodociggowa,
- podziemna i nadziemna sie¢ telekomunikacyjna,
- podziemna i nadziemna sie¢ elektroenergetyczna,

3.0. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

3.1. Projektowe rozwigzania sytuacyjne

Przebieg trasy drogi bedzie niezmieniony w stosunku do istniejgcego przebiegu z niewielka
korektg tukéw poziomych i pionowych na odcinku jezdni od km 20+700 do km 23+300 drogi
wojewoddzkiej nr 454. Potozenie osi jezdni w poziomie pozostaje bez zmian. Miejscami wiekszg
korektg rzednych niwelety drogi spowodowana jest potozeniem wysokosciowym sgsiednich posesji
i brakiem mozliwosci uzyskania normatywnych spadkéw na zjazdach..

Po prawej stronie drogi projektuje sie zatoke autobusowg z wiatg przystankowg i chodnikiem dla
jadacych w kierunku do Namystowa w km 22+133 do km 22+220. Po lewej strony drogi rowniez
projektuje sie zatoke autobusowg z wiatg przystankowa dla jadacych w kierunku do Opola oraz
budowe lewostronnego ciggu pieszo rowerowego na odcinku od zjazdu na posesje nr 1 w
miejscowosci tadza w km ok. 21+325 do drogi wewnetrznej w km 22+696,55

Na poczatku opracowania przed wjazdem do miejscowosci tadza oraz w obrebie skrzyzowania z
drogg powiatowg nr 1150 O w km 22+112,94 projektuje sie wyspy kanalizujgce ruch samochodowy.
Przebudowane zostanie réwniez skrzyzowania z drogg powiatowa nr 1150 O.



3.2.Projektowane rozwigzania wysokosciowe

Niweleta przebudowanej drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku objetym projektem zawiera sie
w granicach spadkow:

-imin =0,09 %

-imax=1,49%
i prowadzona jest w scistym dowigzaniu wysokosciowym do istniejgcej jezdni. Z uwagi na zabudowe
nalezy pogodzi¢ spadki jezdni zapewniajgce odprowadzenie wéd powierzchniowych ze spadkami
zjazdow do posesiji.

3.3. Komunikacja zbiorowa
Rozwigzania projektowe nie przewidujg koniecznos¢ wprowadzenia zmiany w lokalizacji

przystankéw dla komunikacji autobusowe;j. Istniejgce przystanki zostang rozbudowane do
petnowymiarowych zatok autobusowych po jednej dla kazdego kierunku.

3.4. Parametry techniczne

— Klasa techniczna drogi G

—  Nosnos¢ nawierzchni 115 kN/o$

— Predkos¢ projektowa Vp =50 km/h
— Predkos¢ miarodajna (teren zabudowany) Vm =70 km/h
— Predkos¢ miarodajna (teren niezabudowany) Vm =70 km/h
—  llos¢ paséw ruchu 2 pasy ruchu
— Szerokosé jezdni 7,0m

— Rodzaj przekroju drogowy, uliczny/p6étuliczny daszkowy
—  Szerokos¢ pobocza 1,25m

— Szerokos¢ chodnika 2,0m

— Szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego 3,5m

— Szerokos¢ zatoki autobusowej 30m

— Pochylenie poprzeczne na prostej 2%

— Dtugosc projektowanego odcinka ok. 2,60 km

3.5. Rodzaje robét inwestycji

- budowa chodnikéw

- budowa ciggu pieszo rowerowego

- budowa zatok autobusowych

- budowa dwadch wysp kanalizujgcych ruch

- budowa zjazddw przez cigg pieszo rowerowy
- przetozenie istniejgcych zjazdow

- budowa zjazdéw ttuczniowych z 3 krotnym pow. utrwaleniem
- budowa nawierzchni bitumicznej

- budowa poboczy utwardzonych

- humusowanie terenu

- utozenie kraweznika betonowego 20x30x100
- utozenie kraweznika betonowego 20x22x100
- utozenie kraweznika betonowego 15x30x100



- utozenie kraweznika betonowego 15x22x100
- utozenie opornika granitowego 20x22x100
- utozenie obrzezy chodnikowych 8x30x100

3.6. Droga w planie sytuacyjnym

Zgodnie z wytycznymi Inwestora droga w planie przebiega¢ ma w catosci po stanie istniejgcym.
Zaprojektowano droge dwukierunkowga przyjmujaca nastepujace parametry:

- szerokos¢ catkowita jezdni— 7,00 m
- tuki poziome zgodne ze stanem istniejgcym

3.7. Droga w profilu podtuznym
Niwelete drogi dostosowano w maksymalnym stopniu do stanu istniejgcego

- poczatek zakresu robét H =160,38 mnpm
- koniec zakresu roboét H = 156,52 mnpm

Projektowany uktad wysokosciowy jezdni przedstawiono na profilach podtuznych oraz przekrojach
poprzecznych.
Zatomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi

- wkleste R min=3000m R max=6000 m
- wypukte Rmin=3000m R max=6000m

W miejscach gdzie zatomy niwelety majg mate katy zwrotu przewidziano wykonanie zatamania
technologiczne.

3.8. Skrzyzowania

W obrebie istniejgcych skrzyzowan skorygowano geometrie krawedzi uporzagdkowujac je.
Na skrzyzowaniach zastosowano nastepujgce parametry geometryczne:

tuki kraweznikowe R min=5,00m
R max=10,00 m

W obrebie skrzyzowan zaprojektowano zamkniecia krawedzi jezdni kraweznikami betonowymi,
prefabrykowanymi i uktadanymi na tawie betonowej z oporem z betonu C16/20. Krawezniki nalezy
uktadac jako wyniesione (normalne) oraz obnizone. Na zakonczeniach krawezniki nalezy obniza¢ do
,,.zera’”’ na dtugosci 2,0 m. Krawezniki obnizone stosowac na przejsciach dla pieszych na petnej
szerokosci przejscia. Zmiane wysokosci kraweznika wykonaé na dtugosc 2,00 m poprzez tzw.
krawezniki przejsciowe.

Krawezniki przy krawedzi jezdni 20x30x100 wystajgce ponad nawierzchnie:

-normalne h=12 cm
- obnizone: h=3 cm (zjazdy), h=1 cm (przejscia dla pieszych)



Kraweznik po zewnetrznej stronie ciggu pieszo rowerowego 15x30x100 obnizony 1 cm ponizej
powierzchni asfaltobetonowe;j.

Kraweznik na zjazdach od strony posesji najazdowy 15x22x100

Rzedna konca zajazdu dostosowana do rzednej istniejacej zjazdu obecnego zachowujgce spadek
podtuzny zblizony do obecnego.

3.9. Przekroj poprzeczny konstrukcyjny

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku od km 20+700 do km 23+300 polegata
bedzie na catkowitej wymianie dolnych warstw konstrukcji jezdni i utozeniu nowych gérnych warstw
nawierzchni jezdni. Wykonana zostanie nowa konstrukcja zatok autobusowych oraz konstrukcja
zjazdéw zaréwno indywidualnych jak i publicznych.

Konstrukcja nawierzchni jezdni, chodnika, ciggu pieszo rowerowego, zjazdoéw i zatok
autobusowych.

Dla projektowanego ruchu KR-4 zaprojektowano nastepujacg konstrukcje jezdni:

4 cm - warstwa Scieralna — beton asfaltowy SMA 11S PMB 45/80-55,
8 cm - warstwa wigzgca - beton asfaltowy AC16W PMB 25/55-60,
12 cm - gérna warstwa podbudowy zasadniczej: beton asfaltowy AC22P 35/50,
25 cm - dolna warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5 mm Csgy30,
1 - warstwa georusztu,
25 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5 mm Csoy3o,
1 - warstwa georusztu,
20 cm - warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego o CBR>35%,
35 cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym.
Catkowita grubosé wynosi 129 cm, od km 21+479 do km 22+394 i od km 22+880

do km 23+300, grunt G4.

4 cm - warstwa $cieralna — beton asfaltowy SMA 11S PMB 45/80-55,
8 cm - warstwa wigzgca - beton asfaltowy AC16W PMB 25/55-60,
12 cm - gérna warstwa podbudowy zasadniczej: beton asfaltowy AC22P 35/50,
25 cm - dolna warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5 mm Cso30,
25 cm - warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym o klasie
wytrzymatosci Ci5/2,0
Catkowita grubos¢ wynosi 74 cm, od km 20+700 do km 21+479 i od km 22+394
do km 22+880 grunt G1.

Konstrukcja ciggu pieszo-rowerowego:

4 cm - warstwa scieralna z betonu asfaltowego ACSS,
4 cm - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W,
20 cm - podbudowa z mieszanki nie zwigzanej z kruszywem o uziarnieniu 0/31,5mm Cso/30,
25 cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
o klasie wytrzymatosci Cy 52,0



Konstrukcja nawierzchni zjazdéw w obrebie ciggu pieszo-rowerowego:

4 cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ACSS,
4 cm - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W,
30 cm - podbudowa z mieszanki nie zwigzanej z kruszywem o uziarnieniu 0/31,5mm Csgy3o,
25 cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
o klasie wytrzymatosci Cy5/2,0

Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej:

14 cm - kostka brukowa granitowa 14 x 14 cm,
5cm - kruszyna bazaltowa 0-4 mm,

25 cm - podbudowa zasadnicza z betonu C16/20,
1 - warstwa georusztu,

25 cm - podbudowa z mieszanki nie zwigzanej z kruszywem o uziarnieniu 0/31,5mm Csg3o,
1 - warstwa georusztu,

15 cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

o klasie wytrzymatosci Ci5/2,0

Konstrukcja chodnika:

8 cm - kostka betonowa wibroprasowana szara

4 cm - kruszyna bazaltowa 0/4mm stabilizowane mechanicznie

15 cm - podbudowa z mieszanki nie zwigzanej z kruszywem o uziarnieniu 0/31,5mm Csoy3o,

25 cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
o klasie wytrzymatosci Cy 52,0

Konstrukcja zjazdu z kostki betonowej:

8 cm - kostka betonowa

4 cm - kruszyna bazaltowa 0/4mm stabilizowane mechanicznie

25 cm - podbudowa z mieszanki nie zwigzanej z kruszywem o uziarnieniu 0/31,5mm Csp3o,

25 cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
o klasie wytrzymatosci Ci,5/2,0

Konstrukcja pozostatych zjazdow:

------ - trzykrotne powierzchniowe utrwalenie z szybkorozpadowej emulsji kationowej
modyfikowanej, oraz gryséw z twardych skat (bazalt, granit)

25 cm - podbudowa z mieszanki nie zwigzanej z kruszywem o uziarnieniu 0/31,5mm Csgy3o,

15 cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
o klasie wytrzymatosci Ci,5/2,0



3.10. Odwodnienie

Odwodnienie drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku od km 20+700 do km 23+300 zapewnione
jest przez wyksztatcenie jezdni zaréwno w spadku podtuznym jak i poprzecznym. Projektowana
kanalizacja deszczowa poza wodami z odwodnienia drogi przejmie réwniez wody z chodnikéw, ciggu
pieszo rowerowego i utwardzonych poboczy. Dla potrzeb odprowadzenia wéd opadowych projektuje
sie nowg siec kanalizacji deszczowej obejmujacej w szczegdlnosci:

- budowe kanatéw deszczowych,

- budowe wpustéw deszczowych,

- budowe przykanalikéw odprowadzajgcych wody opadowe z wpustdw do kanatéow
deszczowych,

- budowe przykanalikéw odprowadzajgcych wody opadowe z wpustédw bezposrednio do
rowéw drogowych,

- budowe wylotéw wéd opadowych.

Kanalizacje deszczowg grawitacyjng projektuje sie z rur z tworzyw PP lub PE do kanalizacji
grawitacyjnej o srednicy DN 300 i DN 150 mm. Studzienki rewizyjne betonowe DN 1000 mm.
Studzienki sciekowe betonowe DN 500 mm z wpustami ulicznymi.

3.11. Konstrukcje inzynierskie

W km 21+017,26 przepust w konstrukcji ceramicznej przebudowany zostanie na przepust z rur
stalowych spiralnie karbowanych DN 800 mm, dtugosci 14,14 m. Na wlocie i wylocie przepustu
skarpa, dno i przeciw skarpa umocnione sg kostkg brukowg kamienng 10x10 cm ze spoinowaniem
zaprawg cementowa, utozong na 15 cm podsypce cementowo-piaskowe] i warstwie geowtdkniny,
obrukowanie z kazdej strony zakoriczone jest palisadg z kotkéw drewnianych.

W km 21+911,20 przepust ramowy w konstrukcji zelbetowej przebudowany zostanie na
przepust z rur stalowych spiralnie karbowanych o przekroju eliptycznym 1,8/1,2, dtugosci 18,80 m.
Na wlocie i wylocie przepustu skarpa, dno i przeciw skarpa umocnione sg kostka brukowg kamienng
10x10 cm ze spoinowaniem zaprawg cementowa, utozong na 15 cm podsypce cementowo-piaskowej
i warstwie geowtdkniny, obrukowanie z kazdej strony zakoriczone jest palisadg z kotkéw
drewnianych.

W km 22+605,60 przepust ramowy w konstrukcji zelbetowej przebudowany zostanie na
przepust z rur stalowych spiralnie karbowanych o srednicy DN 1000 mm, dtugosci 16,10 m. Na
wlocie przepustu skarpa, dno i przeciw skarpa umocnione sg kostkg brukowg kamienng 10x10 cm ze
spoinowaniem zaprawg cementowa, utozong na 15 cm podsypce cementowo-piaskowej i warstwie
geowtdkniny, obrukowanie z kazdej strony zakoriczone jest palisadg z kotkéw drewnianych. Na
wylocie przepustu $ciana czotowa zelbetowa. Wylot przepustu wykonczony kostkg brukowa
podobnie jak wlot.

W km 23+283,10 przepust z rur zelbetowych przebudowany zostanie na przepust z rur stalowych
spiralnie karbowanych DN 1000 mm, dtugosci 14,27 m. Na wlocie i wylocie przepustu skarpa, dno i
przeciw skarpa umocnione sg kostkg brukowg kamienng 10x10 cm ze spoinowaniem zaprawg
cementowa, utozong na 15 cm podsypce cementowo-piaskowej i warstwie geowtdkniny,
obrukowanie z kazdej strony zakornczone jest palisadg z kotkdw drewnianych.

W km 22+000,00 zostanie wybudowany przepust z rur stalowych spiralnie karbowanych

DN 800 mm, dtugosci 14,14 m. Na wlocie i wylocie przepustu skarpa, dno i przeciw skarpa
umocnione sg kostkg brukowg kamienng 10x10 cm ze spoinowaniem zaprawg cementowa, utozong
na 15 cm podsypce cementowo-piaskowej i warstwie geowtdkniny, obrukowanie z kazdej strony
zakonczone jest palisadg z kotkdw drewnianych.



Wszystkie projektowane przepusty doktadnie omdéwione sg w odrebnych opracowaniach
stanowigcych integralng cze$¢ powyzszego projektu.

0Od km 22+172,10 zaczynajg sie $ciany oporowe z prefabrykowanych elementéw zelbetowych
typu ,,L” rédznej wysokosci. Po lewej stronie drogi od km 22+172,10 do km 22+180,10 znajduje sie 8
elementow zelbetowych typu L-100 (100 cm). Po prawej stronie drogi od km 22+167,46 do km
22+206,46 znajduje sie 39 elementdéw zelbetowych typu L-150 (150 cm). Przed ustawieniem tego
odcinka muru nalezy wykonac¢ tymczasowq $ciane oporowq. Wykonanie tymczasowej sciany
oporowej polega na wbiciu w teren skarpy stupéw stalowych z profili HEB-180 co dwa metry na
odcinku 42,00 metrow. Stupy nalezy wbi¢ na gtebokos$¢ okoto 1,50 m ponizej przysztego dna wkopu.
Nastepnie nalezy wykopac stopniowo ziemie zaktadajgc kolejno deski miedzy profile stalowe
HEB-180, jak to pokazano na rys nr 17PK-W. Po wykonaniu sciany oporowej z zelbetowych
elementow prefabrykowanych, tymczasowa Sciane oporowg nalezy zdemontowac.

Po lewej stronie drogi od km 22+241,85 do km 22+318,85 znajduje sie 77 elementéw
zelbetowych typu L-150 oraz od km 22+554,10 do km 22+606,10 znajdujg sie nastepne elementy
zelbetowe typu L-150 w ilosci 52 szt. Pomiedzy km 22+606,10 a km 22+611,80 znajduje sie zelbetowa
$ciana czotowa przepustu wylewana na ,,mokro”. Od km 22+611,80 do km 22+692,80 znajduje sie 81
elementéw zelbetowych typu L-180 (180 cm). Sciany z prefabrykowanych elementéw zelbetonowych
po zewnetrznej stronie ciggu pieszo rowerowego stanowig dla niego wsparcie. Obnizenie
prefabrykowanych elementdw zelbetowych w stosunku do nawierzchni asfaltobetonowej ciggu
pieszo rowerowego wynosi 1,00 cm. Wszystkie prefabrykowane elementy zelbetowe wykonane s3 z
betonu C 30/37 (B 35). Prefabrykowane elementy zelbetowe nalezy posadowi¢ przy pomocy dzwigu
na 5,00 cm wylewce cementowo piaskowej (wedtug rzednych podanych na rysunkach nr 17PK-W i nr
18PK-W) pod ktdrg projektuje sie 15 cm warstwe betonu C16/20, utozong na warstwie ttucznia O-
31,5 mm o grubosci 20 cm.

Pionowe powierzchnie prefabrykowanych elementéw zelbetowych od strony stykajacej sie z
gruntem nalezy zabezpieczy¢ bitumiczng izolacjg dwusktadnikowga. Pionowe styki prefabrykowanych
elementow zelbetowych od strony stykajgcej sie z gruntem nalezy uszczelnic¢ paskami z papy
termozgrzewalnej.

Prefabrykowane elementy zelbetowe nalezy zabezpieczy¢ przed , sklawiszowaniem” poprzez
wsuniecie okragtego preta stalowego o $rednicy 16 mm w zabetonowane uchwyty montazowe,
kazdorazowo od strony stykajgcej sie z gruntem.

3.12. Roboty rozbiérkowe

Rozebraniu ulegng istniejgce elementy pasa drogowego kolidujgce z nowo projektowana
jezdnia i ciggiem pieszo rowerowym oraz pozostatymi elementami nowej drogi.

Sfrezowaniu ulegnie cata istniejgca nawierzchnia jezdni oraz zostanie rozebrana jej konstrukcja.
Rozebrane zostang réwniez miejscami istniejgce nawierzchnia z kostki granitowej o nieokreslonej
ilosci a takze stalowe bariery ochronne i istniejgce znaki drogowe. Destrukt asfaltowy oraz inne
elementy z rozbidrek nadajace sie do ponownego wbudowania nalezy odtransportowac na
sktadowisko wskazane przez Inwestora.

Rozebraniu ulegng réwniez przepusty w km 21+017,27; w km 21+911,20; w km 22+605,60 i w
km 23+283,10. Roboty rozbiérkowe obiektow inzynierskich nalezy dokona¢ po uprzednim ich
odkopaniu. Elementy betonowe z tych obiektéw ktére przewiduje sie odzyskac nalezy ostroznie
rozebrac i oczysci¢ z ewentualnych spoin, kawatkéw betonu czy izolacji. Podobnie elementy stalowe
takie jak dZzwigary czy stalowe balustrady mostowe. Wszystkie te elementy po uzgodnieniu z
Inwestorem nalezy odtransportowac na sktadowisko przez niego wskazane. Pozostate elementy
betonowe czy ceglane nalezy rozbi¢ w sposdb reczny lub mechaniczny, z ewentualnym przecieciem
pretéw zbrojeniowych. Gruz betonowy, ceglany czy pocietg stal zbrojeniowa nalezy usunac z terenu
budowy. Wykopy powstate po rozebranych obiektach inzynierskich, znajdujgce sie w miejscach gdzie



zgodnie z dokumentacjg projektowg bedg wykonane wykopy drogowe, powinny by¢ tymczasowo
zabezpieczone. W szczegdlnosci nalezy zapobiec gromadzeniu sie w nich wody opadowe;j.

3.13. Elementy bezpieczenstwa ruchu

Droge bedzie oznakowana docelowo zgodnie z projektem docelowej organizacji ruchu.
Oznakowanie poziome wykonane bedzie jako grubowarstwowe. Projektuje sie oznakowanie poziome
o wysokim wspodtczynniku odblaskowosci, rowniez w warunkach duzej wilgotnosci, z zachowaniem
minimalnych parametréw odblaskowosci w catym okresie uzytkowania, oraz odpornosci na
zabrudzenia i $cieranie.

Na prefabrykowanych elementach zelbetowych zlokalizowanych przy ciggu pieszo rowerowym
projektuje sie bariery chodnikowe Ul1la z poprzeczka wystajgce ponad cigg pieszo rowerowy na
wysokos¢ 1,20 m. Bariery chodnikowe Ul1la ustawione bedg na facznej dtugosci 233,00 m.

3.14. Roboty wykonczeniowe

Pobocza gruntowe poza kraweznikami nalezy ksztattowad i zageszcza¢ warstwowo jak gorne
warstwy nasypoéw drogowych. Pobocza te (z wyjgtkiem warstw humusu) nalezy wykonaé, zagescic¢
i wyprofilowac w petnym zakresie przed przystgpieniem do wykonania jakichkolwiek robét
bitumicznych.

Wszystkie elementy istniejgcego uzbrojenia terenu nalezy dostosowac do nowych rzednych terenu
lub nawierzchni drogi. Wtazy, obudowy zaséw, wtazy rewizyjne, studnie rewizyjne, teletechniczne itp.
nalezy wyregulowac, w nawierzchni jezdni, chodnika lub ciggu pieszo rowerowego powinny one
znajdowac sie w poziomie nawierzchni, na terenach zielonych powinny one by¢ wyniesione 10 cm
ponad rzedng terenu projektowanego i dodatkowo obrukowane kostka granitowg 10 cm x 10 cm

w kwadracie 1,0 m x 1,0 m.

W ramach robét wykonczeniowych nalezy wykona¢ kosmetyke skarp po ich wyprofilowaniu. Na
terenie skarp i planowanych trawnikéw nalezy po zakonczeniu robdt drogowych utozy¢ 10,0 cm
warstwe humusu. Na wyplantowany teren nalezy wysia¢ mieszanke traw w ilo$ci podanej przez
producenta mieszanki.

3.14. Uwagi koncowe

- nalezy przestrzegac wszystkich branzowych przepiséw BHP,

- doktadny opis wykonania poszczegdlnych asortymentéw robét zawierajg szczegétowe
specyfikacje techniczne SST bedace elementem Projektéw Budowlano Wykonawczych,

- roboty prowadzi¢ w pasie drogowym oznakowujgc zgodnie z wykonanym przez wykonawce
robot projektem organizacji ruchu na czas prowadzenia robat,

- roboty prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami,

- wszystkie roboty rozbidrkowe i utylizacja rozebranych elementéw muszg spetnia¢ wymagania
Ustawy o Gospodarce Odpadami,



4.0. RYSUNKI



