PRO-BUD projekty i nadzory budowlane inz. A. Budakowski
ul. Szeroka 3

83-212 Dgbréwka

biuro: ul. Pomorska 2A; 83-200 Starogard Gd.

1D R”’EE ﬁgj ) NIP 581-169-40-51

; o oey tel. kom. 608 093 338
PROJEKTY | NADZORY BUDOWLANE  €-mail: pro-bud@pro-bud.info  www.pro-bud.info

PROJEKT ZMIANY STALEJ
ORGANIZACJI RUCHU

poprzez wykonanie wyniesionego przejscia dla pieszych w miejscu istniejgcego wraz z
doswietleniem lampami hybrydowymi na drodze powiatowej nr 2715G w Dabrowce.

Obiekt Wykonanie wyniesionego przejscia dla pieszych w miejscu istniejacego
w ciggu drogi powiatowej nr 2715G

Adres dz. nr 178/1 obrgb Dabrowka
Gmina Starogard Gdanski

Inwestor  Powiatowy Zarzad Drog w Starogardzie Gdanskim
ul. Mickiewicza 9
83-200 Starogard Gdanski

Zarzadca drogi Powiatowy Zarzad Drog w Starogardzie Gdanskim
ul. Mickiewicza 9
83-200 Starogard Gdanski

Podmiot  Starosta Starogardzki
zarzadzajacy yl. Kosciuszki 17
ruchem 83.200 Starogard Gdanski

Projektant: Podpis:

inz. Andrzej Budakowski

Data opracowania: Egzemplarz nr:

SIERPIEN 2021 rok




SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA

1 OPISTECHNICZNY
1.1 Przedmiot opracowania
1.2 Cel opracowania
1.3 Podstawa opracowania
1.4 Charakterystyka drogi
1.5 Istniejace oznakowanie
1.6 Projektowane oznakowanie
1.7 Wykaz projektowanego oznakowania
1.8 Termin wprowadzenia organizacji ruchu
1.9 Zasady montazu znakow
1.10 Oswietlenie przej$¢ dla pieszych
1.11  Nawierzchnie utwardzone
2 DOKUMENTACJARYSUNKOWA
2.1 Plan orientacyjny
2.2 Plan sytuacyjny w skali 1:500
2.3 Rysunek szczegdtowy przejscia dla pieszych 1:25



OPIS TECHNICZNY

1.1  Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wyniesionego przejscia dla pieszych w
miejscu istniejacego wraz z doswietleniem lampami hybrydowymi, wykonaniem niezbednego
utwardzonego dojscia do przejscia 1 zwigzana z tym zmiana stalego oznakowania na drodze
publicznej powiatowej nr 2715G, na dziatce nr 178/1 obreb Dabrowka, gmina Starogard Gdanski.

1.2 Cel opracowania

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego — zwickszenie bezpieczenstwa pieszych
poprzez wyniesienie istniejacego przejscia dla pieszych i1 zmniejszenie predkosci pojazdow na
danym odcinku drogi.

1.3  Podstawa opracowania
a) Zlecenie Inwestora

b) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzagdzaniem. (tekst jednolity Dz. U. 2017 poz. 784 ze zm.),

c) Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych. (tekst jednolity Dz. U.
2019 poz. 2310 ze zm.),

d) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkow technicznych dla znakoéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. (Dz. U. 2003 nr 220 poz.
2181 ze zm.) wraz z zalacznikami od nr 1 do nr 4.

e) Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 124)

f) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku ,,Prawo o ruchu drogowym” (tekst jednolity Dz. U.
2021 poz. 450 ze zm.),

1.4  Charakterystyka drogi

Droga powiatowa nr 2715G przebiega przez $srodek miejscowosci Dabrowka. Jest to droga
publiczna o przekroju 1x2, szerokosci ok. 6 m w miejscu objetym opracowaniem, z jezdnig
asfaltowa. Po stronie poinocnej znajduje si¢ chodnik z kostki brukowej betonowej. Ulica znajduje
si¢ w terenie zabudowanym, gdzie obowigzuje predkos$¢ poruszania si¢ pojazdow do 50 km/h.
Natezenie ruchem $rednie.

1.5  Istniejace oznakowanie
Droga publiczna powiatowa nr 2715G w miejscu przedmiotowej inwestycji posiada

oznakowanie pionowe 1 poziome, ktore zostalo oznaczone przedrostkiem ,,ist” i przedstawione na
Planie Sytuacyjnym.



1.6  Projektowane oznakowanie

Istniejace przejscie dla pieszych zostaje zlikwidowane i w tym miejscu nalezy wykona¢ nowe
wyniesione przejscie dla pieszych o ponizszych parametrach.

Konstrukcja nawierzchni wyniesionego przejscia (wedtug Rys. 02):
— nawierzchnia z brukowej kostki betonowej grubosci 8 cm (kolor czerwony)
— podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grubo$ci 3 cm
— podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 grubosci 20 cm
— Podbudowa odcinajaca z pospotki grubosci 10 cm

‘Powierzchnia z kostki betonowej 48,5 m? \

‘Dtugoéé krawe¢znika zatopionego 12,1 m ‘

Wyniesienie przejscia dla pieszych wynosi 10cm ponad powierzchni¢ jezdni. Rampg¢ najazdowa
wykonuje si¢ na dlugosci 1,50m. W krawedzi rampy projektuje si¢ ulozenie wtopionego
kraweznika oporowego 12x25cm.

Projektowane roboty drogowe beda wykonywane do glgbokosci 41 cm — wyniesione przejscie dla
pieszych. Wszystkie roboty nie wymagaja wykonywania glebokiego koryta, a tym samym nie
kolidujg z podziemnym uzbrojeniem technicznym.

Po wykonaniu konstrukcji przejscia nalezy wykona¢ oznakowanie poziome P-10 i P-25 na
rampach. Oznakowanie poziome wykona¢ jako grubowarstwowe chemoutwardzalne. Spadek
podtuzny wyniesionego przej$cia obustronnie wynosi 1:15, natomiast poprzeczny 1:7. Ponadto
przed przejsciem nalezy obustronnie wykona¢ znak P-14. Projektuje si¢ obustronnie nowe znaki
D-6 jako aktywne oznakowanie. Przejscie bedzie doswietlone dwiema lampami hybrydowymi z
wlasnym zasilaniem akumulatorowym. W celu zapewnienia pieszym dojs$cia do przejscia dla
pieszych nalezy wykona¢ utwardzenie pobocza szerokosci 1,5m kostkg betonowa gr. 8cm po
stronie potudniowej danego odcinka drogi.

Do wykonania robot drogowych objetych opracowaniem wykona¢ oznakowanie robot
prowadzonych w pasie drogowym zgodnie z projektem oznakowania robot prowadzonych w
pasie drogowym stanowigcym odrgbny projekt podlegajacy zatwierdzeniu zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem —
opracowanie wykona wykonawca robot.

1.7  Wykaz projektowanego oznakowania

a) znaki pionowe

Symbol Opis Grupa Typ folii  Tlo$¢ szt.

A-1la prog zwalniajacy srednie 2 2
B-33 ograniczenie predkosci ,,30 km/h” Srednie 2 2
B-34 koniec ograniczenia predkosci srednie 2 1
D-6 przejscie dla pieszych (aktywne) srednie 2 2
T-1 ,20 m” Srednie 2 2
T-27 tabliczka wskazujaca, ze przejscie dla pieszych jest = $rednie 2 2

szczegoblnie uczeszczane przez dzieci



b) znaki poziome

Symbol Opis Pow. m?
P-10 przejscie dla pieszych 12,0
P-14 linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow 2,3
P-25 prég zwalniajacy 2,6

1.8  Termin wprowadzenia organizacji ruchu
Termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu przewidziano do dnia 31.06.2022r.
1.9  Zasady montazu znakéw drogowych

Sposob umieszczania znakow:

Znaki umocowuje si¢ na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach, wysiegnikach,
konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiatéw trwatych, z wyjatkiem betonu. Dopuszcza
si¢ tez do umieszczania znakow wykorzystywanie stupow linii telekomunikacyjnych, latarn,
stupow trakcyjnych i masztéw sygnalizatorow oraz $cian budynkoéw i elementdéw konstrukcyjnych
obiektow inzynierskich. Stupki konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekrd) kotowy lub
eliptyczny. Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odleglosci co

najmniej 10 m.

Jezeli ze wzgledow lokalnych istnieje konieczno$¢ zastosowania dwoch lub trzech znakow
na jednym stupku lub wysiegniku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym.

Dopuszczalne sposoby rozmieszczenia znakéw pokazano na ponizszych rysunkach.
@ %

Sposoby umieszczania dwoch znakow w uktadzie pionowym
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Sposoby umieszczania trzech znakow w uktadzie poziomym

Przy ustawieniu dwoch lub trzech znakow na jednym stupku w uktadzie pionowym, wyzej
mocujemy znak podajacy wazniejszg tresc.

Odleglos¢ znakow pionowych od jezdni:

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczaé tak, aby odlegto$¢ znaku od krawedzi
korony drogi byla nie mniejsza niz 0,5 m. W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna
umieszcza¢ w odlegtosci nie wigkszej niz 5 m od krawedzi jezdni. W przypadku gdy warunki
terenowe nie pozwalaja na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien by¢
umieszczony jak na ponizszych rysunkach.
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Wysoko$¢ umieszczania znakow:

Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy si¢ w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy
kraweznik drogowy typu miejskiego wlicza si¢ do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu
tarczy znaku (trojkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy.




Wysoko$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktore nalezy uwzgledniac, jest
ruch pieszych, dla ktorych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowic istotng przeszkode.

Wysokosci te nie dotycza znakdéw umieszczanych przez policje w zwigzku z
zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowego, ktore moga by¢ umieszczane w poziomie
nawierzchni jezdni.

Typowe wysokosci montazu znakoéw przedstawiono na ponizszych rysunkach.
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Widoczno$¢ znakdéw:

Znaki powinny by¢ widoczne dla kierujacych pojazdami w jednakowym stopniu zaréwno
w dzien jak 1 w nocy.




1.10 Oswietlenie przejsé¢ dla pieszych

W projekcie przyjeto lampy hybrydowe w celu do$wietlenia projektowanego przejscia dla
pieszych wraz z aktywnym znakiem D-6.

Doswietlenie przej$cia dwiema lampami hybrydowymi umieszczonymi na poboczu — po jednej na
kazdej stronie - z oprawami o asymetrycznym rozsyle $wiatlta — dedykowanym do przejs¢ dla
pieszych. Dodatkowo na stupie lampy hybrydowej doswietlajacej przej$cie dla pieszych nalezy
umiesci¢ znak aktywny D-6 (kroczacy ludzik). Doswietlenie ma na celu uzyskanie kontrastu
dodatniego (zwigkszenie widocznosci przechodnia na przej$ciu). Uruchomienie znaku aktywnego
D-6 zamontowanego na stupie z lamp hybrydowych przez czujnik ruchu.

Fotografia poglagdowa przedstawiajqgca lampe hybrydowg

Zestaw powinien zawierac:

e stup,
lampe¢ LED,
turbing wiatrowa (generator wiatrowy),
ramowe moduty fotowoltaiczne,
solarny regulator tadowania,
hermetyczne obudowy do akumulatorow,
akumulatory,
fundament betonowy,
przewody elektryczne

Catkowita wysoko$¢: ok. 8 m

Zrédto $wiatta — oprawa LED 50W
Strumien $wietlny — 5500lm

Czas pracy lampy — min. 14h

Czas autonomii — do 4 dni

Moc paneli — 2 x 260W lub 2 x 270W
Wymiary paneli — 1650 x 992 x 40 mm
Pojemnos$¢ akumulatora — min. 2 x 150 Ah
Typ akumulatora — zelowy

Sposdb wiaczenia — czujnik zmierzchowy
Moc turbiny wiatrowe — min. 400W

Ilo$¢ topat turbiny wiatrowej — 5-6 Szt.
Fundament — F150/F160

Wysokos¢ stupa — 5 m



1500

1200

~8200

5500

Y

___________

4xM24 4000400 '~ . s o
(w zestawie) | |
—3 ‘ 12V H 12V \.

Skrzynia hermetyczna
dl: 57Smm, szer: 430mm, wys. 285mm

X
Al

®
FUNDAMENT 8-200 | > ) | -
-

Schemat poglgdowy przedstawiajqcy lampe hybrydowqg



1.11 Nawierzchnie utwardzone

Po stronie potudniowej zaprojektowano utwardzone dojscie do przejscia dla pieszych
szerokosci min. 1,5 m o dlugosci ok. 40 m wraz ze zjazdem do posesji. Przy krawedzi przejscia
dla pieszych zastosowac tzw. rampe kraweznikowg. Stosuje si¢ je w celu zapewnienia dostepnosci
przejScia osobom z niepetnosprawnosciami. Rampy kraweznikowe wykonuje si¢ na calej
szerokosci przejscia dla pieszych. Pochylenia dojscia dla pieszych na rampie nie moga by¢
wigksze niz 10% lub 8% w przypadku obnizenia dojscia na calej szerokos$ci. Réznica poziomow
miedzy gérnymi powierzchniami nawierzchni jezdni i krawgznika nie moze by¢ wigksza niz 0,02
m. Na doj$ciach do przejscia dla pieszych zastosowac system fakturowych oznaczeh nawierzchni
dla os6b z dysfunkcjami wzroku (ptytki ostrzegawcze).

Istniejacy kraweznik przy przej$ciu dla pieszych nalezy obnizy¢ (réznica poziomow
miedzy gorng powierzchnig nawierzchni jezdni 1 kraweznika nie moze by¢ wigksza niz 0,02 m).

Konstrukcja nawierzchni dojscia do przejscia dla pieszych i zjazdu:

8cm  Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej
3cm  Podsypka cementowo-piaskowa
20 cm  Podbudowa zasadnicza z betonu C16/20

10 cm Podbudowa odcinajaca z pospotki

Krawedzie dojscia do przej$cia dla pieszych wykonaé¢ z obrzeza betonowego 8cm. Krawedz
doj$cia wzdluz jezdni, w obrgbie przej$cia dla pieszych, wykona¢ z kraweznika drogowego
zanizonego. Poza przejsciem wykonaé z kraweznika drogowego.

Powierzchnia utwardzenia z kostki 42,9 m?
betonowej

Powierzchnia zjazdu z kostki 12,2 m?
betonowej

Dhugos¢ obrzezy bet. 8cm 478 m
Dhugos¢ kraweznika drogowego 40,0 m
Powierzchnia pytek ostrzegawczych =~ 4,8 m?




2.1  Plan orientacyjny

Miejscowos¢: Dabrowka

PLAN ORIENTACYJNY
SKALA: 1:10 000

LOKALIZACJA

/

0o “E‘,wﬂg N%
R
o,
e

_ENS:



