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Wytyczne ogodlne do tworzenia systemowych projektow pracy
sygnalizacji

I. Glowne czesci z ktorych sktada sie systemowy projekt pracy sygnalizacji w ITS
Wroctaw:

1.

0Ogolny opis opracowania zawierajacy:

a) cel opracowania,

b) zakres rzeczowy,

c) podstawa prawna,

d) opis zmian organizacji ruchu (w tym oznakowania pionowego i poziomego),
e) opis zmian w stosunku do programu poprzedzajacego o ile taki istniaf,

f) inicjator zmiany programu sygnalizacji.

Uwaga! W opisie zmian nalezy wyraznie wyszczegdlni¢ reguty specjalne, ktore
majq zostac zlikwidowane.

. Lokalizacja skrzyzowania wraz z informacjg o przypisaniu do obszaru sterowania.

. Schemat skrzyzowania z naniesionymi wszystkimi detektorami (fizycznymi i

wirtualnymi) oraz sygnalizatorami (wraz z przypisaniem ich do poszczegolnych grup
sygnalizacyjnych) na mapie w podziatce 1:500. W miare mozliwosci nalezy
stosowac¢ naturalng orientacje geograficzng (potnoc na gorze rysunku) - w
przeciwnym przypadku nalezy bezwzglednie nanie$¢ symbol orientacji
geograficznej.

. Tabela czaséw miedzyzielonych. Jezeli projektant przewiduje zastosowanie tabeli

czasOw miedzyzielonych innej niz wynikajaca wprost z uwarunkowan prawnych (np.
wydtuzone czasy miedzyzielone ze wzgledu na nizsze predkosci przejazdu
tramwajow przez skrzyzowanie), w systemowym projekcie pracy sygnalizacji nalezy
zamiescic¢ ostateczng tabele czaséw miedzyzielonych.

. Wskazanie warunkowych czaséw miedzyzielonych - par grup, ktére mogg byc¢

otwierane wytacznie w okreslonej kolejnosci, lub z dopuszczeniem okreslonego
opoznienia (np. dopuszczalna kolizja grup kotowej ogdlnej w prawo z grupg pieszych
przekraczajacych przecznice).

. Sposodb obstugi priorytetu tramwajowego, zawierajacy informacje:

a) ktérych grup sygnalizacyjnych dotyczy priorytet;

b) czy priorytet dotyczy wszystkich linii tramwajowych i autobusowych dla
wskazanych grup sygnalizacyjnych;

c) czy priorytet dotyczy wszystkich pojazdéw danej linii czy np. opdznionych;

d) czy priorytet obowigzuje zawsze czy jest uzalezniony od godzin i dni;

e) w jakiej procedurze przydzielany jest priorytet - el) zamkniecia grup
kolizyjnych z przebiegiem pozostatej czesci programu w tle, czy e2) z
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wymuszonym otwarciem grup kolizyjnych po zakonczeniu otwarcia
priorytetowego.

Uwaga! Nie dopuszcza sie pomijania otwar¢ nastepujacych grup sygnalizacyjnych:

a) pieszych - dopuszcza sie procedure el) wytgcznie jesli otwarcie danej grupy jest
przerywane wytacznie w przypadku przejazdu tramwaju, co w praktyce oznacza,
ze grupa musi obejmowac wytacznie torowisko tramwajowe;

b) wykorzystywanych przez pojazdy komunikacji zbiorowej - dopuszcza sie
pomijanie otwarcia kolizyjnej tylko w przypadku pewnosci braku
zapotrzebowania na otwarcie, co praktyce oznacza, ze grupa dotyczy
wydzielonego pasa autobusowego, tramwajowego badz autobusowo-
tramwajowego wyposazonego w odpowiednig detekcje.

7. ldentyfikacja detekcji zawierajgca w formie tabelarycznej spis wszystkich
detektoréw z rozréoznieniem dedykowanego numeru, petnej nazwy detektora,
rodzaju detekcji (wideodetekcja, petla indukcyjna, radio krétkiego zasiegu itp.)
grupy do ktérej detektor jest przypisany (dotyczy zasadniczo detekcji bliskiej linii
zatrzyman).

Wsrod detektoréw, poza detekcjg ruchowg nalezy przewidzie¢ detektory techniczne
nastepujacych funkcji:

a) detektor otwarcia drzwi szafy ITS;

b) detektor awarii detektoréw ruchowych;

c) detektor awarii tramwajowych petli indukcyjnych w standardzie CAPSYS -

temu detektorowi nalezy przypisac nr 64.

Uwaga ! Maksymalna liczba detektoréw przypisanych do skrzyzowania wynosi 64.
Jezeli wystepuje koniecznos¢ zastosowania wiekszej liczby detektordéw, nalezy czes¢
detektoréw przypisa¢ do skrzyzowania wirtualnego uzgadniajac numeracje
z Kierownikiem Dziatu ds. Centrum Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym
ZDiUM.

8. Identyfikacja detekcji zliczajacej i klasyfikujacej pojazdy - (detektory MAC)
zawierajgca w formie tabelarycznej spis wszystkich detektorow MAC
z rozroznieniem dedykowanego numeru, grupy (grup) do ktérej detektor jest
przypisany oraz nazwe kamery zawierajacej pole odpowiedniego detektora MAC.
Uwaga! Z uwagi na ograniczenia fizyczne nie dopuszcza sie by jedng kamerg
obstugiwac wiecej niz detektory MAC na dwdch sasiednich pasach ruchu.

9. Identyfikacja licznikdw pojazdow zawierajaca w formie tabelarycznej spis
wszystkich licznikow z rozréznieniem dedykowanego numeru, petnej nazwy licznika,
wskazaniem wlotu i pasa (pasow) ktérych dotyczy.

10.0pis detekcji tramwaju wskazujacy dla kazdej grupy sygnalizacyjnej obstugujacej
tramwaje:

a) czas przygotowania otwarcia w najbardziej niekorzystnym przypadku
(najdtuzszy czas jaki jest potrzebny na otwarcie grupy kolizyjnej przy
zatozeniu, rozpoczecia otwarcia badz zaistnieniu zapowiedzi otwarcia - np.
sygnat zotty z czerwonym - na grupie kolizyjnej z uwzglednieniem
minimalnego czasu otwarcia tej grupy i czasu miedzyzielonego);

b) czas wyprzedzenia otwarcia grupy wtasciwej - dla zachowania ptynnosci ruchu
przy dopuszczalnej predkosci przejazdu na odcinku dojazdowym do
skrzyzowania 50 km/h zaktada sie 6 sekund; jezeli natomiast przewiduje sie
zastosowanie wyswietlaczy pomocniczych typu cyfra z zabezpieczeniami
kontrolnymi  wigzacymi bezwzgledne otwarcie odpowiedniej grupy
sygnalizacyjnej ze wskazaniami wys$wietlacza pomocniczego, czas
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wyprzedzenia moze by¢ skrécony do 2 sekund przy czym nalezy umiescic¢
adnotacje ,Podczas wdrazania nalezy przyja¢ wartos¢ 6 sekund, a nastepnie
po co najmniej 2 tygodniach obserwacji stabilnej poprawnej pracy
sygnalizatoréw typu cyfra ograniczy¢ wartos¢ do 2 sekund.”.

11.0pis zasad relokacji czasu zielonego $wiatta zawierajacy dla kazdej kotowej grupy
sygnalizacyjnej dane wejsciowe dla algorytmu TRAFIC:

a) numer detektora przy linii zatrzymania;

b) opdznienie uwzgledniania detektora od poczatku otwarcia grupy;

c) okreslenie progu przerwy w aktywnosci detektora traktowanego jako brak
pojazdow;

d) okreslenie poziomu nasycenia sygnatu detektora traktowanego jako poziom
niski, Sredni i wysoki wskaznika wykorzystania otwarcia grupy;

e) numer pierwszego detektora kolejki;

f) okres uwzgledniania danych z pierwszego detektora kolejki z doktadnoscig
do potowy cyklu;

g) numer drugiego detektora kolejki — o ile przewidziano;

h) okres uwzgledniania danych z drugiego detektora kolejki z doktadnoscig do
potowy cyklu.

12.Graficzne wskazanie faz ruchu ze zréznicowaniem koloru dla réznych rodzajow grup
sygnalizacyjnych (kotowych, kotowych warunkowych, tramwajowych, rowerowych,
pieszych) oraz wyrdznieniem faz przewidzianych do pomijania przy braku
zapotrzebowania.

13.0bliczenia przepustowosci w formie tabelarycznej zawierajgce:
a) liczbe paséw dla danej grupy sygnalizacyjnej;
b) diugosc¢ otwarcia w podstawowym przewidzianym zakresie dla maksymalnej
dtugosci cyklu dla danej grupy sygnalizacyjnej;
c) natezenie ruchu w godzinach szczytu;
d) wynik obliczonej przepustowosci;
e) rezerwa przepustowosci.

14.Podstawowy diagram sygnalizacji w formie tabelarycznej zawierajacy dla kazdej
sekwencji:
a) otwarcia wszystkich grup otwieranych cyklicznie;
b) czas trwania otwarcia dla kazdej przewidzianej dtugosci cyklu;
c) oznaczenie dopuszczenia wydiuzania badz skracania czasu trwania
sekwencji w algorytmach automatycznej relokacji czasu (TRAFIC);
Uwaga! Stan sygnalizacji okresla sie dwustanowo - stad pierwsza sekunda
otwarcia oznacza dla grup sterujacych sygnalizatorami S-1, S-2, S-3, SB itp. -
sygnat z6tty z czerwonym; a pierwsze sekundy zamkniecia oznaczajq sygnat zotty
dla sygnalizatorow S-1, S-2, S-3, SB, ST oraz zielony migajacy dla sygnalizatoréw
S-5, S-6 itp.
Uwaga ! Maksymalna liczba grup sygnalizacyjnych przypisanych do skrzyzowania
wynosi 64. Jezeli wystepuje koniecznos¢ zastosowania wiekszej liczby detektorow,
nalezy cze$¢ detektorow przypisa¢ do skrzyzowania wirtualnego uzgadniajac
numeracje z Kierownikiem Dziatu ds. Centrum Zarzadzania Ruchem i Transportem
Publicznym ZDiUM.
Uwaga ! Maksymalna liczba sekwencji wynosi 64.
Uwaga! Sekwencja 0 jest sekwencjg zamykajaca (dokoordynowania), jej czas
trwania musi wynosi¢ co najmniej 1 sekunde i nie mozna wprowadzac regut
dotyczacych zmiany jej dtugosci. Offset wskazuje przejscie miedzy sekwencjg 0 i 1.
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Uwaga! Sekwencje koncowa, zamykajaca (0) i poczatkowa (1) muszg miec
w podstawowym diagramie przewidziany ten sam stan grup.

Uwaga! Przy projektowaniu diagramu nalezy zawsze braé¢ pod uwage, iz czas
trwania sekwencji mogacych ulegac skrdéceniu nie moze by¢ wliczany do czaséow
miedzyzielonych oraz minimalnych czaséw otwar¢ poszczegdlnych grup.

Uwaga ! Standardowa obstuga wskaznikdw pomocniczych typu cyfra odbywa sie
procedurami automatycznymi i nie nalezy tych otwar¢ wprowadzac¢ do diagramu,
przy czym konieczne jest umieszczenie w diagramie kolumn dla grup
odpowiadajacych wysterowaniu tychze wskaznikow.

15.Diagram sygnalizacji z uwzglednieniem tramwaju w formie tabelarycznej
zawierajacy dla kazdej sekwencji:
a) otwarcia wszystkich grup - wyrdznione przewidziane miejsca warunkowych
otwar¢ grup tramwajowych;
b) czas trwania otwarcia dla kazdej przewidzianej dtugosci cyklu;
c) oznaczenie dopuszczenia wydiuzania badz skracania czasu trwania
sekwencji w algorytmach automatycznej relokacji czasu (TRAFIC);

16.Spis regut specjalnych dotyczacych otwarc¢ grup, ktére ze wzgledu na rézne aspekty
eksploatacyjne nie mogg by¢ uwzglednione w diagramie i muszg by¢ wprowadzone
w kodach mikroregulacji w postaci tabeli z wyréznionymi kolumnami:
a) grupy sygnalizacyjne, na ktére reguta ma wptyw,
b) opis reguty (jednoznacznie sformutowane warunki uruchamiania i efekty),
c) okreslenie harmonogramu obowigzywania reguty.
17.Minimalne i maksymalne dtugosci otwaré poszczegdlnych grup sygnalizacyjnych
z uwzglednieniem algorytmow automatycznej relokacji czasu (TRAFIC) dla
wszystkich dtugosci cyklu.

18.Harmonogram pracy (okreslenie godzin w trybie zoite migajace i kolorowej
w zaleznosci od dni tygodnia oraz przypisanych offsetéw). W przypadku skrzyzowan
powigzanych funkcjonalnie pod wzgledem trybu dziatania — szczegdtowy opis regut
zmiany trybu pracy.
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II. Wytyczne szczegolowe

1. W catym projekcie nalezy postugiwa¢ sie ciggta numeracjg kolejng grup
sygnalizacyjnych niezaleznie rodzajow grup sygnalizacyjnych.

2. W przypadku zmiany organizacji ruchu na skrzyzowaniu, ktére jest juz wyposazone
w sygnalizacje $wietlng a nie podlega rozlegtej przebudowie, nalezy:
a) pozostawi¢ niezmieniong numeracje grup sygnalizacyjnych, ktore pozostajq
niezmienione;
b) nie nalezy zmienia¢ numeracji detektorow, ktore pozostaja badz
w niewielkim zakresie sq przesuwane, co wynika z wykorzystania tychze
detektoréw na sgsiednich skrzyzowaniach, na oddalonych skrzyzowaniach
oraz do sterowania obszarowego;
c) likwidacja jakiegokolwiek istniejacego detektora moze by¢ dokonana jedynie
po uzgodnieniu z Kierownikiem Dzialu ds. Centrum Zarzadzania Ruchem i
Transportem Publicznym ZDiUM we Wroctawiu.
Uwaga! Jezeli przebudowa instalacji sygnalizacji swietlnej ma znaczny charakter,
zmiany numeracji grup sygnalizacyjnych i detektorow moga by¢ uzasadnione -
wowczas nalezy je uzgodni¢ z Dziatem ds. Centrum Zarzadzania Ruchem
i Transportem Publicznym ZDiUM we Wroctawiu.

3. W uzasadnionych przypadkach mozna do celéw sterowania ruchem wskazac
detektory z innych skrzyzowan, przy czym nalezy w kazdym przypadku i w kazdej
czesci dokumentu wowczas detektor wskazywac wraz z numerem skrzyzowania, na
ktorym jest on zainstalowany.

4. Na detekcje tramwajowg standardowo sktadajq sie:

a) detekcja pierwotna (w przypadku przystankéw zlokalizowanych przed
skrzyzowaniem - sygnat radia krétkiego zasiegu informujacy o otwarciu
drzwi a przy braku przystanku sygnat radiowy informujacy o przekroczeniu
przekroju toru oddalonym na tyle by zapewni¢ ptynny przejazd tramwaju);

b) detekcja wtoérna (w przypadku przystankéow zlokalizowanych przed
skrzyzowaniem - sygnat radia krétkiego zasiegu informujacy o zamknieciu
drzwi);

c) detekcja na linii zatrzymania (detekcja radiowa z wykorzystaniem
posrednictwa petli w standardzie CAPSYS);

d) detekcja kasujaca (detekcja indukcyjna z wykorzystaniem posrednictwa petli
w standardzie CAPSYS);

e) detekcja zjazdowa (detekcja za pomoca petli indukcyjnej zwyktej).
Dostosowanie rodzaju detekcji do konkretnych uwarunkowan miejscowych (w tym
wykorzystanie innego od standardowego, modelu detekcji) lezy w gestii projektanta
w porozumieniu z Kierownikiem Dziatem ds. Centrum Zarzadzania Ruchem
i Transportem Publicznym ZDiUM we Wroctawiu.

W przypadku przystankéw zlokalizowanych przed skrzyzowaniem i rozjazdem
tramwajowym, zaleca sie stosowanie odrebnych sygnatéw radia krdtkiego zasiegu
informujacych o otwarciu i zamknieciu drzwi dla kazdej relacji.

Zaleca sie by petla indukcyjna w standardzie CAPSYS byta lokalizowana (mierzac
od srodka petli do sygnalizatora wzdtuz osi toru) w odlegtosci 9 m od sygnalizatora
umiejscowionego obok toru lub 17 m od sygnalizatora umiejscowionego nad
torem/jezdnia.

Uwaga! W przypadku zagrozenia wystepowaniem kolizji funkcjonowania ze
wzgledu na rozmieszczenie innych elementdw infrastruktury (np. detektoréw
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blokady sterowania i napedu zwrotnic), nalezy petle indukcyjng w standardzie
CAPSYS oddali¢ od sygnalizatora.

Zaleca sie by petla indukcyjna zjazdowa umieszczona byta na wysokosci stupa
sygnalizatora tramwajowego przymocowana odpowiednio do podifoza (w tym
rozmieszczenia podktadow) poza przejsciami dla pieszych i przejazdami dla
rowerzystow. Nalezy przy tym zwroci¢ szczegdlng uwage na brak oddziatywania z
petlami indukcyjnymi blokady sterowania i napedu zwrotnic.

. Peten opis detektorow sktada sie z nastepujacych symboli:
a) dla detektora kotowego wideodetekcji:
np. e4-170VMD7.1bD20:
e4 - numer detektora w systemie: 4;
170 - numer skrzyzowania;
VMD7.1 - numer kamery (jezeli kamera nie jest przystosowana do wiaczenia do
systemu wideomonitoringu, stosuje sie odpowiednio symbol V zamiast
VMD);
b - wyrdznik relacji (a - w prawo; b - na wprost; c - w lewo, d- zawracanie);
D20 - odlegtos¢ pola detekcji od linii zatrzymania.

Uwaga! Numer detektora przy linii zatrzymania powinien by¢ zgodny z numerem
odpowiadajacej mu grupy sygnalizacyjnej.

b) dla detektora kotowego w postaci petli indukcyjnej:
np. e5-081L3cBUS:
e5 - numer detektora w systemie: 5;
081 - numer skrzyzowania;
L - oznaczenie petli indukcyjnej;
3 - wskazanie orientacji wlotu (numer zgodny z rézg wiatrow w Rozporzadzeniu);
c - wyrdznik relacji (a - w prawo; b — na wprost; c — w lewo, d- zawracanie);
BUS - wyrdznik wskazujacy przeznaczenie (wykrywanie autobuséw);

Uwaga! Numer detektora przy linii zatrzymania powinien by¢ zgodny z numerem
odpowiadajacej mu grupy sygnalizacyjnej.

c) dla radarowego detektora kotowego:
np. e1-170R4:
el - numer detektora w systemie: 1;
170 - numer skrzyzowania;
R - oznaczenie czujnika radarowego;
4 - wskazanie orientacji wlotu (numer zgodny z r6zg wiatrow w Rozporzadzeniu);

Uwaga! Numer detektora przy linii zatrzymania powinien by¢ zgodny z numerem
odpowiadajacej mu grupy sygnalizacyjnej.

d) dla detektora przejazdowego tramwajowego za posrednictwem Radia Krotkiego

Zasiegu:

np. e41-002ASRR1bD200:

€41 - numer detektora w systemie: 41;

002 - numer skrzyzowania;

ASRR - oznaczenie radia krotkiego zasiegu;

1 - oznaczenie orientacji wlotu, ktérego dotyczy detektor (numer zgodny z réza
wiatrow
w Rozporzadzeniu);
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b - wyrodznik relacji (a — w prawo; b - na wprost; c - w lewo);
D200 - odlegtos¢ przekroju detekcji 200 m;

e) dla detektora przystankowego za posrednictwem Radia Krotkiego Zasiegu:

np. €25-170opdoorlc:

e25 - numer detektora w systemie: 25;

170 - numer skrzyzowania;

opdoor - rodzaj sygnatu (opdoor - otwarcie drzwi; cldoor — zamkniecie drzwi);
1c - wskazanie orientacji przystanku (zalecany numer zgodny z rdzag wiatrow
w Rozporzadzeniu) oraz opcjonalny relacji kierunkowej (sygnat nadawany z
nadajnika w tramwaju: a - w prawo; b — na wprost; c - w lewo; brak znacznika
w opisie detektora oznacza ogolne przeznaczenie);

f) dla detektora tramwajowego w postaci petli indukcyjnej w standardzie CAPSYS:

np. e19-170PDF7bD9L6:

€19 - numer detektora w systemie: 19;

170 - numer skrzyzowania;

PDF - oznaczenie petli indukcyjnej standardu CAPSYS;

7b - wskazanie petli indukcyjnej 7 (numer zgodny z rdézg wiatrow w
Rozporzadzeniu) oraz relacji kierunkowej (sygnat nadawany z nadajnika w
tramwaju: a — w prawo; b — na wprost; c - w lewo; n - detektor wyrdznienia
tramwaju od autobusu , not bus”; brak znacznika w opisie detektora np. el4
- 170PDF7D9L6 oznacza sygnat obecnosci na petli - wskazanie indukcyjne);

D9 - odlegtos¢ od stupa sygnalizatora tramwajowego najblizszego petli
indukcyjnej do srodka petli indukcyjnej 9 m (mierzone wzdtuz osi toru);

L6 - dtugosc petli 6 m;

Uwaga! Numer detektora sygnatu kierunkowego na petli indukcyjnej w standardzie
CAPSYS powinien by¢ zgodny z numerem odpowiadajacej mu grupy
sygnalizacyjnej.

g) dla detektora tramwajowego petli indukcyjnej zwyktej (zjazdowej):
np. e41-170LT7k:
€19 - numer detektora w systemie: 19;
170 - numer skrzyzowania;
LT - oznaczenie petli indukcyjnej zwyktej;
7k - wskazanie petli indukcyjnej 7 (numer zgodny z ro6zg wiatréw w
Rozporzadzeniu) oraz przeznaczenia (k - konczaca sygnat);

h) dla indukcyjnego detektora przejazdowego tramwajowego (indukcyjny detektor
pantografu):

np. e20-259dT4D100:

€20 - numer detektora w systemie: 20;

259 - numer skrzyzowania;

dT - oznaczenie detektora trakcyjnego;

4 - oznaczenie orientacji wlotu, ktérego dotyczy detektor (numer zgodny z rézg

wiatrow w Rozporzadzeniu);
D100 - odlegtos¢ od sygnalizatora: 100 m.

i) dla przycisku dla motorniczych:
np. e48-001PT4c:
€48 - numer detektora w systemie: 48;
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001 - numer skrzyzowania;

PT - oznaczenia przycisku tramwajowego;

4c - oznaczenie orientacji wlotu, ktorego dotyczy detektor (numer zgodny z rozq
wiatréw w Rozporzadzeniu) oraz wyrdznik relacji (a — w prawo; b - na
wprost; c — w lewo);

j) dla przyciskéw dla pieszych:

np. €19-259p4:

€19 - numer detektora w systemie: 19;

259 - numer skrzyzowania;

p — oznaczenia przycisku dla pieszych;

4 - oznaczenie orientacji wlotu / wylotu, ktérego dotyczy detektor (numer

zgodny z rozg wiatrow w Rozporzadzeniu).

Uwaga! Numer detektora powinien by¢ w miare mozliwosci zgodny z numerem
odpowiadajacej mu grupy sygnalizacyjnej.

k) dla przyciskow dla pieszych dedykowanych osobom o nizszej sprawnosci
ruchowej:
np. €19-259p4w:
€19 - numer detektora w systemie: 19;
259 - numer skrzyzowania;
p — oznaczenia przycisku dla pieszych;
4 - oznaczenie orientacji wlotu / wylotu, ktérego dotyczy detektor (numer
zgodny z rozg wiatrow w Rozporzadzeniu);
w - wyroznik wskazujacy przeznaczenie przycisku - wydtuzenie sygnatu dla
pieszych.
Uwaga! Numer detektora powinien by¢ w miare mozliwosci zgodny z numerem
odpowiadajacej mu grupy sygnalizacyjnej.

. Dla skrzyzowan obejmujacych torowisko tramwajowe i petle indukcyjne w
standardzie CAPSYS, nalezy przeznaczy¢ detektor e64 na wskaznik kontrolny
uszkodzenia tych petli.

. Na podktadach mapowych oznaczenia nalezy nanies¢ wszystkie systemowe
numery grup sygnalizacyjnych, przy czym:

a) numery grup kotowych (sygnalizatory S-1, S-3, SB) nalezy umieszcza¢ w
obwodkach kotowych i nanosi¢ przy linii zatrzymania na pasie, do ktorego
sie odnoszg a jezeli jeden pas obstugiwany jest przez sygnalizatory kilku
grup sygnalizacyjnych — numery nalezy umiescic¢ obok siebie analogicznie do
rozmieszczenia sygnalizatorow;

b) numery grup kotowych (sygnalizatory S-2) nalezy umieszcza¢ w obwddkach
kotowych i nanosi¢ przy linii zatrzymania na pasie, do ktérego sie odnoszg
przy czym numery grup obstugujacych komore strzatki dopuszczenia
warunkowego nalezy umie$ci¢c obok numeru grupy podstawowej
analogicznie do rozmieszczenia sygnalizatorow;

Cc) numery grup pieszych (S-5), pieszo-rowerowych i rowerowych (S-6) nalezy
umieszczac
w obwodkach kwadratowych i nanosi¢ na przejéciach / przejazdach
rowerowych;

d) numery grup rowerowych tréjkolorowych nalezy umieszcza¢ w obwddkach
kotowych
i nanosi¢ przy linii zatrzymania na pasie, do ktérego sie odnoszg a jezeli
jeden pas obstugiwany jest przez sygnalizatory kilku grup sygnalizacyjnych
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- numery nalezy umiesci¢ obok siebie analogicznie do rozmieszczenia
sygnalizatoréw;

e) numery grup tramwajowych (ST, STK, STT, SB bez tabliczki ,,BUS”) oraz
autobusowo-tramwajowych (SB z tabliczkg , TRAM BUS”) nalezy umieszczac¢
w  obwoddkach  kotowych i nanosi¢ na tarczy skrzyzowania
w sposob jednoznacznie identyfikujacy relacje, ktorej sie tycza;

f) numery grup ostrzegawczych w postaci migajacej sylwetki pieszego, badz
migajacego kofa zottego nalezy umieszcza¢é w obwddkach trdjkatnych
i nanosi¢ przy odpowiednim sygnalizatorze;

g) na podkitad mapowy nie nanosi sie numerdow grup odpowiadajacych za
sterowanie wyswietlaczami pomocniczymi typu ,Cyfra”.

8. W szczegdlnych przypadkach, po uzgodnieniu z Kierownikiem Dziatem ds. Centrum
Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym, dopuszcza sie stosowanie
technicznych  grup sygnalizacyjnych  stuzacych optymalizacji sterowania
systemowego. Grupy takie musza by¢ ujete w diagramach pracy sygnalizacji w
trybie systemowym. Jezeli ich dziatanie nie ma zadnego wplywu na dziatanie
sterownika sygnalizacji, mogg one nie mie¢ odpowiednika w lokalnych programach
sygnalizacji, przy czym przypisana im grupa sygnalizacyjna musi pozostawa¢ wolna
w sterowniku.

9. W diagramach pracy sygnalizacji w formie tabelarycznej nalezy postugiwacé sie

nastepujacymi oznaczeniami:

- K - grupa sygnalizacyjna ogdlna badz kierunkowa (sygnalizatory S-1, S-2, S-3);

- S - grupa sygnalizacyjna odpowiadajaca za sygnat dopuszczajacy skrecanie
w kierunku wskazanym strzatkg (sygnalizator S-2);

- P - grupa sygnalizacyjna piesza (sygnalizator S-5);

- PR - grupa sygnalizacyjna pieszo-rowerowa (sygnalizator dla pieszych
i rowerzystow);

- R - grupa sygnalizacyjna rowerowa (sygnalizator S-6);

- KR - grupa sygnalizacyjna rowerowa ogodlna i kierunkowa (sygnalizatory S-1ai S-
3a);

- B - grupa sygnalizacyjna autobusowa, tramwajowa lub autobusowo-tramwajowa
(sygnalizatory SB, SB bez tabliczki ,BUS”, SB z tabliczka ,, TRAM BUS");

- T - grupa sygnalizacyjna tramwajowa (sygnalizatory ST, STK, STT);

- X = grupa sygnalizacyjna ostrzegawcza (sygnalizatory ostrzegawczy,
ostrzegawczy w postaci migajgcej sylwetki pieszego, dla kierujacych pojazdami
w sygnalizacji wzbudzanej przez tramwaj itp.);

- C-grupa sygnalizacyjna przeznaczona do wysterowania wskaznikow
pomocniczych typu ,Cyfra”;

- V - techniczna grupa sygnalizacyjna (stuzgca wysterowaniu sygnatow koordynacji
skrzyzowan lub innym celom technicznym).
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III. Postanowienia uzupetniajace

Dla Systemowego Projektu Pracy Sygnalizacji nalezy uzyskac¢ Zatwierdzenie organu
Zarzadzajgcego Ruchem w formie bezwzglednej i jednoznacznej tj. nie zawierajacej
zapisOw warunkujgcych Zatwierdzenie od wprowadzenia zmian niemozliwych do
weryfikacji bez przedtozenia poprzedniej wersji (takich jak np. wymadg skrdcenia
otwarcia wybranej grupy sygnalizacyjnej o okreslong liczbe sekund).
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