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TYTUŁ RYSUNKU

Powiatowy Zarząd Dróg w Ostrowie Wielkopolskim
ul. Staszica 1
63-400 Ostrów Wielkopolski

mgr inż. Paweł Urbański UAN 7342-42/91 WKP/BD/5341/01

DROGOWA

3.2

09.2020

Przebudowa ciągu dróg nr 5288P i 5292P Raszków - Szczury
na odcinku długości około 7 800 m

TEMAT

LOKALIZACJA

INWESTOR

PROJEKTANT

BRANŻA

NR UPRAWNIEŃ NR PRZYNAL. DO IZBY

DATA SKALA

NUMER RYS.PODPIS

 Jedn. ew. gm. Raszków; obr. ew. 301706_5.0013 Moszczanka dz. nr 199, 109, 239; obr. ew. 301706_5.0019  Skrzebowa dz. nr 241, 162, 230/1, 230/2,228;
obr. ew. 301706_5.0021 Szczurawice dz. nr 134
Jedn. ew. gm. Ostrów Wielkopolski, obr. ew. 301704_2.0022 Szczury dz. nr 11, 103, 130/2, 292

PRZEKRÓJ PODŁUŻNY

1:100/1000


	Arkusze i widoki
	przekrój podłużny-2-Układ1


