Program Regionalny serce Polski Rozwoju Regionalnego

Fund Unia E jsk
E rnduze QDG ZOWSZE,  UniaEuropeiska

Ptock, dnia 03.09.2020 r.
MZD-NZ.391.5.2020.MS
- Wykonawcy-

dotyczy: postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego prowadzonego w trybie
przetargu nieograniczonego pn.: ,Budowa Inteligentnego Systemu
Transportu w Plocku” w ramach Rozwoju zrownowazonej mobilnosci
miejskiej na terenie Miasta Plocka - etap II.

Zamawiajacy - Miejski Zarzad Drég informuje, iz ww. postepowaniu wptynety
kolejne zapytania:

Do odpowiedzi z dnia 28.08.2020 r.
Zamawiajacy w zatgczeniu przekazuje brakujacy zaktualizowany zatacznik nr 2 do PFU.

Zapvtanienr 11 t.1-5

Pytanie 1:

PFU 1.4

Zaktada sie montaz czujnikéw we wszystkich miejscach postojowych w strefie ptatnego
parkowania - ok. 1200 miejsc.

Zwracamy sie z uprzejma, prosba o informacje jak Zamawiajacy bedzie egzekwowat liczbe
czujnikéw. Co w sytuacji, gdy czujnikdw bedzie znaczaco mniej lub znaczaco wiecej niz
zaktadana liczba ,ok. 1200"? Okreslenie 0k.1200 jest okresleniem bardzo
nieprecyzyjnym, poniewaz nie stanowi wigzacej ilosci. Precyzujac - okresleniem ok 1200
miejsc mozna nazwac zaréwno 1120 miejsc, jak | 1280 - stanowi to tylko i wytgcznie
subiektywne stwierdzenie. W zwigzku z powyzszym oferty potencjalnych Wykonawcéw
mogq réznic sie o wycene nawet 20% ilosci czujnikow, w zaleznosci od przyjetej strategii
wyceniania, co czyni je niemozliwymi do poréwnania. Jednoczesnie chcielibysmy
zaznaczy¢, ze zgodnie z litera prawa zamodwienie publiczne powinno by¢ opisany
precyzyjnie i wyczerpujaco. W zwigzku z powyzszym uprzejmie prosimy o
doprecyzowanie doktadnej ilosci miejsc parkingowych.

Ad. 1. Kontrakt realizowany jest formuta ,Zaprojektuj i Wybuduj” przy wskazaniu
wymogow funkcjonalnych - uzytkowych w PFU. Kontrakt nie ma charakteru kontraktu
obmiarowego. Doktada ilos¢ czujnikdw zostanie dopiero okreslona na etapie
projektowania po przeprowadzeniu przez Wykonawce doktadnych analiz. Do wyceny
nalezy przyjac maksymalng liczbe czujnikow, ktora wynosi 1200 szt.

PFU 2.2.1

W przypadku awarii facznosci pomiedzy poziomem centralnym a sterownikami
sygnalizacji sSwietlnej system powinien zapewni¢ koordynacje pracy miedzy
skrzyzowaniami zlokalizowanymi blisko siebie.

Prosimy o wyjasnienie uzytego powyzej okreslenia ,blisko siebie" oraz podanie
maksymalnej odlegtosci pomiedzy opisywanymi skrzyzowaniami. Utatwi to w znaczacym
stopniu wycene modernizacji skrzyzowan.

Ad. 2. Zamawiajgcy w przypadku awarii tacznosci pomiedzy poziomem centralnym , a
sterownikami sygnalizacji swietlnej wymaga zapewnienia koordynacji dla skrzyzowan, dla
ktorych na etapie uzgodnien projektu organizacji ruchu, zostata okreslona koniecznoséc
koordynacji.



PFU 1.4

Do przesytania telegramow informacyjnych pomiedzy pojazdami, a sterownikami
sygnalizacji swietlnej nalezy uzy¢ potaczenia bezposredniego na poziomie lokalnym, w
oparciu o transmisje radiowa krotkiego zasiegu w pasmie licencjonowanym.

Prosimy o zmiane powyzszego zapisu na:

Do przesytania telegraméw informacyjnych pomiedzy pojazdami, a sterownikami
sygnalizacji $wietlnej nalezy uzyé potaczenia bezposredniego na poziomie lokalnym, w
oparciu o transmisje radiowa krotkiego zasiegu w pasmie licencjonowanym lub
transmisje GSM.

Zmiana zapisu pozwoli na znaczace obnizenie ceny oferty przy jednoczesnym zachowaniu
wszystkich oczekiwanych przez Zamawiajgcego funkcjonalnosci.

Ad. 3. Zamawiajacy nie zmienia zapisow PFU w tym zakresie. Zamawiajgcy nie dopuszcza
zastosowania komunikacji GSM dla transmisji telegramoéw informacyjnych pomiedzy
pojazdami, a sterownikami sygnalizacji Swietlnej.

Pytanie 4.

PFU 2.3.7

Mozliwos¢ wyswietlenia znakéw drogowych grupy wielkosci ,C" oraz ,D", piktograméw
oraz schematow.

Zwracamy sie z uprzejmag prosba o potwierdzenie, ze grupy wielkosci znakéw ,C" oraz
.D" powinny by¢ zgodne z dokumentem ,Szczegbtowe warunki techniczne dla znakdéw i
sygnatéow drogowych oraz urzadzern bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach" - zatgczniki nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatéow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach. Informacja ta jest niezbedna do prawidlowego okreslenia
wielkosci znaku. Wielkosci znakéw w normie oraz rozporzadzeniu sg okre$lone w sposdb
odwrotny - znaki wielkos¢ ,A" wg rozporzadzenia odpowiada wielkosci ,D" wg normy.

Ad. 4. Zamawiajacy uzywajac okreslenia - grupy wielkosci ,C" oraz ,D” ma na mysli
wielkosci okreslone w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r.

Pytanie 5:

Zatgcznik SIWZ instrukcja - eksperyment mikrosymulacyjny dla cz. I obligatoryjnej oraz
dla cz. II nieobligatoryjnej

Zgodnie z trescig zatacznika Wykonawca jest zobowigzany dostarczyé wersje demo
oprogramowania narzedziowego niezbednego do uruchomienia i ocenienia dostarczonej
mikrosymulacji. Nalezy zwrdcic uwage na fakt, iz dostepne na rynku oprogramowanie do
mikrosymulacji w wersji demo moze mie¢ ograniczong funkcjonalno$é, ktéra jest
niewystarczajgca do uruchomienia symulacji zgodnie z wymaganiami zdefiniowanymi
przez Zamawiajacego (np. ograniczony czas trwania symulacji, brak interfejséw
komunikacyjnych dla innych aplikacji). Ponadto uruchomienie symulacji wymaga szeregu
dodatkowych aplikacji emulujacych dziatanie podsystemu obszarowego sterowania
ruchem, ktére nie sa dostepne w wersji demo (np. aplikacje do optymalizacji sterowania
sygnalizacja swietlng). Czy w takich sytuacjach Zamawiajacy umozliwi zastapienie
wymogu dostarczenia wersji demo oprogramowania narzedziowego na rzecz
obowigzkowej prezentacji eksperymentu mikrosymulacyjnego przez oferenta?
Prezentacja miataby miejsce w siedzibie Zamawiajacego z zachowaniem rezimu
sanitarnego na dostarczonym przez oferenta stanowisku testowym lub za posrednictwem
wideokonferencji prowadzonej na platformach takich jak Google M eet lub MS Teams.

Ad. 5.

Zamawiajacy wyjasnia, iz dopuszcza wskazanie przez Wykonawce zrodta (procedury)
powszechnie dostepowych do wersji demo wykorzystanego oprogramowania do
mikrosymulacji lub wersji, ktéra umozliwi jedynie jej edycje. Natomiast w zakresie
prezentacji eksperymentu Zamawiajacy udzielit juz wyjasnien w odpowiedzi na pytanie nr
1. z dnia 20.08.2020r. (dostepna na Platformie Zakupowej Zamawiajacego).



Zapytanie nr 13

Pytanie 1.

Dot. Zatacznik nr 8 - Wymagania wytyczne w zakresie organizacji ruchu od Organu
zarzadzajacego ruchem na drogach w Ptocku.

W pkt 2 Zamawiajgcy pisze ,2. Zakresem projektu inzynierii ruchu w zakresie
oznakowania obja¢ odcinki co najmniej 100 m od linii zatrzymania (P-14) na wszystkich
wlotach skrzyzowan.”

Prosimy o okreslenie, na ktérych skrzyzowaniach w ramach wdrozenia systemu ITS
wymagane bedzie wykonanie oznakowania poziomego. Jesli tak to w jakiej technologii.

W ,Zatgczniku nr 2 - Zestawienie sygnalizacji swietlnych z krétka charakterystyka
zakresu prac” w pozycji , Zakres rozbudowy ITS” nie wystepuja takie wymagania.

Ad. 1. Zatgcznik nr 1 i zalacznik nr 2 okreslajg zestawienia sygnalizacji swietlnych z
minimalnym zakresem prac w branzy technicznej. Nie okreslajg zakresow prac
organizacji ruchu.

Zakresem projektow inzynierii ruchu nalezy objac wszystkie skrzyzowania objete
projektem ITS zgodnie z zatacznikiem nr 8. Na etapie projektowym i po przeprowadzeniu
analizy istniejgcej organizacji ruchu zostang podjete decyzje o ewentualnych zmianach w
organizacji ruchu (oznakowanie pionowe i poziome). Wykonawca bedzie miat obowigzek
wykonania oznakowania tylko i wytacznie w przypadku zmian oznakowania w stosunku
do juz istniejacego (rowniez zapewnienie spetnienia obowigzujgcych przepisow).
Zamawiajacy nie zgda wykonania/odmalowania istniejgcych elementéw organizacji ruchu
ktore nie ulegng zmianie na etapie projektowym.

Pytanie 2.

Dot. Zatgcznik nr 8 - Wymagania wytyczne w zakresie organizacji ruchu od Organu
zarzadzajacego ruchem na drogach w Plocku.

W pktl Zamawiajacy pisze ,1. Na wszystkich wlotach skrzyzowan przeanalizowac¢ (w
przypadku wystepowania) wzajemnych relacji (widocznos¢) pomiedzy pojazdami,
pieszymi i rowerzystami i na tej podstawie uwzgledni¢ w projektowaniu ewentualne
korekty geometrii przebiegu ciggdéw z tym zwigzanych.”

Prosimy o okreslenie skrzyzowan ,na ktérych wymagana bedzie korekta geometrii i w
jakim zakresie.

Czy okreslenie korekta geometrii moze obejmowac réwniez dobudowanie lewoskretéow na
skrzyzowaniu?

Czy w ramach prac wykonawca bedzie musiat przebudowac pojawiajace sie przy korekcie
geometrii kolizji z sieciami?

Prosimy o wyjasnienie, czy Zamawiajacy bedzie wymagal poszerzenia do 3 m
istniejacych przejazdéw rowerowych w obrebie skrzyzowan.

W ,Zatgczniku nr 2 - Zestawienie sygnalizacji swietlnych z krétka charakterystyka
zakresu prac” w pozycji , Zakres rozbudowy ITS” nie wystepuja takie wymagania.

Ad. 2. Na etapie projektowym i po przeprowadzeniu analizy istniejgcej organizacji ruchu
zostang podjete decyzje o ewentualnych zmianach w organizacji ruchu. Wykonawca
dokona korekt w zakresie geometrii ruchu, jednakze tylko w zakresie organizacji ruchu
bez przebudowy drogowej. Ewentualne minimalne zakresy/korekta kraweznikow, wysp i
drobnych korekt w przypadku koniecznosci bedzie stata po stronie Zamawiajacego.
Jedynym skrzyzowaniem objetym réwniez projektem drogowym ktéry w petni pokrywa
Wykonawca jest przejscie dla pieszych nr 27 zgodnie z opisanym zakresem w zatgczniku
nr 2.

Wykonawca nie zaktada tak duzych ingerencji w zakresie drogowym jak budowa na
przyktad lewoskretéow, nie wyklucza jednak wydzielenia lewoskretow w zakresie korekt
organizacji ruchu.

Zamawiajacy informuje iz wszystkie niezbedne prace ktére wynikajg z dostosowania
elementow i urzadzen objetych zakresem w projekcie ITS muszg zosta¢ dostosowane do
przepisow prawa. W przypadku przejazdéw rowerowych réwniez, jednakze Zamawiajacy



w niektorych przypadkach dopusci np. mozliwos¢ zawezenia przejé¢ dla pieszych dla
przejazdu rowerowego.

Zamawiajacy nie wyklucza jednakze braku potrzeby opracowania projektéw przebudowy i
ich realizacji, jednak tyczy sie to tylko i wylacznie elementow w ramach systemow ITS
mogacych kolidowaé z istniejacg infrastrukturg. Nalezy pamigtac iz kontrakt realizowany
jest formutg ,Zaprojektuj i Wybuduj”.

Pytanie 3.

Dot. Zatacznik nr 8 - Wymagania wytyczne w zakresie organizacji ruchu od Organu
zarzadzajacego ruchem na drogach w Ptocku

W ppkt. 0) Zamawiajacy pisze ,l/inie zatrzymania P-14 lokalizowa¢ w odlegtosci minimum
3,0 m od krawedzi przejscia sygnalizowanego przy zachowaniu odlegtosci co najmniej 2
metréw od czola sygnalizatora do linii P-14 dla sygnalizatoréw umieszczonych obok
Jjezdni.”

Prosimy o wyjasnienie, czy w przypadku, gdy istniejacy uktad na skrzyzowaniu nie
spetnia ww. wytycznych Zamawiajacy bedzie wymagat wykonania tych zmian na
skrzyzowaniach witgczanych w system ITS Plock.

W ,Zalaczniku nr 2 - Zestawienie sygnalizacji Swietlnych z krotka charakterystyka
zakresu prac” w pozycji , Zakres rozbudowy ITS” nie wystgpujg takie wymagania.

Ad. 3. Odpowiedz udzielona w odpowiedzi na pytanie nr 1.

Dot. Zatacznik nr 8 - Wymagania wytyczne w zakresie organizacji ruchu od Organu
zarzgdzajacego ruchem na drogach w Ptocku.
W ppkt. n) Zamawiajacy pisze n) lokalizujac maszty wysiegnikowy i bramy dazy¢ do
zwiekszenia odlegtosci od linii zatrzymania. Zalecana odlegtos¢ od linii zatrzymania 15,0 -
20,0 m. Tylko w sytuacjach wynikajgcych z ograniczen terenowych beda mogly by¢
dopuszczane mniejsze odlegtosci. Do zastosowania w szczegodlnosci dla skrzyzowania z
wyspa centralng im. Rondo Wojska Polskiego (ze wzgledu na duza ilo$¢ kolizji na
skrzyzowaniu),
Prosimy o wyjasnienie czy w przypadku, gdy istniejacy uktad na skrzyzowaniu nie spetnia
ww. wytycznych Zamawiajacy bedzie wymagat wykonania tych zmian na skrzyzowaniach
wiaczanych w system ITS Plock.
W ,Zataczniku nr 2 - Zestawienie sygnalizacji Swietlnych z krdtka charakterystyka
zakresu prac” w pozycji , Zakres rozbudowy ITS” nie wystepujg takie wymagania. Na
istniejgcych skrzyzowaniach maszty wysiegnikowe sg przewaznie umiejscowione blizej
15.0 m od linii zatrzymania.
Ad. 4. Zamawiajacy informuje iz wszystkie nowe lub przestawiane m.in. maszty
wysiegnikowe nalezy lokalizowaé¢ zgodnie z przedmiotowym zapisem. Ewentualnie
istniejace korekty w lokalizacjach masztéow dotycza jedynie Ronda Wojska Polskiego
skrzyzowanie nr 4. Taka decyzja =zostanie podjeta na etapie projektowym po
przeanalizowaniu istniejgcej geometrii i organizacji ruchu i przyjetych zatozen
Wykonawcy co do zmian w systemie sterownia ruchem i statej organizacji ruchu.
Zatacznik nr 1 i zatacznik nr 2 okreslajg zestawienia sygnalizacji swietlnych z minimalnym
zakresem prac w branzy technicznej. Nie okreslaja zakresow prac wynikajacych z
organizacji ruchu, i nie wykluczajg innych niezbednych prac i dziatan ktére musi wykonac
Wykonawca dla osiggniecia celu.

ie 5.
Dot. ,Zatgcznik nr 2 - Zestawienie sygnalizacji swietinych z krétka charakterystyka
zakresu prac”.
Dla kilku skrzyzowan Zamawiajacy wymaga w zakresie prac , Wymiana fundamentéw na
masztach wysiegnikowych.” Prosimy o okreslenie, czego ta zmiana ma dotyczy¢, oraz czy
istniejace fundamenty sq zalewane czy prefabrykowane
Ad. 5. W istniejacych fundamentach masztow wysiegnikowych znajduje sie rura dla
okablowania srednicy 50-70 mm. Jednoczesnie kanalizacja sygnalizacyjna istniejgca jak
rowniez ta ktora nalezy zaprojektowac i wybudowac powinna by¢ wykonana z rur o
Srednicy 110 mm. Istniejgce wejscia do masztow sa zbyt mate do obstugi okablowania i




ciggtosci kanalizacji sygnalizacyjnej. Do masztu nalezy wprowadzi¢ rure srednicy 110
mm. Nalezy wymieni¢ same fundamenty bez konstrukcji stalowej samego masztu
wysiegnikowego lub z masztami zgodnie z opisem w zataczniku nr 2.

Informujemy rowniez iz fundamenty sg zalewane.

Zapytanie nr 14

Pytanie 1. Dotyczy zatacznika nr 1 do PFU - Zakres prac na skrzyzowaniach

Prosimy o potwierdzenie, ze decyzja o ewentualnej wymianie konstrukcji wsporczych na
skrzyzowaniach zapadnie na podstawie ogledzin czesci naziemnej danej konstrukcji?
Ad. 1. W zaktualizowanym ,zataczniku nr 2 do PFU” ktory dotaczamy do przedmiotowych
odpowiedzi znajduja sie informacje rozszerzone rowniez w zakresie wymiany masztow,
fundamentow, latarni, konsol itp. Jest to minimalny zakres do wymiany, szczegotowy
zakres bedzie mozliwy do okreslenia na etapie projektowym realizowanym przez
Wykonawce. Ten zakres moze ulec zmianie.

Pytanie 2. Dotyczy zatacznika nr 1 do PFU - Zakres prac na skrzyzowaniach
Prosimy o potwierdzenie, ze konstrukcje wraz z fundamentami pozwalajg na
doprowadzenie odpowiedniej ilosci okablowania do latanii / kamer / przyciskow
zawieszonych danej konstrukcji?

Ad. 2. Odpowiedz w pytaniu nr 1 oraz w odpowiedzi na Zapytanie nr 13, pytanie 5.
Pytanie 3. Dotyczy zatacznika nr 1 do PFU - Zakres prac na skrzyzowaniach
Prosimy o potwierdzenie, ze jezeli konstrukcje wraz z fundamentami nie pozwalajg na
doprowadzenie odpowiedniej ilosci okablowania do latanii / kamer / przyciskow
zawieszonych np. z uwagi na zbyt mata srednice rury kanalizacyjnej to dang konstrukcje

nalezy wymieni¢ na nowa wraz z fundamentem?

Ad. 3. Odpowiedz w pytaniu nr 1 oraz w odpowiedzi na Zapytanie nr 13, pytanie 5.
Pytanie 4. Dotyczy zalacznika nr 1 do PFU - Zakres prac na skrzyzowaniach
Prosimy o potwierdzenie, ze przyciski dla pieszych majg by¢ instalowane na kazdym z
wyznaczonych przejsé¢ dla pieszych, a nie tylko na przejsciach wyznaczonych przez

kierunek gtowny.

Ad. 4. Decyzja o montazu przyciskow dla pieszych na poszczegdlnych wlotach
skrzyzowania bedzie podjeta na etapie projektowym w trakcie analizy systemu
sterowania. Zamawiajacy nie naktada obowigzku montazu przyciskéw na wszystkich
wlotach.

Pytanie 5.

Dotyczy PFU str. 17
Prosimy o potwierdzenie, Ze serwerownia wyposazona jest w:

e Zasilanie serwerowni
Zasilanie gwarantowane
Klimatyzacja serwerowni
Detekcja wycieku
Podtoga techniczna
System sygnalizacji wkamania i napadu (SSWiN)

System sygnalizacji pozaru i automatycznego gaszenia

System gaszenia gazem

I ze instalacja tych elementéw nie lezy po stornie Wykonawcy.

Ad.5. Zadaniem wykonawcy bedzie przystosowanie pomieszczenia
udostepnionego w budynku UMP w celu budowy serwerowni. Zainstalowanie
kompletnego serwera wraz z urzadzeniami komunikacyjnymi systemu ITS.
Zamawiajacy informuje, ze po stronie Wykonawcy lezy wyposazenie serwerowni
Wi

e Przytacze zasilajgce - rozdzielnia znajduje sie w odlegtosci 15 od

pomieszczenia,



e Zasilanie awaryjne UPS (2 szt. UPS z realizacjg funkcji bypass)
» Klimatyzacje serwerowni - typu Split.
e System gaszenia gazem (Zamawiajacy dopuszcza system gaszenia
zainstalowany jedynie dla szafy Rack 19" serwera)
¢ Doposazenie dwadch okien serwerowni w kraty lub rolety antywtamaniowe
e System sygnalizacji wlamania i napadu (SSWIN), ewentualne
wykorzystanie istniejacego systemu w budynku UMP po zweryfikowaniu go
przez wykonawce.
e System p. pozarowy. Jesli w procesie projektowania i uzgadniania systemu
z Panstwowg Strazg Pozarng zaistnieje koniecznos¢ dostosowania drzwi
wejsciowych pomieszczenia lub innych elementéw do odpowiedniej klasy
ochronnej, koszt wymiany i wszelkich prac zwigzanych z tym
dostosowaniem lezy po stronie Wykonawcy.
Serwerownia nie jest obecnie wyposazona w podfoge techniczng, Zamawiajacy
nie wymaga instalacji podtogi technicznej w serwerowni
Pytanie 6.
Dotyczy PFU str. 28
Prosimy o sprecyzowanie jaki jest zakres podpisanej przez Urzad Miasta Ptocka umowy
na dostarczenie Systemu Parkingowego w strefie centralnej systemu ptatnego
parkowania i przewidywanej ilosci czujnikéw okoto 200 sztuk? Prosimy o potwierdzenie,
ze liczba 1200 szt. czujnikdéw opisanych w pkt. 2.2.2.2 PFU obejmuje juz 200szt.
dostarczanych w ramach innej umowy, a wiec fizycznie w ramach ITS Wykonawca ma
dostarczy¢ jedynie 1000szt. czujnikdw.
Ad. 6. Umowa opiewa na 200 czujnikdw w strefie centralnej ptatnego parkowania. Ilos¢
czujnikow przewidziana w projekcie ITS wynosi maksymalnie 1200 dla catej strefy
ptatnego parkowania. Zamawiajgcy mimo umowy Urzedu z trzecim dostawcg nie
zmniejszyt ilosci czujnikow. Na dzien dzisiejszy umowa nie zostala jeszcze zrealizowania.
Moze zajs¢ koniecznos¢ montazu maks. 1200 czujnikéw w przypadku nie wywigzania sig
Zz umowy strony trzeciej. Na etapie projektowym zostanie wyznaczona doktadna ilos¢
czujnikow.
W przypadku zrealizowania umowy Urzedu z podmiotem trzecim ilosc czujnikow ulegnie
zmniejszeniu.
Kontrakt realizowany jest formuta ,Zaprojektuj i Wybuduj” przy wskazaniu wymogow
funkcjonalnych - uzytkowych w PFU. Kontrakt nie ma charakteru kontraktu
obmiarowego. Do wyceny nalezy przyja¢é maksymalng liczbe czujnikdw, ktéra wynosi
1200 szt.
Pytanie 7.
Dotyczy PFU str. 28
W zwigzku z tym ze Zamawiajacy z gory nakazuje Wykonawcy rozbudowe konkretnego
systemu parkingowego prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy nie bedzie obwiniat
Wykonawcy ITS za wadliwie dziatajgcy system parkingowy, jezeli btad w jego dziataniu
bedzie wynikat z ograniczen technicznych wybranego przez Zamawiajacego systemu
Smart Factor.
Ad. 7. Zamawiajacy nie nakazuje Wykonawcy rozbudowy konkretnego systemu. To
Wykonawca sam ma zdecydowac jaki system i jakie urzadzenia ma zastosowac w strefie
ptatnego parkowania. Zamawiajacy pisze tylko o wpieciu powstajacego systemu Smart
Factor do systemu w ramach projektu ITS

Zapytanie nr 15

Pytanie 1:

W opisie scenariusza S1 w dokumencie ,INSTRUKCIJA_EKSPERYMENT_ITS_PLOCK”
str.13 zamawiajacy wymaga przeprowadzenia badania i analizy ruchu w warunkach



ruchowych zblizonych do szczytu porannego z uwzglednieniem natezen ruchu, struktury |
rozktadu ruchu pojazdéw z podziatem na autobusy komunikacji miejskiej i pozostate
pojazdy silnikowe. Na str. 22 jest natomiast zapis, iz w ramach modelu
mikrosymulacyjnego nalezy przyja¢ natezenie dla pojazdéow autobusowych zgodnie z
rozktadem jazdy w okresie dwodch godzin charakteryzujacych szczyt popotudniowy.
Prosimy o jednoznaczne wskazanie dla jakiego szczytu nalezy wykonac ten scenariusz.

Ad 1.

Zamawiajacy wyjasnia, iz wyjasnienie w zakresie przedmiotowego pytania zawiera
sie w odpowiedzi udzielonej przez Zamawiajacego, tj. zapytanie nr 3, pytanie nr 7 z dn.
20.08.2020r. Zamawiajacy W ten sposob uproscit te elementy realizacji zakresu
Eksperymentu mikrosymulacyjnego.

Pytanie 2:

Celem wykonania symulacji zamawiajacy zamiescit natezenia ruchu dla
poszczegoblnych skrzyzowan objetych symulacjg. Skrzyzowanie to posiada tg sama nazwe
i jest oddalone od skrzyzowania 1_3 Wyszogrodzka- Armii Krajowej o 700 metréw na
wschdd. Na btad wskazujg duze réznice w natezeniach pomigdzy skrzyzowaniem 1_3
oraz 2_4. Dodatkowo rysunek graficzny przedstawiony w arkuszu pomiarowym ,016-ST-
Plock_Kartapomiarowa_Zdyb_2018-03-30 Wyszogrodzka Armii Krajowej Wista”
odzwierciedla skrzyzowanie nieobjete symulacja, znajdujace sie 700 metréw na wschaéd
od 1_3. Prosimy o przekazanie poprawnych danych do wykonania symulacji. Z uwagi na
brak, mozliwosci poprawnego rozpoczecia procesu przygotowania eksperymentu
symulacyjnego, prosimy o rozwazenie zmiany terminu sktadania ofert.

Ad 2.

Zmawiajacy zamiescit nowe dane wraz z odpowiedzig na zapytania w dniu
28.08.2020 r,

Zapvtanie nr 16

Dotyczy SIWZ Dziat I Instrukcja dla Wykonawcéw Rozdziat 7 Warunki udziatu w
postepowaniu: Dysponowanie osobami zdolnymi do wykonania zamdwienia w osobie
Eksperta ds.Rozwoju Technologii ITS

Prosimy o dopuszczenie spetnienia warunku wymaganego doswiadczenia na stanowisko
Ekspertads. Rozwoju Technologii ITS poprzez wykazanie wymaganych elementow
doéwiadczenia zdobytych w ramach realizacji oddzielnych zadan, i tym samym
sformutowanie warunku udziatu w

postepowaniu w nastepujacy sposob:

b) Eksperta ds. Rozwoju technologii ITS (1 osoba) ktory:

— posiada wyksztatcenie wyzsze techniczne;

— posiada co najmniej 3-letnie doswiadczenie zawodowe zdobyte przy bezposrednim
udziale w zamowieniach publicznych obejmujacych etapy projektowania i wdrazania,
implementacji ztozonych rozwigzan technologii ITS o architekturze systemowej,
sktadajacej sie przynajmniej z nastepujgcych elementéw zrealizowanych tgcznie:

o system sterowania ruchem przy wykorzystaniu drogowej sygnalizacji s$wietinej,
realizujacy jednoczesnie funkcje optymalizacji ciaggéw komunikacyjnych, w wyznaczonym
obszarze oraz funkcje priorytetow dla pojazdéw komunikacji zbiorowej (np. autobusy lub
trolejbusy lub tramwaje);

o system informacji dla kierowcéw wykorzystujacy elektroniczne tablice o zmiennej
tresci, znaki typu VMS oraz informacyjny serwis dedykowany dla uczestnikéw ruchu -
Portal WWW lub aplikacje mobilne;

o systemu tacznosci przewodowej i/lub bezprzewodowej;

o zrdznicowanych systemow sensorycznych w tym optycznych, indukcyjnych;

(ww. doswiadczenie moze by¢ zdobyte w ramach oddzielnych zadan spetniajacych wyzej
sformutowane warunki)



Pytanie 2.
Dotyczy SIWZ Dziat 1 Instrukcja dla Wykonawcéw Rozdziat 7 Warunki udziatu w

postepowaniu: Dysponowanie osobami zdolnymi do wykonania zamdwienia w osobie
Kierownika budowy

Prosimy o wykreslenie z opisu doswiadczenia osoby na stanowisko Kierownika budowy
wymogu posiadania doswiadczenia branzowego przy realizacji projektu ITS i tym samym
sformutowanie warunku udziatu w postepowaniu w nastepujacy sposob:

f) Kierownika budowy (1 osoba), ktory:

— posiada uprawnienia budowlane do kierowania robotami budowlanymi w specjalnosci
konstrukcyjno-budowlanej, drogowej lub mostowej bez ograniczen;

— posiada co najmniej 3 letnie do$wiadczenie zawodowe we wdrazaniu rozwigzan w
zakresie konstrukcyjno-budowlanej, drogowej lub mostowej;

Biorac pod uwage wymagany przez Zamawiajacego co najmniej 3-letni staz
doswiadczenia w faktycznie petnionej funkcji na ww. stanowisku Wykonawca musi
dysponowac osoba ktéra kierowata realizacjq kilku/ kilkunastu zadan lub mniejszej liczby
ale o wiekszym zakresie/ wyzszym stopniu skomplikowania, bo takie wymagajg
dtuzszego okresu realizacji. Powyzsze w opinii wykonawcy jest wystarczajgcym
potwierdzeniem kompetencji i doswiadczenia zawodowego. Ponadto prace branzy
drogowej/ konstrukcyjno-budowlanej do wykonania w ramach przedmiotowego
zamowienia nalezg do typowych prac tej branzy, wymagajacych uprawnien budowlanych.
W zwigzku z tym wnosimy jak na wstgpie.

Pytanie 3.

Dotyczy SIWZ Dziat I Instrukcja dla Wykonawcow Rozdziat 7 Warunki udziatu w
postepowaniu: Dysponowanie osobami zdolnymi do wykonania zaméwienia w osobie:
Kierownika ds. Telekomunikacji

Prosimy o wykreslenie z opisu doswiadczenia osoby na stanowisko Kierownika ds.
Telekomunikacji wymogu posiadania do$wiadczenia branzowego we wdrazaniu rozwigzan
systemoéw tacznosci z przeznaczeniem dla rozwoju technologii ITS i tym samym
sformutowanie warunku udziatu w postepowaniu w nastepujacy sposob:

g) Kierownika ds. Telekomunikacji (1 osoba), ktory:

— posiada uprawnienia budowlane w specjalnosci telekomunikacyjnej bez ograniczen;

— posiada co najmniej 3 letnie doswiadczenie zawodowe w projektowaniu i wdrazaniu
rozwigzan systemow tgcznosci oraz posiada profesjonalng wiedze i doswiadczenie

w zakresie bezpieczenstwa sieci teleinformatycznych w tym stosowaniu

zabezpieczen sprzetowych oraz programowych dla zapewnienia jej ciggtosci i
niezawodnosci pracy;

Obecnie wiele inwestycji branzy telekomunikacyjnej, ktore nie sa dedykowane branzy
ITS, jak na przyktad rozbudowa sieci facznosci, czy miejskiej sieci Swiattowodowej,
ktorych ostatecznym uzytkownikiem jest w gtéwnej mierze odbiorca indywidualny
wymagajq zaangazowania kompetencji i specjalistycznej wiedzy. Co wiecej, jak pokazuje
praktyka,w pdzniejszym czasie sieci te s wykorzystywane dla realizacji tacznosci w
ramach réznych inwestycji jak na przyktad dla systeméw ITS. Taka sytuacja ma miejsce
rowniez w przypadku przedmiotowego zamodwienia.

Bioragc pod uwage powyzsze oraz wymagany przez Zamawiajgcego co najmniej 3-letni
staz doswiadczenia w faktycznie petnionej funkcji na ww. stanowisku co daje gwarancje
doswiadczenia w realizacji kilkunastu zadan lub kilku o wiekszym zakresie, bo takie
wymagajq dtuzszego okresu realizacji wnosimy jak na wstepie.

Pytanie 4.

Dotyczy SIWZ Dziat I Instrukcja dla Wykonawcow Rozdziat 7 Warunki udzialu w
postepowaniu: Dysponowanie osobami zdolnymi do wykonania zaméwienia w osobie:
Kierownika ds. Elektrycznych

Prosimy o wykreslenie z opisu doswiadczenia osoby na stanowisko Kierownika ds.
Elektrycznych wymogu posiadania doswiadczenia branzowego przy realizacji projektow
ITS i jego zastgpienie wymogiem doswiadczenia branzowego przy realizacji zadan
obejmujacych sterowanie ruchem i tym samym sformutowanie warunku udziatu w



postepowaniu w nastepujacy sposob:

h) Kierownika ds. Elektrycznych (1 osoba), ktory:

— posiada uprawnienia budowlane w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i
elektroenergetycznych bez ograniczen;

— posiada co najmniej 3 letnie doswiadczenie zawodowe w procesie wdrazania

rozwigzan w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych

w zadaniach obejmujacych sterowanie ruchem.

Bioragc pod uwage wymagany przez Zamawiajacego, co najmniej 3-letni staz
doswiadczenia w faktycznie petnionej funkcji na ww. stanowisku Wykonawca musi
dysponowac osobg, ktéra kierowata realizacjg kilku/ kilkunastu zadan lub mniejszej liczby
ale o wiekszym zakresie/ wyzszym stopniu skomplikowania, bo takie wymagajg
dtuzszego okresu realizacji. Powyzsze w opinii wykonawcy jest wystarczajgcym
potwierdzeniem kompetencji | doswiadczenia zawodowego. Ponadto prace branzy
elektrycznej, elektroenergetycznej do wykonania w ramach przedmiotowego zamdwienia
naleza do typowych prac tej branzy, realizowanych w ramach zadan obejmujacych
sterowanie ruchem i wymagajacych uprawnien budowlanych. W zwigzku z tym wnosimy
jak na wstepie.

Pytanie 5.

Dotyczy SIWZ Dziat I Instrukcja dla Wykonawcéw Rozdzial 13 Miejsce oraz termin
sktadania i otwarcia ofert Prosimy o modyfikacje terminu skfadania | otwarcia ofert
poprzez jego zmiane na dzien 15 pazdziernika 2020r.

Powyzsza prosba zwigzana jest z analiza opublikowanych pytan i odpowiedzi oraz
uwzglednieniem ich

Ad. 1,2,3,4,5. Zmawiajacy pozostawia warunki oraz termin skfadnia i otwarcia ofert bez
zZmian.

Otrzymuija:

1) adresat;
2) MZD-NZ - a.a.

Sporzadzita: Magdalena Smigielska tel. (24) 364 01 38

Miejski Zarzad Drog w Plocku
ul. Bielska 9/11, 09-400 PLOCK
tel. 24 364 01 20, fax. 24 367 19 10
www.mzd-plock.eu



