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1. OPIS TECHNICZNY
1. INFORMACJE OGOLNE

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Prezydenta Miasta Starogard Gdanski, ul. Gdanska 6,
83-200 Starogard Gdanski.

1.2. Przedmiot opracowania

Przedmiotowe zamierzenie budowlane stanowi inwestycje celu publicznego polegajaca na
budowie i przebudowie drog ul. Prusa oraz ul. Rolnej wraz z budowg infrastruktury towarzyszacej, na
ktora sktada si¢ sie¢ kanalizacji deszczowej i o$wietlenie.

1.3. Lokalizacja inwestycji

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie pomorskim, w mieScie Starogard
Gdanski. Przedmiotowa inwestycja polegajaca na budowie przebudowie droég gminnych ulicy Prusa
i ulicy Rolnej bedzie realizowana na dziatkach:
obr. ewid.: 27, nr dziatki: 6/4, 35/14, 18, 4/12,4/13, 5, 39, 15/1, 35/17, 35/31,
obr. ewid.: 28, nr dziatki: 1/6, 1/64, 1/68, 2, 70/20, 70/21, 70/22, 70/18, 70/61, 1/12, 1/63, 1/65, 70/16,
70725, 70/24,
obr. ewid.: 29, nr dziatki: 65/15, 321, 32, 61, 24/1, 56/6, 2/7, 60/4
obr. ewid.: 33, nr dziatki: 14, 23/1

1.4. Cel inwestycji

Glownym, bezposrednim celem inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa ruchu na drodze poprzez
skierowanie ruchu rowerowego poza pas jezdni, polepszenie warunkow bytowych mieszkancow.
Posrednim celem jest poprawa estetyki drogi.

1.5. Skala przedsiewziecia

Planowana powierzchnia obiektow budowlanych (droga, chodnik, cigg pieszo — rowerowy,
$ciezka rowerowa, zjazdy, petle autobusowe, pobocza, itp.) bedzie wynosié ok. 26 468 m?.

2. STANISTNIEJACY

2.1. Uklad komunikacyjny oraz charakterystyka ruchu

Droga gminna ul. Prusa przechodzagca w ul. Rolng w Starogardzie Gdanskim jest ciggiem
komunikacyjnym stanowigcym potaczenie od ul. Armii Krajowej do potudniowej czgéci miasta, tj. do
ulic: Gryfa Pomorskiego, ul. Generala W. Andersa, ul. Potudniowa, ul. Heweliusza. Na drodze
odbywa si¢ gtownie ruch pojazdéw osobowych, autobuséw, samochoddéw dostawczych oraz stuzb
porzadkowych. Droga ul Prusa i ul Rolnej — kategoria ruchu KR2.

2.2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Obecnie droga jest w zlym stanie technicznym. Czg$¢ drogi posiada zbyt malg szerokose,
nieuregulowang kraweznikami ani obrzezami. Brak jest separacji ruchu samochodowego i
rowerowego, a na czegsci odcinka rowniez samochodowego i1 pieszego. Przedsigwzigcie nie spowoduje
zmiany przeznaczenia terendow sgsiadujacych z przedmiotowg inwestycja. Zajgtos¢ terenu pod
inwestycje ograniczono do niezbednego minimum.
W liniach rozgraniczajgcych pasa drogowego znajduje sig:

sie¢ wodociggowa,

sie¢ kanalizacji sanitarne;j,

sie¢ gazowa,

sie¢ elektroenergetyczna.
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2.3. Stan techniczny obiektu budowlanego

Na podstawie wizji lokalnej ustalono, Zze nawierzchnia jest w bardzo ztym stanie technicznym
znaczgco wplywajg na obnizenie bezpieczenstwa uczestnikow ruch drogowego.

Nawierzchnia jest nierowna, posiada liczne spekania, wykruszenia. Posiada liczne koleiny. Droga
czeSciowo jest o nawierzchni plyt. Czg$¢ drogi posiada zbyt malg szeroko$¢, nieuregulowang
kraweznikami ani obrzezami. Nienormatywne tuki oraz zly stan nawierzchni znaczgco wplywajg na
obnizenie bezpieczenstwa uczestnikow ruch drogowego.

3. MATERIALY WYJSCIOWE DO OPRACOWANIA

1) Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych

2) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2021 r. poz. 1333),

3) ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2023.0.645 ze zm.),

4) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2019 r. poz. 1061),

5) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegotowego zakresu
i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. Nr 202, poz. 2072 ze zm. z 1
stycznia 2020r.),

6) rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43 poz. 430), z zm. 1 lipca 2017r.

7) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkow
technicznych dla znakoéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm. 1 stycznia 2020r.),

8) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. 2002, nr 170, poz. 1393),z zm. 2 grudnia
2021r.

9) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru na tym zarzgdzaniem (Dz.
U. 2003, nr 177, poz. 1729),

10) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003 nr
120 poz. 1126);

11) Obowigzujace normy;

12) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2021r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakoéw 1 sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U.2021
poz. 2066 z pdézniejszymi zmianami);

13) Wigzje lokalne przeprowadzone w marcu i kwietniu 2023r.

4. OPIS PROJEKTOWANEGO UKLADU KOMUNIKACYJNEGO

4.1. Uklad drogowy

Zaprojektowano uktad drogowy polegajacy na budowie i przebudowie drog ul. Prusa oraz ul.
Rolnej na odcinku od ul. Armii Krajowej do ul. Rolnej na wysokos$ci dziatki numer 1/63 (okoto 150 m
za ul. Heweliusza). W ramach opracowania zaplanowano:

e rozebranie istniejgcych nawierzchni jezdni,
rozebranie istniejacych zjazdow indywidualnych,
przebudowa jezdni,
przebudowa chodnikow,
budowa ciggu pieszo-rowerowego i rowerowego,
budowa miejsca postojowe,
przebudowa i budowa p¢tla autobusowa
ustawienie oznakowania pionowego,

str. 4



oznakowanie poziome,

budowa poboczy z kruszywa,
budowa sieci kanalizacji deszczowej,
budowa skarp i terenow zielonych.

4.2. Okreslenie rodzaju nawierzchni
Zaproponowano nast¢pujacag rodzaj i kolorystyke obiektu:

e jezdnia — nawierzchnia bitumiczna kolor czarny,

e chodnik — nawierzchnia z kostki betonowej szare;j,

e jezdnia drogi manewrowej petli autobusowej oraz polagczenie z drogami bocznymi —

nawierzchnia kostka bet. grafitowa,

e cigg pieszo — rowerowy — nawierzchnia z kostki betonowej — kolor czerwony,

e $ciezka rowerowa — nawierzchnia bitumiczna, kolor czerwony,

e zjazdy — nawierzchnia z kostki betonowe;j grafitowa,

e nawierzchnia miejsc postojowych — kostka grafitowa.
Uwaga: ostateczna kolorystyka kostki elementéw ukladu drogowego moze zosta¢ podana przez
Zamawiajacego na etapie przygotowywania postepowania przetargowego.

4.3. Charakterystyczne parametry ukladu drogowego

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. 1999 nr 43 poz. 430) oraz istniejagcych warunkéw miejscowych przyjg¢to nastgpujace parametry
uktadu drogowego.

ul. Prusa i ul. Rolna

e klasa techniczna drogi — L;

e kategoria ruchu — KR3;
o predkosc projektowa — 50 km/h;
o dlugos¢ projektowanego odcinka: ok. 1773m,
e szeroko$¢ pasa ruchu: 2,75m,
e szeroko$¢ jezdni: 5,50m (dodatkowo poszerzenia na tukach)
e szeroko$¢ chodnika: 2,00 m,
e ciag pieszo — rowerowy — 3,00m,
e Sciezka rowerowa — 2,50m,
Droga manewrowa petli autobudowej
e klasa techniczna drogi — L;

e kategoria ruchu — KR2;
o predkosc projektowa — 5 km/h;
e szeroko$¢ jezdni: 6,00m

4.4. Przebieg drogi w planie

Geometri¢ projektowanego ukladu drogowego zaprojektowano w $ladzie istniejgcej drogi
z optymalnym wykorzystaniem istniejagcych nawierzchni majac na uwadze minimalizacj¢ kolizji
z istniejgcym uzbrojeniem terenu oraz wykupow gruntow.

Rozwigzania sytuacyjne przedstawiono w czeSci graficznej projektu.

5. STALA ORGANIZACJA RUCHU

5.1. Uklad drogowy

Projektowang stala organizacj¢ ruchu przedstawiono na rysunku nr 2.1. i 2.2 Oznakowanie
dostosowano do nowoprojektowanej geometrii drogi, chodnikow, ciagéw pieszo rowerowych,
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sciezki rowerowej, uktadu zjazdoéw oraz petli autobusowej.

5.2. Oznakowanie pionowe

Projektuje si¢ ustawienie znakow pionowych Sredniej wielkoSci (zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastuktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegolowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach), odblaskowych zamocowanych na slupkach stalowych ®60. Znaki
montowane muszg zosta¢ ,,zakontrowane”, tak aby nie mialy mozliwosci obracania si¢. Wszystkie
tarcze znakow nalezy oklei¢ folig pryzmatyczng odblaskowo-fluorescencyjng. Nalezy zastosowac folie
odblaskowe I generacji.

Znaki ostrzegawcze:
e dhugosc boku — 750 mm,
e folia typu L.

Znaki zakazu i nakazu:

e Srednica — 600 mm,

o folia typu L.

Znaki informacyjne:

e dhugos¢ podstawy — 600 mm,

o folia typu L.

Fundamenty do stupkéw znakow nalezy wykonac jako prefabrykowane lub szalowane 25x25x50 cm.

Wszystkie tarcze oznakowania pionowego oraz tablice urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego nalezy wykona¢ na podktadach aluminiowych oprawianych w ramy aluminiowe z
profilami usztywniajaco — montazowymi.

Znaki nalezy umieszczaé na pojedynczych lub wielokrotnych shupkach stalowych ocynkowanych
ogniowo w taki sposob, aby spody tarcz znakdéw wszystkich grup i kategorii znajdowaty si¢ na
wysokosci 2,20 — 2,50 m. Jesli na jednym stupku zaprojektowano wigcej niz jedng tarcze, wowczas
powyzsze zalozenia dotyczg znaku montowanego najnizej. W przypadku przestonigcia tarczy znaku
np. ogrodzeniem posesji nalezy podnie$¢ tarcze tak, zeby jej dolna krawedz znajdowata si¢ 30 cm
powyzej ogrodzenia. Konce stupkéw nalezy zabezpieczy¢ kapturkami zabezpieczajacymi. Znaki
pionowe nalezy umieszcza¢ w odlegtosci 0,5 — 2 m od krawedzi jezdni, na wysoko$ci 2,2 — 2,5 m.

W przypadkach gdzie z przyczyn obiektywnych nie ma mozliwosci usytuowania tarczy znaku
w odleglosci max. 2 m od krawedzi jezdni nalezy umiesci¢ znak na wysiegniku, w taki sposob, aby
krawedz tarczy bylta w odlegtosci 0.5-2.0 m od krawedzi jezdni. Znaki umieszczone na wysiegnikach
powinny zosta¢ zamontowane tak aby spelnialy one warunki rozporzadzenia (odlegtos¢ od krawedzi
jezdni) oraz warunki w zakresie konstrukcji np. obcigzenie wiatrem itd. (nie zagrazaty
bezpieczenstwu).

Tarcze znakoéw nalezy mocowac tak, aby byty one odchylone od linii prostopadtej do osi jezdni o
okolo 5° w kierunku jezdni. Najmniejsze odleglosci w planie miedzy sgsiednimi znakami wynosza
przy drogach o dopuszczalnej predkosci < 60 km/h — 10 m.

Usytuowanie znakow drogowych musi by¢ zgodne ze ,,Szczegdtowymi warunkami technicznymi
dla znakow drogowych pionowych i warunkami ich umieszczania na drogach”.

Istniejagce oznakowanie pionowe z rozbiorek nalezy przekaza¢ zarzadcy drogi. Natomiast
istniejace oznakowanie pionowe nie przeznaczone do rozbiorki, nalezy pozostawi¢ jako nadal
funkcjonujgce. Wykonawca powinien wyregulowaé zgodnie z przedstawionym schematem tak aby
zachowane byly odpowiednie odleglosci zarowno poziome jak i pionowe tarczy znaku. Znaki te
nalezy rowniez dostosowaé¢ do zatozonych w projekcie grup wielkoSci oraz folii odblaskowych
zatozonych w projekcie dla danych drog.

5.3.0znakowanie poziome

Linie oznakowania poziomego wykonac jako grubowarstwowe chemoutwardzalne barwy biate;.
Uzyte materialy muszg charakteryzowa¢ si¢ w kazdych warunkach atmosferycznych dobra
widoczno$cig w dzien i w nocy, odblaskowos$cia, szorstko$cig, odpornoscig na $cieranie i zabrudzenie
oraz trwalo$cia w okresie gwarancyjnym.
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Rodzaje oraz wymiary 1 sposob rozmalowania poszczegdlnych linii przedstawiono na planach
sytuacyjnych.

Linie oznakowania poziomego nalezy wykona¢ w sposob nieutrudniajacy sptywu wody z jezdni
w kierunku poprzecznym.

W przypadkach, w ktorych nalezy potaczy¢ projektowane oznakowanie poziome z istniejacym,
nalezy potaczenie to wykona¢ zachowujac odpowiednie dlugosci ,kresek” i ,,przerw” zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdélowych warunkow technicznych dla
znakoéw 1 sygnatdow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach.

Oznakowanie wykona¢ w taki sposob, aby spetmiato wymagania podane w zalaczniku nr 2 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkoéw ich umieszczania na drogach

Stata organizacj¢ ruchu przedstawiono na rysunku nr 2.0. Oznakowanie dostosowano do
nowoprojektowanej geometrii drogi, uktadu skrzyzowan, lokalizacji przej$¢ dla pieszych.

5.4.Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na przedmiotowym odcinku drogi zaprojektowano wyniesione skrzyzowania oraz prog
zwalniajacy — gumowy. Przed przejsciami dla pieszych zastosowano ptytki integracyjne (fakturowe)
jako element informacyjny dla osob z niepetnosprawnosciami — niedowidzacych, stabowidzacych lub
niewidomych.

5.5.Widocznos$¢ znakow

Znaki 1 urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne dla kierujacych pojazdami
w jednakowym stopniu, zarowno w dzien jak i w nocy.
Przy lokalizowaniu znakéw nalezy:
e w rejonie zjazdow sprawdzié, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia widoczno$ci na
wlotach gltéwnych i podporzadkowanych;
e sprawdzi¢, czy znaki istniejgce nie przeznaczone do wymiany nie zastaniaja lub nie sg zastaniane
przez montowane, a w razie koniecznos$ci dokona¢ korekty ich lokalizacji;
o dokona¢ wycigcia galezi, jezeli powodujg one zastonigcie znaku.

5.6. Wprowadzenie stalej organizacji ruchu

Projektowang organizacj¢ ruchu planuje si¢ wprowadzi¢ niezwlocznie po realizacji inwestycji.
Planowany termin do konca 09.2026r.

5.7.Uwagi i zalecenia

e organizacja ruchu winna by¢ realizowana zgodnie z zatwierdzona dokumentacja, a zmiany do
w/w projektu nalezy ponownie zaopiniowac i zatwierdzic,

e niezaleznie od tresci projektu organizacji ruchu oznakowanie pionowe, poziome oraz
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny spetnia¢é w zakresie wykonania i odbioru
wymagania okre$lone w odpowiednich specyfikacjach technicznych zatwierdzonych przez
Inzyniera, bedacymi integralng czes$cig dokumentacji projektowej oraz wymagan aktualnych
na dzien oddania drogi do ruchu przepisoéw,

e w trakcie realizacji robot na Wykonawcy spoczywa obowigzek zapewnienia dojazdu i dojscia
mieszkancom do posesji 1 dzialek przylegtych do inwestycji. Dotyczy to zaroéwno
uzytkownikow zmotoryzowanych jak i pieszych,

e clementy stalej organizacji ruchu nalezy wykonaé zgodnie ze Szczegdlowymi Specyfikacjami
Technicznymi Wykonania i Odbioru Robot.
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II.CZESC RYSUNKOWA
Rys. 2.1-2.2 Projekt stalej organizacji ruchu skala 1:500

Rys. 1 Plan orientacyjny (zrédto: mapy.geoportal.gov.pl)
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