Plan schematyczny urzgdzen zabezpieczenia
| sterowania ruchem kolejowym &

. L] ® © & & 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00 00 0 0 0 00 L] ‘k{b \0
B bocznicy ,Koleje Matopolskie” o
A .M_‘ ?gl r’\// .. Z ICy b} O eJe a Opo S Ie \Ob,glp
1 . droga dojazdowa Q‘: CD~//}505 . ‘e , , PN Q06 \‘E
L . w stacji Krakow Gtowny KGA SN
A3 . HALA NAPRAW =] ﬂg
R KME” UWAGI:
. 1. Wszystkie manewry utwierdzane.
: G * Jt503 T s 2. Zastosowane urzqdzenia komputerowe typu EbiLock 950 prod. Bombardier.
T = 5053 S 3. Napedy zwrotnicowe typu Ebi Switch 700 prod. Bombardier.
o 4. Licznikowy system stwierdzania niezajetosci torow | rozjazdéw SOL-3 prod.
Bombardier.
%5, . 5. Maszty sygnalizatoréw przytorowych typu HZZ.
T 501 Jt501 T S °, 6. Latarnie sygnatowe typu EHA-22 prod. Bombardier.
. 7. Ruch pomiedzy KMt a KGA prowadzony za pomocq blokady stacyjne;.
050 040 N .. 8. Tarcze zaporowe Tz przy kozfach oporowych wySwietlane.
oz ' . ’30«0@0)\{? .. 9. Tarcza manewrowa Tm225 i wykolejnica Wk214 sterowane przez dyzurnego ruchu 216 3]
o [Oe X 0,, Jt502 ™ kY % PN . nastawni KGA. D
T 4 Swaozz|| L %) °
E—“ %\@ & V=N * = Tory 502 i 503 w hali zelektryfikowane z moZliwoscig wyfqczenia napiecia.
@O,~/7m522 N = ‘%A.. 2 B ~® . WN - Sygnalizatory obecnosci/braku napiecia sieci trakcyjnej w hali.
Jt504 o » Kz, 2 DD .
504 RN A b XA :
6\0 A % J\&% o'
505‘{‘504 S, ‘.“ % ?‘)\/ %) % °
519 510 8”: 15057—-/2?2,{.0D Jt506 , 909 “8[50,93,509 7m57§08 3;735/0 F,%“ . NN 50 2 %f‘. = - “% SO
s esoes e % e v, T OR Y v "ngﬁ%d) 08 4 ¥ 2 ez, 214
min_50m °e, o ms; —F]
H1122/m ..l.Q..Q.Q..Q.Q...Q....Q....Q..l 0\50‘9 2 ’—(D
S Ceee,, . &)
" gr 6126226303 6304™ - poat—H1 12" —— Mo—=—=—— | n " 212—9]
H 102/'" 2 2 2 2 J7110 F(D
+ 6176226303 6304 e-Po—t<—H110 M=
2
1%
w0t A 8 6126226303 G304 —al——— H1 04" —— % 104&\
) |

060—1\\3”' . 00m 1/2/"‘/“" //
mees TrTr‘wOB == coogdl 112 61 62/*G305' — Bl 10— = >PK104

min 159 == o TI0 TroB>-TI0Z 04 @5 06
R 110 Shimism i 01" 62 G305— I T A — L R VR 5
Tm107 ﬁm—i‘\‘\ [ e""("‘ H10V @3 :
P o\ \ N
21062100 @09 1"\ 700 ++TI01e-TO! 12/m i W D =
P 15m DD H103 6126226303 - ——— 103 T105 43 M P 208 =
-
1S <+ 7103-1103 T /‘
A} ST > - =]
) o . 61180 Tm132 JT105 105 o N 206
S T
2o 01 | g0 Tr228 o
1038 o 11030-Z 1 = a2 e & T 31 Wk216a Tm
SO = m S
Tm1 © *ﬁOSG—ZHZb OO 211758 o7 707 J5 \w e
1052 o Tm120-0% Z e niadR0) - L0, 5,
0
. y\e// oo Tm 7\3 .'l AN 2
3 0 Wi, B 7
) ” 773 JT109 <15
"KGA . 109
o | o= T/’h 12 9 . ST Data: Imie i nazwisko: | Podpis:
'; 1\\ O > e,,; 71y, Myjnia 111 f " ” Opracowat: | 07.2022 | Maciej Rochel Koleje Matopolskie Sp. z o. o. A
Q| OX 29 Y — , ul. Wodna 2 e\
Q{ \\ e%\ 796 s . 7,-0%7%/0 /(//02/(// Sprawdzit: | 07.2022 | Stefan Stowik 30-556 Krakow KOLEJE MAEOPOLSKIE
e o1z sy @2 113 70412
® 2N ; \- QO Tm127 JT115 ’Sp, o, Nrrys: | Skala: | pjap schematyczny urzadzeri zabezpieczenia i sterowania | .
2 s 115 > ruchem kolejowym bocznicy ,,Koleje Matopolskie”
@% % ., 7125-T115 - /SD,O 15.1.2 - 31-201 Krakéw, ul. Doktora Twardego 6
é;é‘ N 127 o Z1ZEM JT117 117 Tm207 e 70//\/\9 w stacji Krakéw Gléwny KGA |




	Arkusze i widoki
	810 x 297


