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Niniejsza AKoncepcja jest czescia Dolnoslaskiej Polityki
Rowerowej, ktéra ma na celu uporzadkowac i nada¢ ramy
zagadnieniom zwigzanym z rozwojem ruchu rowerowego
w regionie.

Dokument w zatozeniu ma stanowi¢ podstawe do budowy
spéjnej i hierarchicznej sieci tras rowerowych
w wojewddztwie dolnoslgskim. Celem jest wyznaczenie
przebiegu gtéwnych tras rowerowych w regionie - szkieletu
dla pozostatych potaczen. Dzieki okresleniu korytarzy tras,
punktéow weztowych, atakze priorytetow realizacyjnych,
niniejsze opracowanie winno stuzy¢ jako podstawa do
optymalnej alokacji srodkéw na realizacje poszczegdlnych
elementéw sieci.

Opracowanie jest spojne ze Standardami projektowymi
i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej
wojewddztwa dolnoslaskiego, ktére opisuja wytyczne
do budowy iprojektowania tras — w tym takze tras
gtéwnych.

Koncepgja sieci gfownych tras rowerowych wojewddztwa
dolnoslaskiego jest odpowiedzig na rosngcg z roku na rok
popularno$¢ roweru, a co za tym idzie, na konieczno$¢
sprostania oczekiwaniom mieszkarncow i przybywajacych
do regionu turystow, ktorzy potrzebuja wygodnych
i bezpiecznych tras rowerowych - stuzacych zaréwno
komunikacji, jak i turystyce oraz rekreacji.

Warto podkredli¢, ze docelowa sie¢ tras rowerowych
w wojewddztwie dolnoslaskim, uwzgldniajagca zaréwno
turystyczng jak i komunikacyjng mobilnos¢ rowerowa,
ksztattowana jest w regionie przez dwa dokumenty:
Koncepcje sieci  gfownych tras rowerowych
w wojewddztwie dolnoslaskim oraz Koncepcje transportu
zeroemisyjnego w wojewddztwie dolnosigskim. Mobilnosc
rowerowa w codziennych dojazdach Dolnoslazakow -
projekt (rys.01).

Bardzo istotnym warunkiem dynamicznego rozwoju
turystyki rowerowej i zwiekszenia wykorzystania roweru
w podrézach  jest wysokiej  jakosci
dtugodystansowych tras rowerowych na Dolnym Slasku,
taczacych sie z gtéwnymi generatorami ruchu rowerowego,
w tym z terenami atrakcyjnymi turystycznie, tak aby
umozliwi¢ kilkudniowa podréz rowerowa wszystkim
uzytkownikom, niezaleznie od wieku, czy kondycji.

stworzenie

l6wnych tras rowerowych na podstawie projektu
Koncepejisieci gléwnych tras rowerowych

Rysunek 01. Sie¢ tras rowerowych wojewddztwa
dolnoslaskiego (Zrédto: opracowanie wtasne)

Realizacja dtugodystansowych tras rowerowych powinna
wplyna¢ przede wszystkim na zwiekszenie oferty
turystycznej regionu, podniesienie atrakcyjnosci, wzrost
popytu turystycznego, wydtuzenie czasu pobytu w regionie,
ograniczenie silnej sezonowosci oferty turystycznej, a takze
na rozwoj i promocje mniej popularnych obszaréw Dolnego
Slaska. Sie¢ tras ma takze stanowi¢ fundament dla
mobilnosci i turystyki zeroemisyjnej - przyjaznej srodowisku,
oferujacej znaturg  oraz
przemieszczania sie bez uzycia paliw kopalnych.

mozliwos¢  obcowania

Zaktadajac, ze liczba turystéw rowerowych bedzie sie
zwiekszata, rosto bedzie takze zapotrzebowanie
na odpowiednig infrastrukture turystyczng i ustugi
towarzyszace (gastronomia, noclegi, serwisy itp.). W efekcie,
dzieki inwestycjom w planowane trasy rowerowe, wzrosnie
zatrudnienie w regionie, takze na obszarach omijanych
dotychczas przez ruch turystyczny.

W tym kontekscie warto réwniez podkresli¢ potrzeby
srodowiska naturalnego, dla ktérych niekontrolowana
presja turystyczna jest bardzo niebezpieczna. Stad,
wskazanie kierunkéw rozwoju dtugodystansowej turystyki
rowerowej na Dolnym Slaska jest jednoczesnie propozycja
kanalizacji ruchu turystycznego, regulujacej penetracje
obszaréw chronionych i przyrodniczo cennych.
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Celem zasadniczym opracowania jest wskazanie
przebiegu korytarzy gtéwnych tras rowerowych na
Dolnym Slasku - stworzenie szkieletu, ktéry jest
podstawa do opracowania szczegétowych rozwiazan
budowlanych.

Do pozostatych celéw wytyczenia gtéwnych tras
rowerowych na Dolnym Slasku naleza:

potaczenie trasami rowerowymi gtéwnych osrodkéw
miejskich  (generatoréw  ruchu) w  regionie
znajwazniejszymi  obszarami  oraz  osrodkami
turystycznymi wojewddztwa,

przeprowadzenie przez region Dolnego Slaska
dtugodystansowych tras rowerowych o znaczeniu
miedzynarodowym,

powiazanie z dlugodystansowymi trasami rowerowymi
w innych wojewddztwach oraz krajach sasiadujacych,
wykorzystanie  potencjatu  zlikwidowanych linii
kolejowych do prowadzenia ruchu rowerowego.

Gtéwnym powodem podjecia prac planistycznych byt
zdiagnozowany przez Instytut Rozwoju Terytorialnego brak
spdjnego szkieletu diugodystansowych tras rowerowych
obejmujacego cate wojewoddztwo, oferujgcego wysokiej
jakosci potaczenia pomiedzy najwazniejszymi generatorami
ruchu rowerowego i wpisanego w kontekst regionalny,
ponadregionalny oraz miedzynarodowy.

Koncepcja jest odpowiedzig na ten problem - stanowi
podstawe do spojnej realizacji tras rowerowych na terenie
wojewoddztwa dolnoslgskiego. W efekcie winien powstac
wysokiej jakosci szkielet gtéwnych tras rowerowych,
co przetozy sie na policzalne oraz niepoliczalne zyski
dla catego regionu jak i poszczegélnych gmin.

Zasadnicza czes¢ Koncepgji stanowig opisy korytarzy
gtébwnych tras rowerowych wraz z propozycja ich
szczegotowego przebiegu, facznie z wariantami
(przebiegami alternatywnymi w stosunku do przebiegéw
podstawowych).

Przebieg korytarzy stanowi ustalenie wigzace, a
propozycje ich szczegétowego przebiegu maja charakter
informacyjny.

Prace nad Koncepcja polegaty nie tylko na wskazaniu
korytarzy przebiegu tras gtéwnych, ale tez na inwentaryzacji
istniejacych szlakéw oraz prébie wpisania ich w hierarchie
tras obowiazujagca w dokumencie Dolnoslaskiej Polityki
Rowerowej. Ponadto w zakresie opracowania znalazty sie:

Instrumenty realizacji sieci. Opracowanie wskazuje
podmiot odpowiedzialny oraz dziatania inarzedzia
stuzace wdrazaniu zatozen Koncepdji.

Zasady wytyczania i numeracji tras rowerowych.
Opracowanie wskazuje kryteria izamiary, w oparciu
o ktére zostaty wytyczone korytarze gtéwnych tras
rowerowych, a takze ustala system numeracji tras
rowerowych w regionie (patrz: Zatacznik nr 1 System
numeragji tras rowerowych na terenie Dolnego Sl3ska).
Zasady integracji gtéwnych tras rowerowych
z publicznym transportem zbiorowym.
Opracowanie traktuje o podstawowych wariantach
i elementach integracji ruchu rowerowego z koleja.
Priorytety realizacyjne. Opracowanie wskazuje, jakie
trasy nalezy realizowa¢ w pierwszej kolejnosci.

Opracowanie nie wskazuje ani nie szacuje kosztow
rozwigzan technicznych dla poszczegélnych tras. Analizy
takie winny zosta¢ wykonane w nastepnej kolejnosci, w
oparciu o Standardy projektowe | wykonawcze dla
Infrastruktury rowerowej wojewodztwa dolnoslaskiego oraz
dobra praktyke, na etapie realizacji programéw
funkcjonalnych i projektow dla konkretnych inwestycji.
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Wojewddztwo dolnoslaskie posiada doskonate warunki
dla rozwoju wszystkich mozliwych form ruchu rowerowego.
Na potencjat rowerowy regionu skfadaja sie: zréznicowane
uksztattowanie terenu z przewaga obszaréw nizinnych, gesta
sie¢ osadnicza silnie powigzana z siecig kolejowa, walory
przyrodnicze, krajobrazowe i kulturowe oraz fagodny klimat
skutecznie wydtuzajacy sezon rowerowy, a takze potozenie w
poblizu obszaréw polsko-czeskiego i polsko-niemieckiego
pogranicza.

3.1.1. POLOZENIE

Wojewddztwo dolnoslgskie potozone jest w potudniowo-
zachodniej czesci Polski, w poblizu pogranicza polsko-
czeskiego i polsko-niemieckiego. Ma to szczegdlne znaczenie
zaréwno dla dolnoslazakéw, w tym mieszkancéw duzych
miast, jak i turystdw rowerowych z zewnatrz. Niedalekie
sasiedztwo Berlina, Pragi, Drezna, Ostrawy oraz Opola,
Poznania, Zielonej Gory, todzi i Katowic odgrywa duza role
w naptywie turystéw spoza regionu.

Szansa na turystycznego ruchu rowerowego
w regionie jest réwniez petne rowerowe udostepnienie
ponadlokalnych obszaréw przyrodniczo-krajobrazowych
0 zasiegu transgranicznym (Sudety, Dolina Odry, Dolina Nysy
tuzyckiej) oraz o zasiegu miedzyregionalnym (Bory
Dolnoslaskie, Dolina Baryczy, Dolina Nysy Ktodzkiej).

rozwéj

3.1.2. UKSZTALTOWANIE TERENU

Mozliwosci rozwoju réznych form ruchu rowerowego zaleza
w duzym stopniu od uksztattowania terenu. Wojewddztwo
dolnoslaskie charakteryzuje sie przewaga obszaréw
nizinnych (ok. 75% powierzchni regionu to obszary ponizej
300 m n.p.m.), natomiast wjego potudniowej czesci
rozciggajg sie obszary przedgérskie oraz gorskie Sudetow
o wysokosci maksymalnej 1603 m n.p.m. - Sniezka (Rys. 2 ).

Podczas gdy dla komunikacyjnego ruchu rowerowego
obszary goérskie wojewddztwa czesto uznac
za przeszkode, to s3 one jednoczesnie nieocenionym
zasobem pozwalajacym na ksztattowanie turystycznych tras
rowerowych o zréznicowanym stopniu trudnosci ale
i atrakcyjnosci — istotnej dla wymagajacych rowerzystéw.

mozna

Rysunek 1. Powigzania transportowe sieci TEN-T
(Zrodto: opracowanie wtasne)

W terenach goérskich i podgérskich Dolnego Slaska ruch
rowerowy turystyczny i komunikacyjny moze rozwijaé sie
gtéwnie w kotlinach sudeckich oraz na Przedgérzu Sudeckim.
Natomiast w wyzszych partiach Sudetéw, odpowiednio
do lokalnych uwarunkowan, mozliwy jest rozwoj ruchu
rowerowego wyczynowego oraz

o podwyzszonym stopniu trudnosci.

turystycznego

W obszarze Niziny Slaskiej Réwniny Wroctawskiej
oraz Réwniny Olesnickiej, Doliny Odry i Doliny Baryczy, dzieki
fagodnemu  uksztattowaniu terenu, ruch rowerowy,
turystyczny i komunikacyjny, moze rozwija¢ sie bez
ograniczen. W dolnoslaskiej czesci Watu Trzebnickiego ruch
rowerowy turystyczny i komunikacyjny moze rozwija¢ sie
w catym obszarze, natomiast ruch rowerowy wyczynowy —
lokalnie, w rejonach o zréznicowanej rzezbie terenu.

e
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Rysunek 2. Rzezba terenu wojewddztwa dolnoslaskiego (zroédto: opracowanie wiasne)

3.1.3. SIEC OSADNICZA

Istotnym elementem wptywajacym przede wszystkim
na komunikacyjny, ale i turystyczny ruch rowerowy
w regionie jest jego sie¢ osadnicza. Wysoka gestos¢ sieci
osadniczej wojewodztwa dolnoslaskiego oraz stopien
koncentracji ludnosci w jej osrodkach zapewniajg
odpowiednig ilos¢ zrodet i celow podrozy, ktéra przektada
sie na duzy potencjat rozwojowy ruchu rowerowego
na Dolnym Slasku.

W wojewddztwie dolnoslaskim znajduje sie 91 miast,
zczego cztery to miasta na prawach powiatu (Wroctaw,
Watbrzych, Legnica i Jelenia Gora) (Rys. 3). Za wyjatkiem
Jeleniej Gory sa to osrodki liczace wiecej niz 100 tys.
mieszkancow. Z pozostatych miast, 17 kwalifikuje sie do
rangi miast $rednich (20-100 tys. mieszkancéw), a 71
dorangi miast matych (ponizej 20tys. mieszkancéw).
Wskaznik urbanizacji wojewddztwa nalezy do najwyzszych
w Polsce i osigga prawie 70% (GUS, 2018), cho¢ zauwazalny
jest jego trend spadkowy, bedacy w duzym stopniu
skutkiem proceséw suburbanizacji. Mimo to wiele miast w
regionie mozna nadal okresli¢ mianem miast ,krotkich
odlegtosci”. Sa to zwarte osrodki, w ktérych dzieki

ograniczonej powierzchni obszaru zurbanizowanego
transport rowerowy doskonale sprawdza sie jako
codzienny sposéb przemieszczania sie.

Istotnym uwarunkowaniem wymagajacym uwzglednienia
w dokumencie s3 zapisy Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego (PZPWD)
okreslajace hierarchie sieci osadniczej i wynikajaca z niej
role poszczegdlnych osrodkow:

osrodki ponadlokalne:

= osrodek wojewddzki: m. Wroctaw,

= osrodek regionalny: m. Jelenia Géra, m. Legnica,
m. Watbrzych,

= osrodek subregionalny: m. Glogéw, m. Lubin, m.
Swidnica,

osrodki lokalne:

= osrodek lokalny | stopnia: m. Bolestawiec, m.
Dzierzoniéw, m. Klodzko, m. Ofawa, m. Olesnica,
Polkowice, m. Zgorzelec,
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= osrodek lokalny Il stopnia: Géra, m. Jawor, m.
Kamienna Géra, m. Luban, Lwéwek Slaski, Milicz,
Strzelin, Sroda Slaska, Trzebnica, m. Wotéw,
Zabkowice Slaskie, m. Ztotoryja,

= osrodek lokalny Ill stopnia: pozostate osrodki
gminne

miasta i wsie bedace siedziba gmin.

Istotng role w systemie osadniczym wojewodztwa
dolnoslaskiego petnig 4 miejskie obszary funkcjonalne
(MOF):

Wroctawski Obszar Funkcjonalny (WrOF) - o
znaczeniu krajowym,

Jeleniogoérski Obszar Funkcjonalny (JOF) -
wyznaczony w oparciu o najsilniejsze powigzania
funkcjonalne z osrodkiem regionalnym — m. Jeleniag
Gora,

Legnicko-Gtogowski Obszar Funkcjonalny (LGOF) -
wyznaczony jako miejski obszar funkcjonalny osrodka
regionalnego, z czterema rdzeniami: miastem
regionalnym — m. Legnica, miastami subregionalnymi -
Gtogowem i Lubinem oraz wyrézniajagcym sie pod
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wzgledem dojazdéw do pracy osrodkiem lokalnym -
Polkowicami

Walbrzyski Obszar Funkcjonalny (WOF) -
wyznaczony jako miejski obszar funkcjonalny osrodka
regionalnego Watbrzycha oraz
Swidnicy.

subregionalnego

Gesta miejska sie¢ osadnicza regionu uzupetniona jest
stosunkowo mato rozdrobnionym osadnictwem wiejskim
(w wojewddztwie dolnoslaskim Srednia ilos¢ mieszkarncow
wsi to 373 osoby, w catej Polsce 351), przy czym ze wzgledu
na topografie terenu w obszarach gérskich wsie rozciagajg
sie czesto wzdtuz dolin. Ponadto obszary wiejskie
w okolicach ~ wiekszych  miast podlegaja  szybkiej
transformacji  wskutek wspomnianych juz proceséw
suburbanizacji, ktére wiaczaja je w obszar zurbanizowany
osrodkow miejskich.

Podsumowujac, gesta i wzglednie skoncentrowana sie¢
miejscowosci  (generatoréw i  atraktoréow  ruchu)
w wojewoddztwie sprzyja promowaniu komunikacyjnego
i turystycznego ruchu rowerowego, zarébwno wewnatrz
miejskich obszaréw funkcjonalnych oraz miejscowosci, jak
i pomiedzy nimi.
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Rysunek 3. Hierarchia sieci osadniczej oraz miejskie obszary funkcjonalne (zrédto: opracowanie wtasne)
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3.1.4. SIEC KOLEJOWA

W przesztosci sie¢ kolejowa na Dolnym Slasku nalezata do
najgestszych w kraju. Pierwsze publiczne potaczenia
kolejowe na tym terenie zostaly uruchomione juz w 1842
roku. W kolejnych latach, az do drugiej dekady XX wieku,
sie¢ nadal byta rozbudowywana, z zatozeniem przytaczenia
do kolei wszystkich miast regionu oraz szerokiego
udostepnienia obszaréw wiejskich (wywo6z ptodéw rolnych).
Pojawienie sie konkurencji w postaci transportu drogowego
spowodowato, ze czes¢ odcinkéw ulegta zamknieciu ze
wzgledéw ekonomicznych juz w latach trzydziestych XX
wieku.

Obecnie sie¢ kolejowa na Dolnym Slasku poddawana jest
szerokiemu programowi rewitalizacji. Na pozostajacych w
eksploatacji liniach czynnych nastepuje poprawa
parametrow, jednoczesnie remontowi poddawane sa takze
niektére linie, gdzie w przesztosci ruch zostat zawieszony,
lub nawet zlikwidowany. W szczegdlnosci dotyczy to
obszaréw o duzej gestosci zamieszkania, gdzie transport
szynowy stanowi jedyna realna alternatywe komunikacji
zbiorowej dla zattoczonych uktadéw drogowych.

Poza obszarami o duzej gestosci zaludnienia zlikwidowane
linie kolejowe w bardzo nielicznych przypadkach podlegaja
odbudowie. Jednoczesnie, oferuja one potencjalnie bardzo
korzystne warunki do prowadzenia ruchu rowerowego.
Trasy po torowiskach charakteryzuja bardzo tagodne
nachylenia i promienie tukdw, dogodna szerokos¢ nasypu /
wykopu, a takze catkowite odseparowanie od ruchu
zmotoryzowanego - co diametralnie wptywa na komfort
jazdy. Warto tez zauwazy¢, ze czesto skrzyzowania z
drogami sa dwupoziomowe - co bardzo mocno podnosi
bezpieczenstwo ruchu. Z punktu widzenia inwestycji,
istotng cecha jest takze ciggtosc dziatki kolejowej oraz jeden
wiasciciel - jesli nie nastapity podziaty.

Niektore ze zlikwidowanych linii kolejowych stuza juz dzis
do prowadzenia ruchu rowerowego, cieszac sie duza
popularnoscia - np. trasa Lwéwek Slaski - Ptawna Goérna
(w przesztosci normalnotorowa linia kolejowa), czy
Gruszeczka - Milicz — Grabownica (w przesztosci kolejka
waskotorowa). Zlikwidowane linie kolejowe na Dolnym
Slasku, ze wzgledu na ich liczbe i dtugos¢, moga przy tym
odgrywac istotng role zarédwno w prowadzeniu tras
dtugodystansowych jak i potaczert komunikacyjnych Trasy
rowerowe wiodace po zlikwidowanych liniach kolejowych
w sposéb naturalny doprowadzaja je do stacji weztowych na
liniach czynnych, co utatwia integracje z transportem
zbiorowym (szerszy opis w rozdz. 6).

W przypadku linii kolejowych, ktére utracity swoj status
(oznaczone na rys. 4 jako ,pozostate”), niektére z nich nie
petnig obecnie funkgji transportowych. Na mocy Planu

Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa
Dolnoslaskiego ich przebieg jest jednak chroniony przed
zabudowa. W przypadku, gdy dla danej linii kolejowej nie
ma wskazanego realnego terminu odbudowy na cele
kolejowe, nalezy wykorzysta¢ ja do prowadzenia ruchu
rowerowego. Dzieki temu zabezpieczona zostanie ciggtosc
dziatki i funkgji (transportowej), utrzymywane beda obiekty
inzynierskie, nasyp nie bedzie zarasta¢, infrastruktura
znajdzie sie pod bacznym okiem rowerzystow (darmowa
kontrola spoteczna).

Postuluje sie ponadto, aby wytyczac trasy rowerowe na
wszystkich liniach kolejowych, ktére planowane byty do
reaktywacji, lecz ostatecznie z tego zrezygnowano.

Gtéwne trasy rowerowe wojewddztwa dolnoslaskiego
wykorzystuja niektdre zlikwidowane linie kolejowe. Z uwagi
na ich potencjat dla prowadzenia ruchu rowerowego oraz
powyzszy postulat ochrony funkcji i ciggtosci dziatki
kolejowej, niniejszy dokument ujmuje takze nieczynne linie
kolejowe, ktére uzupetniajg sie¢ tras gtéwnych, dowigzujac
sie do nich. Kryteria wyboru dla tej kategorii tras, nazwanej
,Kolej narowery”, s nastepujace:

1. Trasy prowadzone w $ladzie linii kolejowych dowiazuja sie
do sieci rowerowych tras gtéwnych wojewddztwa
dolnoslaskiego;

2. Trasy prowadzone w $ladzie linii kolejowych tacza siec tras
gtébwnych z czynng stacja/przystankiem kolejowym, lub
doprowadzaja do granicy wojewddztwa.

Powyzsze kryteria stosuje sie facznie.

Celem wykorzystania potencjatu transportowego tras
rowerowych prowadzonych w $ladzie zlikwidowanych linii
kolejowych uzasadnione jest zastosowanie tacznikow
w sytuacji jezeli slad linii nie taczy sie bezposrednio z trasg
gtéwna.
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Kategoria ,Kolej na rowery” obejmuje nastepujace trasy: 6. Linia nr 315, Malczyce - Jawor (czynna stacja kolejowa).

Potaczenie z Trasg Kamienna (Jawor) oraz BlueVelo
1. Linia nr 314, odcinek Trzebien — Modta (czynna stacja (Malczyce).
kolejowa). Potaczenie z Trasg Doliny Bobru (Trzebien) oraz
poprzez tacznik z Trasg Miedziana. 7. Linie:

nr 313 Przeworno - Sarby Gérne (granica z woj.

2. Linia nr 218, odcinek Krzeléw — Goéra - granica z woj. opolskim w kierunku Otmuchowa),
wielkopolskim, w kieruku Leszna. Pofaczenie z Trasa nr 321 Gleboka - Przeworno - Rézanéw (granica z
Miedziana (Krzeléw) oraz Trasa Doliny Baryczy (Géra). woj. opolskim w kierunku Grodkowa),

nr 304 Strzelin (czynna stacja kolejowa) — Gteboka
- tukowice Brzeskie (granica z woj. opolskim w

3. Linia 217b, Ptoski — Zmigréd (czynna stacja kolejowa).
Potaczenie z trasa Doliny Baryczy (Zmigréd) oraz Trasa

kierunku Brzegu),
Miedziang (Ptoski).

4.Linianr 316, Ztotoryja - Chojnéw (czynna stacja kolejowa). BlueVelo, w Otmuchowie (woj, opolskie) z EuroVelo 9.

Potaczenie z trasg Via Regia (Ztotoryja) oraz poprzez facznik
z Trasg Miedziana.

taczna dhugosc tras ,Kolej na rowery” to 234,5 km.

5. Linia nr 305, odcinek Gtogéw (Grodziec Maty) - granica z
woj. lubuskim w kierunku Stawy. Potaczenie z Trasg Doliny
Baryczy (Gtogow).
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Rysunek 4. Sie¢ kolejowa na Dolnym Slgsku - stan na rok 2020 (¢rédto: opracowanie whasne na podst. mat. PKP PLK i DSDiK)
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3.1.5. WARUNKI KLIMATYCZNE

Urozmaicona rzezba terenu wojewddztwa sprawia,
ze klimat Dolnego Slaska jest wewnetrznie zréznicowany —
od najcieplejszego w Polsce obszaru w centralnej czesci
regionu (Nizina Slaska oraz Slasko-tuzycka z latem
termicznym trwajacym prawie 100 dni i ponad dwa razy
krotsza zima) po wyzsze partie Sudetdw z wyraznie
ostrzejszymi warunkami pogodowymi.

Analogiczna zaleznos¢ dotyczy opadow atmosferycznych,
ktoérych czesto$¢ wystepowania rosnie wraz z wysokoscia
n.p.m. (od ok. 150 dni rocznie w Legnicy do ponad 200
w Jakuszycach). Pokrywa $niezna na obszarach nizinnych
nie jest zazwyczaj grubsza niz 30-40 cm i wystepuje
epizodycznie (dopiero powyzej 800 m n.p.m. pokrywa
$niezna zalega przez caty okres od stycznia do marca).

Podobnie srednia roczna predkos¢ wiatru, niewielka
na obszarach nizinnych (ok. 2-3 m/s, lokalnie do 3,5 m/s),
wzrasta wraz z wysokoscig n.p.m., osiggajac najwyzsza
w Polsce wartoé¢ 12,7 m/s na Sniezce. Na tle innych
wojewddztw Srednia sita wiatru w regionie jest jednak

PRZYRODNICZE
OBSZARY CHRONIONE

- parki narodowe
bilateralny rezerwat biosfery
Karkonosze/Krkonose
A rezerwaty przyrody

E parki krajobrazowe
|

obszary chronionego krajobrazu

Obszary Specjalnej Ochrony ptakéw Natura 2000

: Projektowane Specjalne Obszary Ochrony siedlisk

Natura 2000 (Obszary majgce znaczenie dla Wspdlnoty - OZW)

W otuliny

® uzytki ekologiczne

zespoly przyrodniczo krajobrazowe lasy

= stanowisko dokumentacyjne

‘:l granice gmin

stosunkowo niska. Analiza warunkéw klimatycznych
regionu wykazuje, ze poza terenami goérskimi obszar
wojewddztwa dolnoslaskiego jest dostepny dla ruchu
rowerowego niemal przez caty rok. W obszarach gérskich
nalezy liczy¢sie z brakiem mozliwosci rozwoju ruchu
rowerowego w miesigcach zimowych oraz z bardziej
wymagajacymi warunkami w pozostatych porach roku.

3.1.6. WALORY PRZYRODNICZE

Obszary chronione

Walory przyrodnicze, istotne dla rozwoju regionalnej
turystyki rowerowej, obejmuja obszary chronione
o najcenniejszych  zasobach: parki narodowe, parki
krajobrazowe, obszary sieci NATURA 2000, a takze rezerwaty
przyrody obszary chronionego krajobrazu, zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne
oraz pomniki przyrody. taczna powierzchnia obszaréw
prawnie chronionych w regionie wynosi 18,6% jego
powierzchni (32,5% dla catej Polski). Zakres wystepowania

0 510 20km
Lol

Rysunek 5. Obszary chronione w wojewdédztwie dolnoslaskim (zrédto: opracowanie wtasne)
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ww. form ochrony przyrody w wojewodztwie pokazano na
rys. 5.

Obszary chronione, jako przyrodnicze atrakcje turystyczne
o najwyzszej randze w regionie, powinny by¢ w miare
mozliwosci dostepne z gtéwnych lub tacznikowych tras
rowerowych. Kazdorazowo podczas wyznaczania przebiegu
trasy nalezy jednak mie¢ na uwadze oddziatywanie ruchu
turystycznego na obszar chroniony, tak aby nie dopuscic¢ do
jego ewentualnej degradacji.

Kompleksy lesne

Istotnym walorem przyrodniczym tworzacym potencjat dla
rozwoju turystyki rowerowej sa lasy. Kompleksy lesne
majace znaczenie dla regionalnej turystyki rowerowej,
obejmuja przede wszystkim potozone na pdinocy
wojewddztwa Bory Dolnoslaskie i Lasy Milicko-
Ostrzeszowskie oraz lasy lezace na Pogdérzu Sudeckim,
szczegolnie w obszarze Wzgdrz Niemczansko-Strzelinskich.
Centralna cze$¢ regionu jest pokryta lasami w mniejszym
stopniu niz czesci pétnocne i potudniowe, cho¢ zawiera ona
tereny lesne atrakcyjne w skali lokalnej (np. dolina Bystrzycy
czy Grady Odrzanskie w dorzeczu Odry).

Doliny rzek
Do jednych =z najbardziej atrakcyjnych dla ruchu
rowerowego obszaréw nalezg  doliny  gtéwnych

dolnoslaskich rzek, ktdre tworza naturalne korytarze dla tras
rowerowych. Sa to przede wszystkim doliny Odry, Baryczy,
Nysy tuzyckiej, Kwisy, Bobru, Kaczawy, Bystrzycy, Widawy,
Otawy i Nysy Kiodzkiej. Na szczegdélng uwage zastuguje
potencjat doliny Odry jako najwiekszej rzeki regionu,
przecinajacej jednoczesnie jego najludniejszy osrodek.
Ponadto cztery z dolnoslaskich dolin rzecznych - doliny

Baryczy, Bobru, Bystrzycy oraz Jezierzycy - objete sa
ochrong w formie parkow krajobrazowych,
ktore dodatkowo podnosza ich atrakcyjnos¢ turystyczng i
stanowia wielki potencjat do rozwoju turystyki rowerowe;j.

3.1.7. WALORY KULTUROWE

Bogactwo waloréw s$rodowiska kulturowego to obok
srodowiska naturalnego wazny czynnik decydujacy
o atrakcyjnosci  turystycznej przestrzeni wokét  tras
rowerowych. Miejscowosci, a nawet pojedyncze obiekty
owalorach kulturowych mozna uznaé¢ za potencjalne
osrodki obstugi i ,przystanki” turystyki rowerowej, co jest
szczegdlnie istotne dla terendw o niskiej atrakcyjnosci
przyrodniczo-krajobrazowej.

Przedmiotem  zainteresowania turysty = rowerowego
w wojewoddztwie dolnoslaskim moga by¢ przede wszystkim
obiekty wpisane na liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO,
pomniki historii, miejscowosci z ustanowionym parkiem
kulturowym, zabytkowe zespoty zabudowy miejskiej
lub wiejskiej, a takze obiekty zabytkowe wpisane do rejestru
zabytkow. Tych ostatnich wojewddztwo dolnoslaskie ma
az 7689, najwiecej sposréd wszystkich  wojewddztw.
Liczebno$¢ i rozmieszczenie ww. obiektéw dziedzictwa
kulturowego (Rys. 6) pozwala na wytyczanie tras
atrakcyjnych pod wzgledem dziedzictwa kulturowego.
Szczegdlnie cennym zasobem w tym kontekscie s3 obiekty
z listy Swiatowego Dziedzictwa UNESCO (Koscioty Pokoju
w Jaworze i Swidnicy oraz Hala Stulecia we Wroctawiu),
atakze wyjatkowy zespét jedenastu rezydencji wraz
z zatozeniami parkowymi w Dolinie Patacéw i Ogrodéw
(pomnik historii "Patace i parki krajobrazowe Kotliny

Jeleniogérskiej").



KONCEPCJA SIECI GROWNYCH TRAS ROWEROWYCH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

Bolestawiec

Zasoby dziedzictwa kulturowego

. obiekty wpisane na liste $wiatowego
dziedzictwa kulturowego i naturalnego UNESCO

pomniki historii

parki kulturowe

ol m

zabytkowe uktady urbanistyczne

Trzebnica

Olesnica

Wroctaw

Pozostate oznaczenia
lasy
zbiorniki wodne
sie¢ rzeczna
———— granica pafstwa
— ——— granica wojewddztwa
———— granica poeiatu

[ ] siedziba powiatu

@ siedziba wojewddztwi

Rysunek 6. Wybrane zasoby dziedzictwa kulturowego w wojewddztwie dolnoslaskim (zrédto: opracowanie witasne)

Generatory ruchu rowerowego zostaly wyznaczone
woparciu o sie¢ osadniczg oraz walory kulturowe
i przyrodnicze wojewddztwa dolnoslaskiego. Sg to miejsca
i obszary bedace atraktorami rozwoju ruchu rowerowego

na Dolnym Slasku.

Okreslono typy generatoréw, ktére s podstawag
do wyznaczenia przebiegu gtéwnych tras rowerowych
w wojewoddztwie dolnoslgskim:

miejskie jednostki osadnicze,

wyspecjalizowane osrodki turystyczne,

atrakcje turystyczne,

obszary o wysokich walorach przyrodniczych.

14

Miejskie jednostki osadnicze
Najwazniejszymi  generatorami  ruchu

s miasta, poniewaz:

rowerowego

mieszkancy miast sg potencjalnie najliczniejsza grupa
uzytkownikoéw tras rowerowych,

zlokalizowane na ich obszarze atrakcje turystyczne
stanowia cele podrézy,

dworce kolejowe i autobusowe sg waznymi weztami
transportu zbiorowego.

Gléwne trasy rowerowe biegnace wewnatrz miasta
powinny zapewnia¢ dojazd do lub w poblize jego centrum,
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najwazniejszych atrakcji turystycznych oraz dworcow
kolejowych i autobusowych na jego terenie.

Ranga miasta jako generatora ruchu jest réwnowazna
zjego pozycja w hierarchii miejskich jednostek
osadniczych', ktéra w wojewddztwie dolnoslaskim dzieli
sie na: osrodek wojewodzki (Wroctaw), osrodki regionalne
(Watbrzych, Legnica, Jelenia Gora), osrodki subregionalne
(Gtogéw, Lubin, Swidnica) i o$rodki lokalne (1, 11 i lll stopnia)
oraz miasta i wsie bedace siedzibg gmin (patrz rozdziat

3.1.3. Sie¢ osadnicza, rys. 3).

Wyspecjalizowane osrodki turystyczne

Wyspecjalizowane osrodki turystyczne o znaczeniu
krajowym i regionalnym w pasie sudeckim (Rys. 7) to miasta
o najwiekszym potencjale turystycznym i znacznej
intensywnosci ruchu turystycznego (mierzone wg liczby
udzielonych noclegéw)?. Ich rozwdj bazuje na funkgji
turystyki. Potozone s3 w bezposrednim sasiedztwie
obszaréw o wysokich walorach przyrodniczych i tworza
wazne zrodta i cele ruchu turystycznego, réwniez
rowerowego. Do  wyspecjalizowanych  osrodkow
turystycznych zaliczaja sie:

Karpacz, Szklarska Poreba i Polanica-Zdréj — osrodki

0 znaczeniu krajowym;

Swieradéw-Zdréj, Szczawno-Zdréj, Kudowa-Zdrdj,

Duszniki-Zdréj i Ladek-Zdréj — osrodki o znaczeniu

regionalnym.

Atrakcje turystyczne

Gtéwne trasy rowerowe powinny zapewnia¢ mozliwos¢
dojazdu bezposrednio lub za pomocy tacznikéw

do najwazniejszych atrakcji turystycznych wojewddztwa
dolnoslaskiego (Rys. 5 i 6) zlokalizowanych przy przebiegu
korytarzy gtéwnych tras rowerowych. Atrakcje turystyczne
tworzg posrednie cele podrozy, ktére wzbogacaja
dtugodystansowe  trasy rowerowe. Na obszarze
wojewddztwa dolnoslaskiego do najwazniejszych atrakg;ji
turystycznych zaliczaja sie obiekty o wysokich walorach
kulturowych:

obiekty wpisane na liste $wiatowego dziedzictwa

UNESCO,

pomniki historii,

parki kulturowe,

zabytkowe ukfady urbanistyczne.

Obszary o wysokich walorach srodowiska
przyrodniczego

Waznymi generatorami ruchu turystycznego
w wojewoddztwie dolnoslaskim sg obszary o wysokich
walorach przyrodniczych (Rys. 5). Do najwazniejszych
zaliczaja sie:

parki narodowe,

parki krajobrazowe,

obszary chronionego krajobrazu,

rezerwaty przyrody,

obszary NATURA 2000.

Wysokie walory s$rodowiska przyrodniczego generuja
znaczacy ruch turystyczny, réwniez rowerowy. Dlatego
gtébwne trasy rowerowe turystyczne powinny umozliwiac
dojazd do takich obszaréw w wojewddztwie dolnoslgskim.
Oczywiscie nalezy réwnocze$nie uwzgledniac ograniczenia
dla ruchu rowerowego wynikajace z ochrony tych
obszaréw.

! Hierarchia miejskich jednostek osadniczych przyjeta na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego
(Uchwata nr XIX/482/20 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 16 czerwca 2020r.)
! Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoédztwa Dolnoslaskiego (Uchwata nr X1X/482/20 Sejmiku Wojewdédztwa Dolno$laskiego z dnia

16 czerwca 2020r.)

GO
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Ztotoryja
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Wyspecjalizowane osrodki turystyczne

. krajowe

. regionalne Pozostate oznaczenia

Obszary o wysokich walorach srodowiska przyrodniczego lasy

. . . zbiorniki wodne
parki narodowe, parki krajobrazowe, obszary chronionego
krajobrazu, obszary chronione NATURA 2000 sie¢ rzeczna

Obszary o wysokich walorach srodowiska przyrodniczego ———— granica parstwa
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obszary nizinne
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Rysunek 7. Wyspecjalizowane osrodki turystyczne w wojewoédztwie dolnoslaskim (zrédto: opracowanie wiasne)
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W obszarze wojewddztwa wyznaczone sg nastepujace magistralne trasy rowerowe o rozstrzygnietym juz przebiegu:

BERLIN

EuroVelo EV-9
Szlak Liczyrzepy ER-2

Europejski Szlak Cysterski ER-8
Szlak Sredniowiecznych Miast ER-4
e Szlak Pogérza lzerskiego ER-7
=== Drogi $wietego Jakuba
Szlak Odry

Szlak Doliny Bobru ER-6

Szlak Doliny Kwisy
=== Szlak Doliny Baryczy

Szlak Nysy tuzyckiej

POZNAN

J3INNNOT0

Rysunek 8. Rowerowe i pieszo-rowerowe magistrale turystyczne (zrédto: opracowanie wiasne)

Wyznaczone obecnie szlaki miedzynarodowe
i ponadregionalne nie wyczerpujg wszystkich mozliwosci
i potrzeb w zakresie zewnetrznych powigzan rowerowych
wojewddztwa, ktére wymagaja dalszego uzupetnienia.
Szczegdlnie wazne jest wzmocnienie rowerowych powigzan
regionu z Praga, Otomuricem, Hradcem Kralove, Dreznem,
Berlinem, Zielong Goéra, Poznaniem, Opolem oraz centralng

Polska.

17

Na szczegdlne potraktowanie w Koncepcji zastuguje opis
jedynej na Dolnym Slasku i jednej z szesciu w Polsce,
miedzynarodowej trasy sieci EuroVelo — EuroVelo 9.

Jest to dlugodystansowa trasa rowerowa taczaca Battyk
z Adriatykiem, bedaca czescig sieci 15 diugodystansowych
tras rowerowych opracowanych przez Europejska Federacje
Cyklistow. W Polsce szlak EuroVelo 9 oznaczony jest jako
Szlak Rowerowy R-9. Cata trasa w polskim przebiegu
ma miec ok. 770 km dtugosci.

GO
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Obecnie szlak EuroVelo 9 na Dolnym Slasku biegnie gtéwnie
po drogach osrednim i matym natezeniu ruchu. Na
niektorych odcinkach pozamiejskich oraz w duzych
miastach  (Wroctaw, Swidnica) szlak wykorzystuje
dedykowang infrastrukture dlarowerzystéw. Z uwagi na
range ikonieczno$¢ zachowania ciggtosci klasy, szlak na
catej podstawowej dtugosci musi zosta¢ doprowadzony
do standardéw odpowiadajacych trasom gtéwnym.

Chisinau
.

*Madrid

Nicosi
Ralletta é

Rysunek 9. Mapa sieci tras EuroVelo
(zrodto: www.eurovelo.org)

W latach 2007, 2014, 2016 i 2017 Instytut Rozwoju
Terytorialnego przeprowadzit inwentaryzacje szlakéw
rowerowych w wojewddztwie (rys. nr 10). Badania
pokazaty, iz wiekszo$¢ istniejacych szlakéw rowerowych
ogranicza sie do obszaru pojedynczych gmin, ewentualnie
powiatu. Tylko nieliczne szlaki majg charakter
dtugodystansowy, tacza generatory ruchu oraz cele
turystyczne wregionie. W efekcie siatka szlakéw
udostepnia przestrzen turystyczna wojewddztwa w sposéb
nieréwnomierny i nie tworzy spéjnego systemu.

Prowadzone inwentaryzacje oraz doswiadczenia pozwalajg
sformutowac liste najczesciej spotykanych wad, jakie
posiadaja istniejgce szlaki rowerowe na terenie Dolnego
Slaska (poza duzymi miastami):

przewazajaca wiekszo$¢ szlakéw nie posiada
zadnej dedykowanej infrastruktury, a jesli ta
wystepuje, to najczesciej bardzo niskiej
jakosci. Powoduje to, ze rowerzysta prowadzony
jest drogami ruchu ogdlnego, czesto o duzym
natezeniu, czy tez duktami polnymi i leSnymi o

nieutwardzonej nawierzchni, ktéra zwtaszcza po
opadach, czy pracach polowych, jest
nieprzejezdna. Préby przekierowania ruchu
rowerowego na bezpieczny teren skutkuja
trasowaniem szlakéw w stylu ,szalonego
przewodnika”;

brak sprecyzowania docelowych
uzytkownikéw szlakéw - co objawia sie
tworzeniem szlakéw wymagajacych duzych

umiejetnosci,  sprawnosci, czy  zasobow
sprzetowych, pomimo ich ,rodzinnego”
przeznaczenia. Innymi  stowy  wystepuje

pomieszanie wyczynu z rekreacja, uzytkownika
lokalnego z uzytkownikiem przyjezdnym;

szlaki rowerowe tworzone czesto przez lub na
zlecenie gmin / powiatéw, ograniczaja sie
zazwyczaj do terenu danej jednostki. W efekcie
trasowanie szlakéw sprowadza sie do ,zaliczenia”
jak najwiekszej liczby atrakgji turystycznych, przy
okazji doprowadzenia do nowego osiedla, boiska,
itp.  (metoda  ,szalonego  przewodnika”).
Popularne sg petle wokét gminy, czy powiatu;
brak dostepnosci transportem zbiorowym to
efekt sposobu prowadzenia tras, a takze
ograniczenia zasiegu i likwidacji wielu potaczen
kolejowych, W efekcie powstaja trasy rowerowe,
ktére promuja dojazd samochodem;

szlaki powstajg nierzadko najnizszym mozliwym
kosztem: tworzone sa tylko zapomoca
organizacji ruchu (tabliczki, znaki malowane na
drzewach istupach), albo sg wrecz wytyczane
wirtualnie (w publikacjach lub w internecie);
brak hierarchizacji szlakow i standaryzacji
wykonania, a takze brak nadzoru nad nimi - to
poktosie chaotycznej sytuacji w kraju, gdzie
tworzenie szlakéw odbywa sie samorodnie,
nawet bez zezwolen od zarzadcoéw terendw;
utrzymanie i oznakowanie szlakéw jest
niewystarczajace: tylko na niektérych szlakach
regularnie odnawiane jest oznakowanie. Bardzo
duzy chaos w oznakowaniu tras jest tez
efektem anachronicznego systemu znakowania
szlakéw rowerowych oraz braku ogélnopolskiego
systemu numerowania tras rowerowych;
szlakom rowerowym czesto brakuje
infrastruktury towarzyszacej (np.wiat, tablic
informacyjnych, etc.);

szlaki dtugodystansowe, przebiegajace przez
wieksze obszary wojewddztwa sg nieliczne i
niejednorodne pod wzgledem  jakosci
(standardu).

Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, iz pomimo tych
mankamentéw coraz czeéciej powstaja na Dolnym Slasku
trasy rowerowe, ktére stanowia przyktad dobrej praktyki;
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czerpigce (nie bez potknie¢) z katalogu preferowanych
rozwigzan technicznych, o dobrej nawierzchni, dowigzane
do dworcéw kolejowych, ponadlokalne, budowane na
bazie dawnych linii kolejowych, adresowane do
konkretnego odbiorcy, rozwijane i promowane jako
wspdlny produkt. Sg to przede wszystkim:

trasy rowerowe w Dolinie Baryczy prowadzone
m.in. w $ladzie dawnej kolei waskotorowej, np.
Zmigréd — Milicz - Grabownica,

trasy rowerowe wykorzystujace nieczynne linie
kolejowe: Lwéwek Slaski — Ptawna Gérna, Wotéw
- Lubiagz, Bolestawiec — Raciborowice, Obora —
Szklary Gérne, Scinawa — Wielowie$, Wegliniec -
Czerwona Woda;

Inwentaryzacja tras rowerowych 2014-2017

trasy istniejace

trasy projektowane

Singletracki w Sudetach, na Pogérzu Kaczawskim,
czy na Wzgorzach Strzelinskich.

Majac na uwadze wymagania techniczne dla prowadzenia
ruchu rowerowego, jak i oczekiwania uzytkownikéw,
mozna podsumowac, ze wiekszos¢ istniejgcych na Dolnym
Slasku tras rowerowych posiada przebieg i standard
akceptowalny jedynie przez waskie grono odbiorcéw:
uzytkownikéw lokalnych lub  mtodych, sprawnych,
niewymagajacych, dysponujacych odpowiednim
sprzetem. Poza nielicznymi wyjatkami, brakuje ofert
ponadlokalnych, dla rodzin z dzie¢mi, oséb starszych,
nieposiadajacych samochodu, czy nieprzygotowanych
kondycyjnie.

Rysunek 10. Inwentaryzacja szlakéw rowerowych wojewddztwa dolnoslaskiego,
na podstawie danych pozyskanych z JST (zrédto: opracowanie wiasne, stan na lata 2014-2017 )

Na obszarach stykowych wojewddztwa rekomenduje sie
kontynuowanie przebiegu gtéwnych dolnoslaskich tras
rowerowych oraz ich integracje z systemami tras
rowerowych tej samej rangi funkcjonujacymi
w wojewddztwie wielkopolskim, opolskim i lubuskim
oraz w Czechach i Niemczech.

Kontynuacje gtéwnych tras rowerowych wojewddztwa
dolnoslaskiego w obszarach osciennych wyznaczaja
nastepujgce osrodki:
w obszarze pogranicza polsko-czeskiego: Liberec,
Hradec Kralove, Otomuniec, Praga;
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w obszarze pogranicza polsko-niemieckiego:

Goerlitz, Drezno, Cottbus, Berlin;

w obszarze wojewddztw osciennych:

- lubuskiego: Zagan, Nowa So,

- wielkopolskiego:  Poznan, Leszno, Ostrow
Wielkopolski, Rawicz,

- opolskiego: Brzeg, Nysa, Otmuchéw, Namystéw,
Opole.

Integracja rowerowa Dolnego Slaska na obszarach
stykowych planowana jest w oparciu o nastepujace szlaki
krajow i regionéw osciennych:

dla wojewoédztwa lubuskiego:

- Szlak Umocnien, ktéry na Dolnym Slasku
kontynuuje jako BlueVelo (Odrzanska Droga
Rowerowa);

- Szlak elektrowni wodnych naBobrze, ktéry na

- Pomaranczowy Rowerowy Szlak Doliny Baryczy,
ktéry na Dolnym Slasku kontynuuje jako Trasa
Doliny Baryczy;

dla wojewoédztwa wielkopolskiego:

- ZSR Ziemianski Szlak Rowerowy, ktéry na Dolnym
Slasku kontynuuje jako szlak EuroVelo 9;

- Pomaranczowy Rowerowy Szlak Doliny Baryczy,
ktéry na Dolnym Slasku kontynuuje jako Trasa
Doliny Baryczy;

dla wojewédztwa opolskiego: szlak EuroVelo 9 i Szlak
Odry (BlueVelo), ktére na Dolnym Slasku kontynuuja pod
tymi samymi nazwami;

dla Czech: trasa nr 14 (Odra-Nysa), ktérana Dolnym
Slasku kontynuuje jako Trasa Doliny Nysy tuzyckiej;

dla Niemiec: trasa nr 4 Mittelland-Route, ktéra na Dolnym
Slasku moze kontynuowa¢ bieg jako Trasa Doliny Nysy
Luzyckiej lub Via Regia.

Dolnym Slasku kontynuuje od Bolestawca jako
Trasa Doliny Bobru;

- Szlak elektrowni wodnych na Nysie tuzyckiej,
ktory na Dolnym Slasku kontynuuje jako Trasa
Doliny Nysy tuzyckiej;

Szlaki Rowerowe $laska Opolskiego =4
Bike routes of Opole Silesia el s ‘

Radwege im Oppelner Schlesien
Cyklistické trasy Slezska Opolského o

orosie

i
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:g'l WYDAWNICTWO (B K)
o o
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-2k shorzone przed 2005 1
Nocworcara zachodni
i " 5
wopsra ny SBNOTBE3T6180311
o emiice
Rowerowy

Zrddto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Wielkopolskiego

Zrédito: http://www.turystyka.opolskie.pl/page/ Zrédio: http:/www.ziemialubuska.pl

Rysunek 11. Szlaki rowerowe na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, opolskiego i lubuskiego
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Zrédio: http//www.radnetz-deutschland.de/
Zrédfo: http.//www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/dalkove-trasy/dalkove-tra-cr/

Rysunek 12. Szlaki rowerowe na terenie Czech i Niemiec
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Niniejsze opracowanie opierajagc sie na zasadzie
hierarchicznosci tras (rozdziat 5), definiuje przebieg 11
gtéwnych tras rowerowych wojewdédztwa dolnoslaskiego

(rys. 15).

Opracowanie nie obejmuje tras nizszego rzedu: lokalnych,
czy facznikowych (dojazdowych).

Koncepcja 11 tras gtéwnych w wojewddztwie
dolnoslaskim jest optymalna z punktu widzenia potrzeby
koncentracji i kanalizacji rowerowego, z
wykorzystaniem projektowanej lub istniejacej
infrastruktury (takze w rozumieniu nieczynnych linii
kolejowych, na ktérych nie planuje sie przywracania ruchu
kolejowego).

ruchu

Zakres (gestos¢, dtugos¢, ilos¢ tras) sieci wykazuje
zbieznos¢ z zatozeniami analogicznych koncepcji w
innych wojewddztwach:

dolnoslaskie: 11 tras, pow. 19 947 km2, dtugos¢
catkowita tras: 1809 km, $rednia dtugos¢ trasy:
165 km, stosunek powierzchni do dtugosci: 11:1,
zachodniopomorskie: 12 tras, pow. 22 982 km?,
dtugos¢ catkowita tras: 2260 km, srednia dtugos¢
trasy: 188 km, stosunek powierzchni do
dtugosci: 10:1,

matopolskie: 8 tras, pow. 15 183 km?, dtugosc
catkowita tras: 1264 km, $rednia dtugos¢ trasy:
158 km, stosunek powierzchni do dtugosci: 12:1.

Koncepcja zaktada mozliwe odstepstwa od wskazanych
szczego6towych przebiegéw tras, jednakze tylko w obrebie
korytarzy tras i po uprzednim uzgodnieniu modyfikacji z
Instytutem Rozwoju Terytorialnego.

Korytarz trasy to pas o szerokosci 2 km, wewnatrz
ktérego dopuszcza sie zmiany przebiegu szczegétowego
trasy.

Lokalizacja korytarzy tras stanowi ustalenie wigzace,
natomiast propozycje szczegétowego przebiegu tras
maja charakter informacyjny.

Nalezy mie¢ na uwadze, iz Koncepcja nie wskazuje
szczegotowych rozwigzan technicznych dotyczacych
sposoboéw prowadzenia ruchu rowerowego, ktére nalezy
zastosowac dla poszczegdlnych odcinkdéw tras — kwestie
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te nalezy rozstrzygna¢ na etapie projektowania, zgodnie
ze wskazaniami rozdz. 8.

Przy wytyczaniu tras gtéwnych, badano przebiegi
istniejacych szlakéw magistralnych (rozdziat 3.3) oraz
mozliwos¢ wykorzystania nieczynnych linii kolejowych
(rozdz. 3.1.4), w miare mozliwosci adaptujac je do
docelowego systemu gtéwnych tras rowerowych regionu.

Wytyczajac sieci korytarzy gtéwnych tras rowerowych
dolnoslaskim operowano
nastepujacymi kryteriami (patrz tez Rys. 13):

w wojewddztwie

1. GENERATORY. Obecno$¢ na trasie co najmniej
trzech sposrdd czterech nizej wymienionych rodzajow
generatorow ruchu rowerowego (patrz rozdz. 3.2):

miejskiej jednostki osadniczej w postaci
osrodka wojewddzkiego, regionalnego, lub
subregionalnego,

wyspecjalizowanego osrodka turystycznego (o
znaczeniu krajowym lub regionalnym),

atrakcji turystycznej w postaci obszaru o
wysokich walorach przyrodniczych (parku
narodowego, parku krajobrazowego, obszaru
chronionego krajobrazu, rezerwatu przyrody,
obszaru NATURA 2000),

obiektu o wysokich walorach kulturowych
(obiektu wpisanego na liste $wiatowego
dziedzictwa UNESCO, pomnika historii, parku
kulturowego, zabytkowego uktadu
urbanistycznego).

W przypadku braku na trasie o$rodka wojewddzkiego,
regionalnego, subregionalnego, lub
wyspecjalizowanego osrodka turystycznego o znaczeniu
krajowym lub regionalnym, konieczne jest speienie
nastepujacego kryterium:

1.1 (warunki tacznie):

a) poczatek na granicy panstwa, koniec na granicy
wojewddztwa,

b) obecnos¢ osrodka lokalnego | stopnia.
2. INTEGRACJA (warunki tacznie)

a) obecnos¢ na trasie co najmniej dwéch przystankéw
kolejowych oferujacych przystosowane do przewozu
roweréw potaczenia z osrodkiem wojewodzkim -
Wroctawiem
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b) poczatek / koniec trasy na granicy wojewddztwa lub
panstwa, lub w co najmniej osrodku subregionalnym
oferujgcym  bezposrednie potaczenia kolejowe z
osrodkiem wojewddzkim.

¢) potaczenie z inna trasa gtéwna Dolnego Slaska.

3. WARUNKI. Speilnienie pieciu wymogoéw:
spéjnosci, bezposredniosci, wygody, bezpieczenstwa i
atrakcyjnosci. Wytyczne te musza by¢ spetniane
na poziomie zaréwno sieci tras, odcinkéw tras jak
i poszczegdlnych rozwiagzan technicznych.

Wymogi te, wzorowane na wytycznych opracowanych
przez holenderska organizacje techniczng CROW, w
odniesieniu do przebiegu tras gtéwnych oznaczaja:

Infrastruktura rowerowa tworzy spodjng catos$¢ i jest

potaczona z wszystkimi zrédtami i celami podrézy

rowerowych poprzez:

= ciggtos¢ przebiegu - trasa jest w 100% spojna i
przejezdna — nie wystepuja przeszkody fizyczne;

= 3czenie gtéwnych generatoréw ruchu;

= powigzanie z wazniejszymi weztami transportu
zbiorowego - integracja z transportem zbiorowym,
szczeg6lnie transportem  kolejowym, zwieksza
dostepnos¢ i zasieg oddziatywania gtéwnych tras
rowerowych. Nie rzadziej niz co 45 km, musi by¢
prawna i faktyczna/fizyczna mozliwos¢ przewozu
roweréw Srodkami komunikacji zbiorowej;

= uwzglednienie powigzan zewnetrznych - integracja
zsystemem gtéwnych tras rowerowych sasiednich
regionow;

Gtéwng funkcja tras gtéownych jest obstuga ruchu
tranzytowego. Przebieg tras oferuje rowerzystom
najkrétsze (dystans) i najszybsze (czas) potaczenia:

= bezposredni przebieg — minimalizowanie dtugosci
trasy oraz czasu przejazdu poprzez: a) organizacje

ruchu, b) potaczenia omozliwie najprostszym
przebiegu i bez zbednego wydtuzenia trasy.
Dopuszcza sie wydtuzenia w celu unikniecia
podjazdow;

= zasada ,rybiego kregostupa i osci” - ,kregostup” to
gtébwna trasa rowerowa o czytelnym i prostym
przebiegu, ,05ci” to taczniki umozliwiajace dojazd do
posrednich celéw podrézy (patrz rys. 14, rozdz. 5.1).

Infrastruktura jest  zaprojektowana i
dopasowana do otoczenia w taki sposob, ze jazda
na rowerze jest atrakcyjna, ze wzgledu na:

rowerowa
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= przebieg przez tereny o wysokich walorach
krajobrazowych - prowadzenie tras przez tereny
atrakcyjne krajobrazowo;

= dojazd do atrakgcji turystycznych - mozliwos$¢ dojazdu
bezposrednio lub za pomoca facznikéw do obiektéw
i terenow bedacych atrakcjami turystycznymi, a takze
do osrodkéw turystycznych.

Infrastruktura rowerowa umozliwia szybki i wygodny
przeptyw ruchu rowerowego:

= fatwos¢ trasy - dostosowanie parametrow
technicznych trasy do umiejetnosci jak najwiekszej
grupy rowerzystéw, przede wszystkim unikanie
zbednych nachylen_(pochylenie niwelety zadnego
odcinka diuzszego niz 150 metréw nie moze by¢
wieksze niz 6%, dopuszczalne jest wieksze nachylenie
na_odcinkach kilkunastu metréw), lub propozycje
przebiegéw alternatywnych;

= przebieg wzdtuz korytarzy rzecznych - wykorzystanie
zielonych korytarzy rzecznych do wytyczenia
gtéwnych tras rowerowych (atrakcyjnos¢ rzeki i mate
spadki terenu stanowig doskonate warunki dla
rowerzystow);

= przebieg po terenach nieczynnych linii kolejowych —
wykorzystanie korytarzy po nieczynnych liniach
kolejowych i adaptowanie ich na trasy rowerowe
(niewielkie nachylenia, szerokie tuki i specjalna
infrastruktura tworzg doskonate uwarunkowania dla
prowadzenia tras rowerowych);

= infrastruktura umozliwia przejazd roweréw z
sakwami oraz przyczepkami niezaawansowanym
turystom.

Infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo
ruchu drogowego — zaréwno rowerzystoéw, jak i innych
uzytkownikéw drog poprzez:
= unikanie przebiegu wzdtuz drég o wysokim
natezeniu ruchu samochodowego - separacja ruchu
rowerowego od drég o wysokim natezeniu ruchu
samochodowego (patrz: Rozdz. 8).

4. DYSTANS. Trasa gtéwna ma co najmniej 80 km
dtugosci. Za minimalny dzienny dystans rowerzysty
przyjeto odlegtos¢ 40 km. Dtugodystansowa trasa
turystyczna winna oferowac mozliwos¢ jazdy na odcinku
o dtugosci co najmniej 80 km (dwukrotnos¢ minimalnego
dystansu dziennego), co oznacza mozliwos¢ korzystania z
niej przez dwa dni (np. weekend z noclegiem).
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Rysunek 13. Kryteria spetniane przez gtéwne trasy rowerowe Dolnego Slaska
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Koncepcja rowerowych tras gtéwnych w wojewddztwie
dolnoslaskim opiera sie na zasadzie hierarchizacji tras,
zgodnie z ktérg wyrdzniamy:

gléwne trasy rowerowe,

pozostate trasy rowerowe.

Wytyczajac siec tras rowerowych nalezy przede wszystkim
zdecydowac o ich hierarchii — podzieli¢ na trasy gtéwne
oraz pozostate (zbiorcze, dojazdowe, tematyczne, etc.).
Niniejsze opracowanie skupia sie jedynie na wytyczeniu
sieci tras glownych, swoistego kregostupa dla catej siatki
powiazan - nawiazujac do filozofii ,rybiego kregostupa
iosci” (rys. 14), gdzie trzonem s3 trasy gtéwne,
a dopetnieniem trasy pozostate (dojazdowe, tematyczne,
etc.). Przeciwienstwem tej metody jest styl ,szalonego
przewodnika” (opisany w rozdz. 3.3), gdzie trasy klucza,
wydtuzaja droge i spowalniajg przejazd.

Trasy gléwne to najwyzsze w hierarchii trasy regionalne,
spinajace catg sie¢. Zapewniajg obstuge ruchu rowerowego

na pofaczeniach miedzynarodowych i miedzyregionalnych,
miedzy  wiekszymi  miejscowosciami i  waznymi
generatorami ruchu na obszarze wojewddztwa, powigzania
z regionami sasiadujacymi oraz wazniejszymi generatorami
ruchu w skali miasta. Petnig one przede wszystkim funkcje
tranzytowych tras turystycznych o najwyzszych
standardach. Pewne odcinki szkieletu tras gtéwnych moga
peni¢ réwniez funkcje komunikacyjng (gtéwnie w obrebie
aglomeracji, jako dojazdy do stacji kolejowych, lub
pomiedzy pobliskimi miejscowosciami), a takze stuzy¢
rekreacji i do uprawiania sportu.

Szczegdblnym dopetnieniem gtéwnych s3 trasy
prowadzone po dawnych liniach kolejowych (,Kolej na
rowery' - patrz rozdz. 3.1.4).

tras

Trasy pozostate. Uzupetnieniem dla tras gtéwnych
powinny by¢ trasy lokalne (powiatowe i gminne),
facznikowe, tematyczne, dojazdowe — doprowadzajace do
weztéw komunikacyjnych, lokalnych atrakgji turystycznych,
badz dedykowane specyficznym grupom uzytkownikow
(np. rowerzystom sportowym).
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Rysunek 14. Filozofia trasowania przebiegu ,rybiego kregostupa i osci”
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W ramach tworzenia niniejszej Koncepcji w obszarze wojewddztwa wyznaczono 11 gtéwnych tras w postaci magistral
rowerowych (rys. 15), o facznej dtugosci 1809 km - wraz z odcinkami pokrywajacymi sie (suma dla: jednostronnego przebiegu
BlueVelo, bez 5 km odcinka Trasy Doliny Baryczy przebiegajacego woj. lubuskie, bez 6 km odcinka Trasy Ktodzkiej prowadzacej
przez Czechy, bez 10 km odcinka Trasy Ztotej biegnacej przez woj. opolskie oraz fragmentu Trasy Sudeckiej przechodzacej

przez Czechy w okolicach Frydlantu).
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\ “SrodaSlgska

Przebieg gtéwnych tras ych na
ktualizacji ji sieci gtéwnych tras y
wojewédztwa dolnoslaskiego”:

>
Przebieg Wariant /E;owic
gtéwny przebiegu ““‘/,

=== [EEEEEEE trasa migdzynarodowa
=== mxxxxxx trasakrajowa
—— seeeeeee trasa regionalna

(2
‘7/0“/ autostrada

eS| qskie‘
)/ o% Pozostate oznaczenia

droga ekspresowa
droga krajowa

OTMUCHOW
TRASA EUROVELO 9 droga wojewédzka
TRASA BLUE VELO
ZGORZELEC-CHEEM = =~ linia kolejowa
WROCEAW-WARSZAWA ———— granica paristwa
KATOWICE-UISCIE NYSY EUZYCKIE) DO ODRY| . o,
TRASA DOLINY BARYCZY granica wojewédztwa
“TRASA DOLINY NYSY tUZYCKIE) . . N
[ ] siedziba powiatu
- S O] siedziba wojewédztwa
TRASA VIA REGIA
TRASA KAMIENNA "kolej na rowery" - trasy rowerowe
TRASA SUDECKA biegnace w Sladzie zlikwidowanych o 15
TRASA ZtOTA linii kolejowych wraz z tacznikami cmm\,m&c jL

TRASA KEODZKA do tras gtéwnych

Rysunek 15. Koncepcja gtéwnych tras rowerowych wojewdédztwa dolnoslaskiego.

Przekroje tras

km

Rysunek 16 - Profile wysokosciowe gtownych tras rowerowych wojewddztwa dolnoslaskiego
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Zestawienie dtugosci tras (bez wariantéw):

EuroVelo 9 9

Blue Velo (Odrzariska Trasa Rowerowa) 3 203 Przebieg jednostronny
Trasa Doliny Baryczy (Bartniki — Gtogow) 700 130 Bez 5 km w woj. lubuskim
Trasa Miedziana (Rawicz - Przemkéw) 702 108

Trasa Via Regia (Otawa - Wroctaw — Pielgrzymka — Zgorzelec) 704 263

Trasa Via Regia (Pielgrzymka — Wolimierz) 704 A 49

Trasa Sudecka (Swidnica - Krobica — Wolimierz - Bogatynia) 706 162 Bez fragmentu przez Czechy
Trasa Sudecka (Krobica — Swieradéw-Zdrdj) 706 A 4

Trasa Ktodzka (Kudowa-Zdroj - Kamieniec Zabkowicki) 708 87 Bez 6 km przez Czechy
Trasa Doliny Nysy tuzyckiej (Bogatynia — Piersk) 701 71

Trasa Doliny Bobru (Okrzeszyn - Koztéw) 703 149

Trasa Kamienna (Okrzeszyn — Jawor - Legnica) 705 102

Trasa Ztota (Sulmierzyce - Boboszow) 707 268 Bez 10 km w woj. opolskim

tACZNIE

1809

Opis tras zostat dostosowany do poszczegdlnych kategorii:

1 Numer (Rozdz. 7)

Numer trasy zgodnie z przyjetym przez Konwent Marszatkéw Wojewodztw RP
stanowiskiem nr 7/2019 z dnia 7.06.2019 roku w sprawie systemu ewidencji
i numeracji szlakoéw (tras) rowerowych oraz zgodnie z Zatacznikiem nr 1 System
numeradji tras rowerowych na terenie Dolnego Slaska

2 Dlugos¢ catkowita

Dtugos¢ trasy (km) na jej podstawowym przebiegu (bez wariantéw)

3 Przebieg

Miejsce poczatku i konca trasy, a takze najwazniejsze punkty posrednie na trasie

4 Gminy na trasie

Spis gmin, przez ktére przebiega trasa

5 Miejskie generatory ruchu

Najwazniejsze miejskie osrodki osadnicze® (osrodek wojewddzki, osrodki
regionalne, subregionalne, lokalne |, Il i Ill stopnia, pozostate miasta i wsie),
wyspecjalizowane os$rodki turystyczne

6 Wezly komunikacyjne*

Zintegrowane wezly przesiadkowe w komunikacji krajowej, miejskiej i lokalnej
(powiatowej). Obecnos¢ na trasie co najmniej dwoch przystankéw kolejowych

3 Hierarchia miejsk*ich jednostek osadniczych przyjeta na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego (Uchwata nr
X1X/482/20 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 16 czerwca 2020r.)

4 Wezly komunikacyjne przyjete na podstawie ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Dolno$laskiego”,
uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa Dolnoslaskiego w dniu 30 pazdziernika 2014 roku.
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oferujacych przystosowane do przewozu rowerdéw potaczenia z osrodkiem
wojewodzkim

7

Spelnione kryteria (Rozdz. 4)

Informacja dotyczaca spetniania przez trase kryteridw:

Obecnos¢ na trasie co najmniej trzech sposréd czterech nizej wymienionych
rodzajéw generatoréw ruchu rowerowego:

=  miejskiej jednostki osadniczej (o$rodek wojewddzki, regionalny, lub
subregionalny),

*  wyspecjalizowanego osrodka turystycznego (o znaczeniu krajowym lub
regionalnym),

= obiektu o wysokich walorach kulturowych (obiektu wpisanego na liste
Swiatowego dziedzictwa UNESCO, pomnika historii, parku kulturowego,
zabytkowego uktadu urbanistycznego (patrz pkt 8),

= atrakcji turystycznej w postaci obszaru o wysokich walorach
przyrodniczych: parku narodowego, parku krajobrazowego, obszaru
chronionego krajobrazu, rezerwatu przyrody, obszaru NATURA 2000
(opisane w pkt. 9),

W przypadku braku na trasie osrodka wojewoddzkiego, regionalnego,
subregionalnego, lub wyspecjalizowanego osrodka turystycznego konieczne jest
spetnienie nastepujacego kryterium (facznie):

*  poczatek trasy na granicy panstwa, koniec na granicy wojewoddztwa
= obecnosc¢ osrodka lokalnego | stopnia

Atrakcje turystyczne wzdtuz
trasy

Obiekty wpisane na liste UNESCO, pomniki historii, parki kulturowe, zabytkowe
ukfady urbanistyczne znajdujace sie na oraz w poblizu przebiegu tras

Tereny cenne przyrodniczo

Obszary chronionego krajobrazu, parki narodowe i parki krajobrazowe, obszary
NATURA 2000 znajdujace sie na oraz w poblizu przebiegu tras

10

Wykorzystanie dolin rzek lub
nieczynnych linii kolejowych

Informacja o przebiegu trasy po nieczynnych liniach kolejowych, badz
prowadzenie w dolinach rzecznych - obie te cechy w duzym stopniu winny
gwarantowac duzy komfort jazdy: przebieg w otoczeniu zieleni, odseparowanie
od ruchu zmotoryzowanego (czesto jazde z dala od drég), mata réznice nachylen,
fagodne tuki i brak stromych podjazdéw na trasie.

11

Przeciecie zinnymi trasami

Skrzyzowania z innymi gtéwnymi trasami rowerowymi regionu

12

Kontynuacja poza region

Kierunki kontynuowania trasy poza granice regionu i/lub kraju

13

Stopien trudnosci

Informacja o trudnosci trasy pod wzgledem wymagan kondycyjnych; skala
trudnosci ma cztery stopnie (bardzo fatwa, fatwa, srednia, trudna), a klasyfikacji
dokonano na podstawie sumy przewyzszen w metrach oraz dtugosci stromych
podjazdéw na trasie (pow. 5% nachylenia) wyrazonej w kilometrach oraz
procentach dtugosci trasy.

Do kazdej kategorii klasyfikowane byly trasy, ktére spetniaty wszystkie warunki dla
danego stopnia trudnosci (zgodnie z tabelg ponizej), z wyjatkiem tras o stopniu
trudnosci ,trudny”, dla ktérych wystarczyto spetnienie jednego warunku.

Wskazniki uzyte do okreslenia stopnia trudnosci trasy:

1.taczna dtugosé stromych podjazddéw < 0,5% dtugosci trasy;
2. faczna dtugos¢ stromych podjazdow < 2 km;
3.suma przewyzszen < 1000 m.
1. taczna dtugos¢ stromych podjazdéw < 5% dtugosci trasy;
tatwa 2. faczna dtugosc stromych podjazdéw < 5 km;

3. suma przewyzszen < 1500 m.

1.taczna dtugosé stromych podjazdédw < 10% dtugosci trasy;
Srednia 2. faczna dtugos¢ stromych podjazdow < 10 km;
3. suma przewyzszen < 2500 m.

bardzo
fatwa
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=

1.taczna dtugos¢ stromych podjazddw > 10% dtugosci trasy
lu

(on

N
.

trudna aczna dtugos¢ stromych podjazdéw > 10 km

u
. suma przewyzszen > 2500 m.

(on

w

14  Warianty Za przebieg wariantowy trasy uznaje sie przebieg zastepczy (tymczasowy)
w stosunku do przebiegu podstawowego (docelowego), badz tez przebieg
alternatywny, uzasadniony lokalnymi uwarunkowaniami.

Nazewnictwo tras odnosi sie do nazw geograficznych, atrakeji turystycznych lub charakteru dziatalnosci prowadzonej
na obszarze, przez ktéry przechodzi.

Szczegotowy przebieg tras zaprezentowany jest na Geoportalu Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej prowadzonej przez
Instytut Rozwoju Terytorialnego - http://trasy-glowne.irt.wroc.pl/konsultacje (wersja do konsultacji — 04.2021)

Miedzynarodowa trasa EuroVelo 9, taczaca Battyk i Adriatyk, jest jedna z 19 europejskich tras EuroVelo wytyczanych przez
Europejska Federacje Rowerzystoéw (Furopean Cyclists’ Federation: www.eurovelo.com). W zwigzku ze swojg wysoka ranga jest
to trasa o wyjatkowym znaczeniu dla sieci tras rowerowych
Dolnego Slaska.

Istniejacy (wyznakowany) dolnoslaski odcinek trasy EuroVelo 9
przebiega na osi pétnoc - potudnie, od miejscowosci Baranowice
przy granicy z wojewodztwem wielkopolskim do miejscowosci
Bfotnica przy granicy z wojewddztwem opolskim.

Przebieg trasy EuroVelo 9 na odcinku Swidnica - woj. opolskie
pokrywa sie ze sladem Cyklotrasy, zaprojektowanej w ramach
projektu: ,Koncepcja rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej
na pograniczu polsko - czeskim”, realizowanego z programu

Interreg V-A PL — CZ (www.cykoprojekt.irt.wroc.pl).

W przypadku odstapienia od planéw prowadzenia ruchu
kolejowego na odcinku Bielawa - Jemna - Srebrna Géra postuluje
sie poprowadzenie szlaku po nieczynnej linii kolejowej (nr 327).

Proponowane w niniejszym opracowaniu zmiany przebiegu trasy
EuroVelo 9 moga zosta¢ naniesione nie wczesniej niz po otrzymaniu zgody koordynatora EuroVelo. Do tego momentu
obowiazuje dotychczasowy przebieg (dostepny na stronie: www.eurovelo.pl).

1 Numer 9

2 Dlugos¢ catkowita (km) 211 km

Caly szlak ma w przyblizeniu 2000 km dtugosci. W Polsce szlak Eurovelo 9 oznaczony jest jako Szlak
Rowerowy R-9. Cata trasa w polskim przebiegu ma ok. 770 km dtugosci.

28



KONCEPCJA SIECI GROWNYCH TRAS ROWEROWYCH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

3 Przebieg Baranowice (granica z woj. wielkopolskim) — Ruda Sutowska — Trzebnica — Wroctaw — Katy Wroctawskie —
Mietkéw — Swidnica — Pieszyce — Bielawa — Srebrna Géra — Zabkowice Slaskie — Kamienic Zabkowicki -
Btotnica (granica z woj. opolskim)
4 Gminy na trasie Milicz, Trzebnica, Dlugoteka, Wroctaw, Katy Wroctawskie, Mietkéw, Marcinowice, Swidnica, Pieszyce,
Bielawa, Stoszowice, Zabkowice Slaskie, m. Zabkowice Slaskie, Kamienic Zabkowicki, Ztoty Stok
5 Miejskie generatory  Wroctaw (637,5 tys. mieszkancéw), Swidnica (22 tys.), Bielawa (31 tys.), Katy Wroctawskie (17,5 tys.),
ruchu Zabkowice Slaskie (16 tys.), Trzebnica (12 tys.), Pieszyce (9,5 tys.)
6 Wezly komunikacyjne Trzebnica, Wroctaw, Swidnica, Pieszyce, Bielawa, Zabkowice Slaskie, Kamieniec Zabkowicki
7 Spelnione kryteria Obecno$¢ na trasie osrodka wojewddzkiego (Wroctaw) oraz osrodka subregionalnego (Swidnica).
8 Atrakcje turystyczne Zespo6t dawnego opactwa cysterek w Trzebnicy, Wroctawski Park Kulturowy, Hala Stulecia we Wroctawiu
(UNESCO), zabytkowe uktady urbanistyczne w Sutowie, Swidnicy, Dzierzoniowie, Bielawie, Katach
Wroctawskich, Srebrnej Gérze i Zabkowicach Slaskich, Koéciét Pokoju w Swidnicy (UNESCO), Forteczny
Park Kulturowy w Srebrnej Gorze, Park Kulturowy ,Wzgérze Zamkowe, Dolina Budzéwki i Nysy Ktodzkiej”
w Kamiencu Zabkowickim, Twierdza Srebrna Géra - Pomnik Historii, Kopalnia Srebra w Srebrnej Gorze, a
takze Wiadukty Kolei Sowiogorskiej.
9 Tereny cenne Park Krajobrazowy Doliny Bystrzycy, Park Krajobrazowy Doliny Baryczy, OChK Wzgérza Trzebnickie, w
przyrodniczo poblizu: Park Krajobrazowy Gér Sowich, obszary NATURA 2000.
10  Wykorzystanie dolinrzek  Szlak biegnie w dolinie rz. Bystrzycy na odcinku od Wroctawia do Swidnicy. Trasa biegnie tez cze$ciowo
lub nieczynnych linii nad Strzegomka, Nyska Ktodzka i Pitawa.
kolejowych Budzéw - Zabkowice Slaskie: przebieg w $ladzie linii kolejowej nr 318
Przebieg w $ladzie nieczynnej kolei waskotorowej w okolicach Trzebnicy
W przypadku odstapienia od planéw prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku Bielawa - Jemna -
Srebrna Goéra postuluje sie poprowadzenie szlaku po nieczynnej linii kolejowej (nr 327).
1 Przeciecie zinnymi Kamieniec Zabkowicki - Zabkowice Slaskie (wspdlny przebieg z Trasg Ztota), Kamieniec Zabkowicki (Trasa
trasami Ktodzka), Swidnica (Trasa Sudecka), Wroctaw (BlueVelo i Via Regia), okolice Koniowa (Trasa Doliny
Baryczy)
12 Kontynuacja poza region Na potudniu regionu szlak przekracza granice z Czechami w Gluchotazach (woj. opolskie). W kierunku
potnocnym prowadzi zas do Poznania, faczac z Wielkopolska w Baranowicach. Docelowo szlak taczy
Morze Battyckie (Gdarisk) z Morzem Adriatyckim (Pula w Chorwacji).
13 Stopien trudnosci Kierunek Baranowice - Btotnica: tatwa
Kierunek Btotnica - Baranowice: tatwa
Trasa obecnie jest poprowadzona w wigkszosci po drogach o srednim i matym natezeniu ruchu, a takze
z wykorzystaniem istniejacej infrastruktury rowerowej. Na terenach pagérkowatych (Przedgérze
Sudeckie, Wzgérza Trzebnickie) trasa nie pokonuje znacznych i trudnych wzniesien.
Euro Velo 9
£ [Baranowice GEWiKP]
g [Botnica (05-0P)
km
14 Warianty Pasikurowice, Jurczyce - Katy Wroctawskie, Domanice, Bielawa, Ostroszowice - Grodziszcze
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Trasa Ztota faczy wschodnie tereny wojewddztwa dolnoslaskiego,
siegajac od Doliny Baryczy, az po Kotline Ktodzka. Obszar, przez
ktory biegnie trasa, charakteryzuje sie wysokim udziatem gruntéw
ornych (stad nazwa ,Ztota” od dominujacego koloru uprawianych
zb6z), a takze przechodzi u podnéza Gor Ztotych (dawne kopalnie
ztota). Poczatek bierze w Sulmierzycach (woj. wielkopolskie),
koniec zas$ jest w Boboszowie, na granicy z Czechami. W okolicach
Strzelina taczy sie z trasami ,Kolej na rowery” prowadzacymi w
kierunku Brzegu, Otmuchowa i Grodkowa (woj. opolskie).

1 Numer 707
2 Dlugos¢ catkowita (km) 268 km (bez 10 km w woj. opolskim)
3 Przebieg Sulmierzyce (woj. wielkopolskie) - Goszcz — Miedzybdrz — Sycéw — Bierutdw - Jelcz-Laskowice — Ofawa
- Strzelin - Cieptowody — Zabkowice Slaskie — Bardo — Ktodzko — Bystrzyca Ktodzka — Miedzylesie —
Boboszéw (granica z Czechami)
4 Gminy na trasie Gmina Milicz, Krosnice, Miedzybérz, Sycéw, Dziadowa Kitoda, Bierutéw, Jelcz-Laskowice, Ofawa,
Domaniéw, Strzelin, m. Strzelin, Cieptowody, m. Zabkowice Slaskie, Zabkowice Slaskie, Bardo, m. Bardo,
Ktodzko, m. Ktodzko, Bystrzyca Ktodzka, m. Bystrzyca Ktodzka, Miedzylesie, m. Miedzylesie
5 Miejskie generatory ruchu Sycéw (10 tys), Otawa (33 tys), Strzelin (12,5 tys.), Zabkowice Slaskie (15,5 tys.), Klodzko (27,5 tys.),
Bystrzyca Ktodzka (10,5 tys.)
6 Wezty komunikacyjne Miedzyboérz, Jelcz-Laskowice, Otawa, Strzelin, Zabkowice Slaskie, Ktodzko
7 Spetnione kryteria Na trasie osrodka brak osrodka wojewdédzkiego, regionalnego, subregionalnego czy
wyspecjalizowanego osrodka turystycznego.
Trasa spetnia dodatkowe kryterium:
a) poczatek na granicy panstwa (Boboszéw), koniec na granicy wojewddztwa (Sulmierzyce);
b) obecnosé¢ osrodka lokalnego | stopnia (Ktodzko, Ofawa);
8 Przeciecie zinnymi trasami  Grabownica (Trasa Doliny Baryczy), Ofawa (BlueVelo, Via Regia), Zabkowice Slaskie (Trasa EuroVelo),
Ktodzko (Trasa Ktodzka)
9 Kontynuacja poza region Czechy (w okolicy Boboszowa), woj. wielkopolskie (Sulmierzyce)
10 Stopien trudnosci Kierunek Boboszéw - Sulmierzyce: $rednia (miejscami fatwa)
Kierunek Sulmierzyce - Boboszéw: $rednia
@l Trasa Zlota
-
0 \_
oo | LN
a0 LD A\
fon T VR [sumiersyee o5 W)
jz ’\mLL /\#J\MJ“\ A
100 0 i e i e A
km
11 Atrakcje turystyczne Forteczny Park Kulturowy w Ktodzku, w poblizu: Park Kulturowy ,Wzgérze Zamkowe, Dolina Budzéwki

i Nysy Ktodzkiej” w Kamiericu Zabkowickim, zabytkowe ukfady urbanistyczne w Otawie, Bierutowie,
Sycowie, Miedzyborzu, Goszczu, Strzelinie, Zabkowicach Slaskich, Bardzie, Ktodzku, Bystrzycy Ktodzkiej
i Miedzylesiu.
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12 Tereny cenne OChK Gory Bardzkie i Sowie; obszary NATURA 2000, w poblizu trasy OChK Géry Bystrzyckie i Orlickie,
przyrodniczo OChK Wzgdrza Niemczansko-Strzelifiskie, PK Dolina Baryczy, OChK Dolina Odry.

13 Wykorzystanie dolin rzek Dolina Nysy Ktodzkiej: odcinek Ktodzko — Boboszéw
lub nieczynnych linii Zabkowice Slaskie - Ksiegnice Wielkie: przebieg w $ladzie linii kolejowej nr 320
kolejowych

Sycéw - Idzikowice (woj. opolskie): przebieg w $ladzie linii kolejowej nr 317

Grabownica - Sulmierzyce: przebieg w $ladzie linii waskotorowej

14 Warianty Bardo, Przytek — Suszka, Strzelin, Opolnica - Podtynie, Strzelin

Trasa Via Regia, stanowigca czes¢ krajowej trasy nr 6, biegnie od
granicy z woj. opolskim (okolice Otawy) do Brzegu Dolnego wzdtuz
Odry na prawym jej brzegu. Nastepnie prowadzi przez Wotéw do
Lubiaza przekraczajgc tam rz. Odre. W Pielgrzymce rozwidla sie na
cze$¢ prowadzacg do Czech (Pobiedna) i do Niemiec (Zgorzelec),
gdzie wpina sie w systemy niemieckich tras rowerowych. Nazwa
trasy odzwierciedla historyczny status Drogi Krélewskiej
prowadzacej od Rosji do Hiszpanii (dzi$ Via Regia jest rowniez nitka
szlaku $w. Jakuba oraz symbolem integracji europejskiej). Element
miedzynarodowych powiazan jest zatem kluczowa cechg tej trasy
(faczy m.in. Wroctaw z Dreznem).

1 Numer 704i704A
2 Dtugos¢ catkowita (km) 704:213 km
704 A: 49 km
3 Przebieg 704: Ofawa - Wroctaw - Brzeg Dolny - Wotéw - Prochowice - Legnica - Ztotoryja - Pielgrzymka -

Bolestawiec — Nowogrodziec — Luban Slaski - Zgorzelec (granica z Niemcami)

704 A: Pielgrzymka — Lwéwek Slaski — Lubomierz — Gryféw Slaski — Mirsk — Pobiedna (granica z
Czechami)

4 Gminy na trasie Otawa, Jelcz-Laskowice, Czernica, Wroctaw, Oborniki Slaskie, Brzeg Dolny, Wotéw, Prochowice,
Kunice, m. Legnica, Krotoszyce, Ztotoryja, m. Zlotoryja, Pielgrzymka, Lwéwek Slaski, Gryféw Slaski,
Lubomierz, Mirsk, Lesna, Bolestawiec, Nowogrodziec, Luban, m. Luban, Zgorzelec, m. Zgorzelec

5 Miejskie generatory ruchu Wroctaw (636 ty$. mieszkaricow), Otawa (33 tys), Wotdw (12,5 ty$), Legnica (101 tys.), Ztotoryja (16
tys.), Lwéwek Slaski (9 tys.), Luban (21,5 tys.), Zgorzelec (31,5 tys.).

6 Wezty komunikacyjne Otawa, Wroctaw, Brzeg Dolny, Wotéw, Legnica, Zgorzelec, Luban, Bolestawiec, Lwéwek Slaski, Gryfow
Slaski, w momencie reaktywacji przewozéw pasazerskich na linii nr 284: Ztotoryja i Mirsk

7 Spetnione kryteria Obecnos¢ na trasie osrodka wojewddzkiego (Wroctaw) i regionalnego (Legnica)

8 Atrakcje turystyczne W poblizu pobenedyktyniski zespét klasztorny w Legnickim Polu, zabytkowe zespoty urbanistyczne
w Zgorzelcu, Lubaniu, Nowogrodzcu, Bolestawcu, Lubomierzu, Gryfowie Slaskim, Mirsku, Lwéwku
Slaskim, Ztotoryi, Legnicy, Prochowicach, Wroctawiu, Otawie, Brzegu Dolnym i Wotowie. Wpisana na
liste Swiatowego dziedzictwa UNESCO Hala Stulecia we Wroctawiu

9 Tereny cenne przyrodniczo OChK Doliny Odry, Park Krajobrazowy Doliny Bobru, Chetminski Park Krajobrazowy, OChK Grodziec,
OChK Dolina Czarnej Wody, OChK Lasy Chocianowskie, OChK Ostrzyca Proboszczowicka, Rezerwat
Przyrody Ponikwa, tereny NATURA 2000 Ostoja nad Bobrem, taki Gor i Pogdrza Izerskiego, Gory i
Pogorze Kaczawskie
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Wykorzystanie dolin rzek lub
nieczynnych linii kolejowych

Na odcinku Otawa - Brzego Dolny: w Dolinie Odry

Na odcinku Prochowice - Ztotoryja: w Dolinie Kaczawy

Na odcinku Nowogrodziec - Radogoszcz: w Dolinie Kwisy

Na odcinku Gryféw Slaski — Mirsk: w Dolinie Kwisy

Patnow Legnicki — Prochowice: przebieg w $ladzie linii kolejowej nr 382
Lwéwek Slaski — Lubomierz: przebieg w $ladzie linii kolejowej nr 284

Mirsk - Pobiedna: przebieg w $ladzie linii kolejowej nr 323

Bolestawiec - Nowa Wies Grodziska: przebieg w sladzie linii kolejowej nr 323

Przeciecie z innymi trasami

Zgorzelec (Trasa Doliny Nysy tuzyckiej), Lwéwek Slaski (Trasa Doliny Bobru), Swieciany (Trasa
Kamienna), okolice Prochowic (wspdlny przebieg z Trasg BlueVelo), Bolestawiec (Trasa Doliny Bobru),
Mirsk (Trasa Sudecka), Otawa (Trasa Ztota)

Kontynuacja poza region

Niemcy (Gorlitz/Zgorzelec) jako trasa krajowa nr 4, Czechy

Stopien trudnosci

Kierunek Zgorzelec - Otawa: tatwa (miejscami srednia)
Kierunek Otawa - Zgorzelec: tatwa (miejscami $rednia)
Kierunek Pielgrzymka — Pobiedna: tatwa (miejscami Srednia)
Kierunek Pobiedna - Pielgrzymka: tatwa (miejscami Srednia)

Trasa Via Regia

Zgorzelec (PL-DE)
00

£ 200 Otawa (DS-OP)

0 10 20 30 40 50 60 70 8 9 100 110 120 130 140 150 160 170 18 190 200 210 220 230 240 250 260
km

14

Warianty

Zgorzelec - Pokrzywnik, Henrykéw Lubanski - Radogoszcz, Legnica, Mirsk, Nowogrodziec, Lwéwek
Slqski, Rokitnica - Rzyméwka, Dunino (S3), Mirsk

Trasa Sudecka, obok Trasy Doliny Bobru uchodzi za najtrudniejsza
ze wszystkich tras gtéwnych regionu z uwagi na jej gorski
przebieg: wjazd na Uskok Sudecki i wyjazd z Kotliny
Jeleniogdrskiej. Niemniej dotozono staran, aby zminimalizowac
nachylenia, trasujac szlak wzdtuz rzek (Bébr, Kwisa) i potokéw
(Lesk), czy wykorzystujac nieczynne linie kolejowe (Watbrzych,
Mirsk).

Trasa Sudecka rozpoczyna sie w Swidnicy, a koAczy w na tréjstyku
granic Polski, Czech i Niemiec. Trasa charakteryzuje sie licznymi
walorami krajobrazowymi i turystycznymi (w poblizu trasy
znajduje sie obiekt swiatowego dziedzictwa kultury UNESCO oraz
unikatowa w skali Europy Dolina Patacéw i Ogrodéw). Na odcinku
od Jeleniej Géry do Swidnicy przebieg w duzym stopniu pokrywa
sie ze Sladem Cyklotrasy, zaprojektowanej w ramach projektu:
.Koncepcia rozwoju transgranicznej turystyki rowerowej na
pograniczu polsko — czeskim' realizowanego z programu Interreg
V-APL-CZ
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1 Numer 706i706 A
2 Dlugosé catkowita (km)  706: 162 km (bez fragmentu przechodzacego przez Czechy w okolicach Frydlantu)
706 A: 4 km
3 Przebieg 706: Swidnica - Watbrzych - Szczawno Zdrdj - Marcisz éw - Jelenia Géra - Stara Kamienica — Rebiszow -
Mladz - Gierczyn - Krobica — Mirsk — Pobiedna (granica z Czechami) — Bogatynia - tréjstyk granic
706 A: Krobica - Swieradéw-Zdréj
4 Gminy na trasie Bogatynia, Swieradéw-Zdrdj, Lesna, Mirsk, Stara Kamienica, m. Jelenia Géra, Mystakowice, Janowice Wielkie,
Marciszéw, Czarny Bér, Boguszéw-Gorce, Szczawno-Zdréj, Watbrzych, Swiebodzice, Swidnica, m. Swidnica
5 Miejskie generatory Jelenia Géra (81 tys. mieszkancow), Swidnica (58,5 tys.), Boguszéw-Gorce (16,5 tys.), Szczawno Zdréj (5 tys.),
ruchu Swieradéw-Zdroj (4 tys.)
6 Wezty komunikacyjne Jelenia Géra, Watbrzych, Swidnica
7 Spetnione kryteria Obecno$é na trasie osrodkdw regionalnych (Watbrzych, Jelenia Géra), subregionalnego (Swidnica) oraz
wyspecjalizowanego osérodka turystycznego (Swieradéw-Zdréj)
8 Atrakcje turystyczne Patace i parki Kotliny Jeleniogérskiej, zabytkowe uktady urbanistyczne Swidnicy, Watbrzycha, Boguszowa-
Gorcow, w Jeleniej Gorze, i Swieradowie-Zdréj, Kosciét Pokoju wpisany na liste UNESCO w Swidnicy,
Centrum Nauki i Sztuki ,Stara Kopalnia” oraz Zamek Ksiaz w Watbrzychu
9 Tereny cenne Trasa przebiega przez Rudawski Park Krajobrazowy, Ksigzanski Park Krajobrazowy, obszary NATURA 2000
przyrodniczo oraz w poblizu Parku Krajobrazowego Doliny Bobru
10 Wykorzystanie dolin Na odcinku Sedzistaw — Jelenia Géra przebieg w dolinie Bobru
:'zekliu:’ !\ieczy:nych Na odcinku Mirsk - Swieradéw-Zdréj przebieg w dolinie Kwisy
nii kolejowyc
it owy Na odcinku Boguszéw-Gorce - Sedzistaw przebieg wzdtuz potoku Lesk
Szczawno-Zdrdj — Boguszow-Gorce Wschod: przebieg w sladzie linii kolejowej nr 291
11 Przeciecie z innymi Swidnica (EuroVelo 9), Marciszéw - Sedzistaw (Trasa Kamienna), Jelenia Géra — Sedzistaw (Trasa Doliny
trasami Bobru), Mirsk — Pobiedna (Tras Via Regia)
12 Kontynuacja poza Czechy - z Pobiednej, Bogatyni i trojstyku granic, Niemcy - z tréjstyku granic
region
13 Stopien trudnosci Kierunek Bogatynia - Swidnica: $rednia
Kierunek Swidnica - Bogatynia: $rednia
Kierunek Krobica — Swieradéw-Zdroj: tatwa
Kierunek Swieradéw-Zdréj - Krobica: tatwa
Trasa Sudecka
-
53 Swidnica
. Bogatynia (CZ-PL) \,\/\
km
14  Warianty Boguszéw-Gorce, Witkéw Slaski, Ciechanowice - Janowice Stare, Jelenia Goéra, Rybnica, Rebiszéw,

Goduszyn
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Trasa Ktodzka biegnie od Kamienca Zabkowickiego do Kudowy-
Zdroju, umozliwiajac przejazd przez catg Kotline Ktodzka na relacji
wschéd-zachéd. Gtéwnym punktem posrednim na trasie jest
miasto Ktodzko. Charakterystyczng cechg trasy jest jej przebieg
przez liczne miejscowosci uzdrowiskowe: Kudowe-Zdréj, Polanice-
Zdréj, Ladek-Zdréj oraz Duszniki-Zdréj. Trasa przechodzi
czesciowo przez teren Republiki Czeskiej, od Ztotego Stoku do
przeteczy Rézaniec, z uwagi na uksztalttowanie terenu (najnizej
potozona trasa miedzy Ztotym Stokiem, a Ladkiem-Zdréj). Po
zachodniej stronie Kotliny Ktodzkiej przebiega tez w poblizu Parku
Narodowego Goér Stotowych. Trasa srednio trudna za wyjatkiem
najtrudniejszego odcinka Duszniki-Zdréj — Jeleniéow oraz odcinka
od Ladka-Zdroju do Ztotego Stoku.

1 Numer 708
2 Dlugosc catkowita 87 km (bez 6 km przez Czechy)
(km)
3 Przebieg Kamieniec Zabkowicki — Ztoty Stok - Ladek-Zdroj - Ktodzko - Polanica-Zdréj — Duszniki-Zdréj - Kudowa-Zdroj
(granica z Czechami)
4 Gminy na trasie Kamieniec Zabkowicki, Ztoty Stok, Ladek-Zdroj, Ktodzko, m. Ktodzko, m. Polanica-Zdroj, Szczytna, m. Duszniki-
Zdrdj, Lewin Ktodzki, m. Kudowa-Zdréj
5 Gléwne generatory Kamieniec Zabkowicki (8 tys. mieszkaricow), Ktodzko (27,5 tys.), Kudowa-Zdroj (10 tys.), Polanica-Zdrdj (6,5
ruchu tys.), Ladek-Zdrdj (6 tys.), Duszniki-Zdr6j (5 tys.) i Szczytna (5 tys.)
6 Wezly komunikacyjne  Ktodzko, Polanica-Zdréj, Kamieniec Zabkowicki, w momencie przywrdcenia potaczenia kolejowego na linii nr
322: Ladek-Zdroj
7 Spetnione kryteria Obecnos¢ na trasie szeregu wyspecjalizowanych osrodkéw turystycznych: Kudowa-Zdréj, Duszniki-Zdrdj,
Polanica-Zdrdj, Ladek-Zdréj
8 Atrakcje turystyczne Mtyn papierniczy w Dusznikach-Zdroju, Forteczny Park Kulturowy w Ktodzku, zabytkowe uktady
urbanistyczne w Lewinie Ktodzkim, Kudowie-Zdroju, Dusznikach-Zdroju, Polanicy-Zdroju, Ladku-Zdroju,
Ztotym Stoku, Kamiencu Zabkowickim oraz miejscowosci uzdrowiskowe: Ladek-Zdrdj, Polanica-Zdroj,
Duszniki-Zdréj, Kudowa-Zdréj. Park Kulturowy ,Wzgérze Zamkowe, Dolina Budzéwki i Nysy Klodzkiej” w
Kamiencu Zabkowickim, kopalnia ztota w Ztotym Stoku
9 Tereny cenne  OChK Gory Bystrzyckie i Orlickie; ponadto trasa przebiega w bezposrednim sasiedztwie Parku Narodowego
przyrodniczo Gor Stotowych i Snieznickiego Parku Krajobrazowego, obszar NATURA 2000
10 Wykorzystaniedolin 0 piatej Ladeckiej: odcinek Ladek-Zdroj - Kiodzko
rzek lub nieczynnych . o . - N
linii kolejowych Dolina Bystrzycy Dusznickiej: odcinek Ktodzko - Duszniki-Zdr6j
11 Przeciecie z innymi Ktodzko (Trasa Ztota), Kamieniec Zabkowicki (EuroVelo 9)
trasami
12 Kontynuacja poza Czechy (Kudowa-Zdroj)
region
13  Stopien trudnosci Kierunek Kamieniec Zagbkowicki — Kudowa-Zdréj: srednia

Kierunek Kudowa-Zdréj — Kamieniec Zabkowicki: trudna
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Trasa Kiodzka

Kamieniec Zabkowicki
300 |Kudowa-Zdréj

14

Warianty

Wariant przebiegajacy droge krajowa nr 8 na odcinku Kudowa-Zdréj - Duszniki-Zdrdj

Trasa Kamienna, rozpoczyna sie w Bramie Lubawskiej (Okrzeszyn —
granica z Czechami, najbardziej dogodne miejsce przekroczenia
tancucha gérskiego Sudetéw na trasie miedzy Wroctawiem, a
Praga). Od Swiecian do Legnicy biegnie razem z Trasa Via Regia. Do
atrakgji turystycznych naleza zabytkowe zespotly urbanistyczne,
Kosciot Pokoju w Jaworze wpisany na liste Swiatowego dziedzictwa
kultury UNESCO oraz Rudawski Park Krajobrazowy.

1 Numer 705

2 Dlugos¢ catkowita (km) 102 km

3 Przebieg Okrzeszyn (granica z Czechami) - Kamienna Géra - Marciszéw — Bolkéw - Jawor - Legnica

4 Gminy na trasie Lubawka, Kamienna Géra, m. Kamienna Goéra, Marciszéw, Bolkéw, m. Bolkéw, Dobromierz, Paszowice,
Jawor, Mecinka, Krotoszyce, Legnica

5 Miejskie generatory ruchu  Legnica (101 tys. mieszkaricow), Kamienna Géra (19,5 tys.), Jawor (23,5 tys.)

6 Wezty komunikacyjne Legnica, Jawor, Kamienna Géra

7 Spetnione kryteria Obecnos¢ na trasie osrodka regionalnego (Legnica)

8 Atrakcje turystyczne Pomnik historii: Kosciot Pokoju w Jaworze (UNESCO), zabytkowy zespot urbanistyczny w Legnicy,
Kamiennej Gérze, Bolkowie, Chetmsku Slaskim, pomnik historii: zespét opactwa pocysterskiego w
Krzeszowie, drewniane domy tkaczy w Chetmsku Slaskim.

9 Tereny cenne Rudawski Park Krajobrazowy, obszary NATURA 2000

przyrodniczo
10  Wykorzystanie dolin rzek Marciszéw — Kamienna Goéra: w Dolinie Bobru

lub nieczynnych linii
kolejowych

Bolkéw - Swieciany: w Dolinie Nysy Szalonej
Swieciany - Legnica: w Dolinie Kaczawy
Okrzeszyn — Kamienna Goéra: przebieg w $ladzie dawnej linii kolejowej nr 330
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11 Przeciecie zinnymi wspélny przebieg na odcinkach: Swieciany - Legnica (Trasa Via Regia), Marciszow - Okrzeszyn (Trasa
trasami Doliny Bobru) oraz Marciszéw - Sedzistaw (Trasa Sudecka)
12 Kontynuacja poza region Czechy (Okrzeszyn)
13 Stopien trudnosci Kierunek Okrzeszyn - Legnica: tatwa (miejscami $rednia)
Kierunek Legnica — Okrzeszyn: tatwa (miejscami $rednia)
Trasa Kamienna
z;z Okrzeszyn(PL-CZ)
w0
€ 300
g0
200
‘: [Legnica
km
14 Warianty Bolkéw — Wolbromek, Ktaczyna

Numer

Trasa Miedziana peini funkcje trasy faczacej podtnocne tereny
wojewddztwa (Lubin - osrodek subregionalny), rozpieta
pomiedzy Przemkowskim Parkiem Krajobrazowym (woj. lubuskie)
a Doling Baryczy (woj. wielkopolskie), wykorzystuje w duzej mierze
nieczynne linie kolejowe.

702

Dlugosc¢ catkowita (km)

108 km

Przebieg

Przemkéw (granica z woj. lubuskim) - Chocianéw - Lubin - Scinawa - Wasosz - Wodniki (granica z woj.
wielkopolskim)

Gminy na trasie

Przemkéw, Gromadka, Chocianéw, Lubin, m. Lubin, Scinawa, Winsko, Wasosz

Miejskie generatory
ruchu

Osrodek subregionalny Lubin (73 tys.)

Wezty komunikacyjne

Lubin, Scinawa

Spelnione kryteria

Obecnos¢ na trasie o$rodka subregionalnego (Lubin)

Atrakcje turystyczne

Zabytkowe zespoty urbanistyczne w Lubinie, Chocianowie, Przemkowie, Wirisku, Wasoszu
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9 Tereny cenne Przemkowski Park Krajobrazowy, OChK Doliny Baryczy, OChK Doliny Odry, OChK Lasy Chocianowskie,
przyrodniczo obszary NATURA 2000 (Bory Dolnoslaskie, Stawy Przemkowskie), Rezerwaty: Stawy Przemkowskie, Legi
Zrédliskowe koto Przemkowa, Czarne Stawy koto Chocianowa.

10  Wykorzystanie dolin
rzek lub nieczynnych
linii kolejowych

Lubin - Chocianow: przebieg w $ladzie linii kolejowej nr 303319
Matowice Wotowskie - Wodniki: przebieg w $ladzie linii kolejowej nr 362

11 Przeciecie z innymi Scinawa (BlueVelo), Wasosz - Cieszkowice (wspoiny przebieg z Trasa Doliny Baryczy)
trasami

12 Kontynuacja poza Wojewodztwo lubuskie, woj. wielkopolskie
region

13 Stopien trudnosci Kierunek Wodniki - Przemkoéw: tatwa

Kierunek Przemkoéw — Wodniki: tatwa

g ®

S

100 201USMS
150 : =
SPskem DOJUA (D2-MrKb)

11929 \I6qsISUS

14  Warianty Brak

BlueVelo - Odrzanska Trasa Rowerowa (ODR) umozliwia przejazd
przez cate wojewodztwo dolnoslaskie wzdtuz rzeki Odry na obu
brzegach. Przebiega od Scinawy Polskiej k. Otawy, przy granicy z
wojewddztwem opolskim, do Dobrzejowic w poblizu granicy
z wojewodztwem lubuskim. Gtéwnym punktem posrednim na trasie
jest Wroctaw. Z racji tego, ze przebiega w dolinie rzeki, jest to trasa
: tatwa, dostepna dla szerokiego grona uzytkownikéw.

Gltéwna atrakgcja trasy sa liczne walory przyrodniczo-krajobrazowe
doliny rzeki Odry - przebiega przez Park Krajobrazowy Doliny
Jezierzycy, OChK Doliny Odry oraz OChK Doliny Baryczy. Poza
dziedzictwem kulturowym Wroctawia, atrakcjg sa wysokiej klasy
miejskie zespoty zabytkowe, zabytki pocysterskie o znaczeniu
miedzynarodowym (Lubigz), a takze: cenne obiekty architektury i
budownictwa, muzea, skanseny oraz stanowiska archeologiczne o
wiasnej formie krajobrazowe;.

W ramach prac nad Dolnoslaska Polityka rowerowa w 2005 roku opracowana zostata Koncepcja przebiegu Odrzariskiej Drogi
Rowerowej, wskazujaca przebieg trasy rowerowej po obu stronach rzeki. Opracowanie to zostato zaimplementowane, z
niewielkimi korektami, do Koncepcji gtéwnych tras rowerowych Dolnego Slagska pod nazwa BlueVelo. Na potrzeby
opracowania wzieto pod uwaga przebieg trasy tylko na lewym brzegu Odry.

BlueVelo — Odrzanska Trasa Rowerowa ma potencjat, aby sta¢ sie dtugodystansowa trasa rowerowgq Polski zachodniej,
przynajmniej o znaczeniu krajowym, faczaca 5 wojewddztw nadodrzanskich. Dlatego tez, wymaga to silnej wspodtpracy
pomiedzy wojewddztwami: $laskim, opolskim, dolnoslaskim, lubuskim i zachodniopomorskim, a takze pomiedzy gminami
lezacymi na jej przebiegu.
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1 Numer 3
2 Dlugos¢ catkowita 400 km (na obu brzegach)
(km) 203 km (wariant jednostronny - analizowany w tym opracowaniu)
3 Przebieg Otawa / Scinawa Polska (granica z woj. opolskim) - Wroctaw - Brzeg Dolny - Scinawa - Gtogéw - Dorzecze /
Dobrzejowice (granica z woj. lubuskim)
4 Gminy na trasie Otawa, m. Ofawa, Jelcz-Laskowice, Czernica, Siechnice, m. Wroctaw, Miekinia, Oborniki Slaskie, Brzeg Dolny,
Sroda Slaska, Malczyce, Prochowice, Wotéw, Scinawa, Wirisko, Rudna, Jemielno, Pectaw, Niechléw, Glogéw,
m. Gtogéw, Kotla, Zukowice
5 Miejskie generatory Wroctaw (636 tys. mieszkaricow), Glogéw (68,5 tys.) i Otawa (32,5 tys.), Jelcz-Laskowice (16 tys.), Brzeg Dolny
ruchu (12,5 tys.), Sroda Slaska (9 tys.) Oborniki Slaskie (9 tys.), Siechnice (7 tys.), Scinawa (5,5 tys.)
6 Wezly komunikacyjne  Ofawa, Wroctaw, Brzeg Dolny, Scinawa, Gtogow
7 Spetnione kryteria Obecnos¢ na trasie osrodka wojewddzkiego (Wroctaw) i subregionalnego (Gtogow).
8 Atrakcje turystyczne Hala Stulecia we Wroctawiu (UNESCO), zespét historycznego centrum Wroctawia, opactwo pocysterskie w
Lubiazu, zabytkowe uktady urbanistyczne w Otawie, Brzegu Dolnym, Lubiazu, Scinawie, Chobieni, Gtogowie
9 Tereny cenne OChK Dolina Odry, Rezerwat Przyrody tacha Jelcz, Rezerwat Przyrody Zwierzyniec, Rezerwat Przyrody
przyrodniczo Odrzysko, tereny NATURA 2000
10 Wykorzys?anie dolin Wzdtuz Odry: na catym przebiegu.
rzek lub nieczynnych .. ; . o _ . .
linii kolejowych Scinawa - Prochowice: przebieg w $ladzie dawnej linii kolejowej nr 362
11 Przeciecie z innymi Wroctaw (Trasa EuroVelo 9), Wroctaw - Prochowice (wspélny przebieg z Trasa Via Regia), Scinawa (Trasa
trasami Miedziana), Gtogéw (Trasa Doliny Baryczy)
12 Kontynuacja poza Woj. opolskie (okolice Otawy / Scinawy Polskiej), woj. lubuskie (okolice Dorzecza / Dobrzejowic)
region
13 Stopien trudnosci Kierunek Ofawa / Scinawa Polska - Dorzecze / Dobrzejowice: bardzo fatwa
Kierunek Dorzecze / Dobrzejowice - Otawa / Scinawa Polska: bardzo fatwa
Blue Velo
1 [Scinawa polska (05.07)] [pobrzejowice (0$-LUB)|
E:_ 80
fw
14  Warianty Wersja docelowa: przebieg po obu stronach Odry. Wersja tymczasowa: przebieg po wybranej stronie rzeki

(naprzemiennie).
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Trasa Doliny Baryczy biegnie na osi wschéd-zachéd réwnolegle do
poétnocnej granicy wojewddztwa dolnoslaskiego, od Bartnik przy
granicy zwoj. wielkopolskim do Gtogowa, gdzie faczy sie z BlueVelo
- Odrzanska Trasg Rowerowa. Jej usytuowanie wzdtuz Baryczy oraz
w wiekszosci na terenach objetych ochrong (Park Krajobrazowy
Dolina Baryczy, OChK Doliny Baryczy) sprawia, ze jest to niezwykle
atrakcyjna i spokojna trasa o wyjatkowo niskim poziomie trudnosci.

1 Numer 700
2 Dlugosc¢ catkowita (km) 130 km (bez 5-kilometrowego odcinka przechodzacego przez woj. lubuskie)
3 Przebieg Bartniki (granica z woj. wielkopolskim) - Milicz - Zmigrdd - Wasosz - Géra - Szlichtyngowa (woj. lubuskie)
- Glogow
4 Gminy na trasie Milicz, Zmigréd, Wasosz, Géra, Niechléw, Szlichtyngowa (woj. lubuskie), Glogéw, m. Gtogow
5 Miejskie generatory Glogéw (68,5 tys.), Milicz (11,5 tys. mieszkancow) oraz Zmigréd (6,5 tys.)
ruchu

6 Wezty komunikacyjne Gtogéw, Milicz, Zmigréd

7 Spelnione kryteria Obecnos¢ oérodka subregionalnego (Gtogéw)

8 Atrakcje turystyczne Zabytkowe zespoty urbanistyczne w Glogowie, Miliczu, Sutowie, Wasoszu i Zmigrodzie

9 Tereny cenne Park Krajobrazowy Doliny Baryczy, OChK Doliny Baryczy, Rezerwat Stawy Milickie, Rezerwat Przyrody
przyrodniczo Olszyny Niezgodzkie, obszary NATURA 2000

10  Wykorzystanie dolin wzdtuz rz. Baryczy: na catym przebiegu
rzek lub nieczynnych Osiek - Bractaw: przebieg w $ladzie rozebranej linii kolei waskotorowej

linii kolejowych ) . . P R . .
Wasosz - Cieszkowice: przebieg w $ladzie dawnej linii kolejowej nr 362

Gora - Glogéw (Odrzycko): przebieg w $ladzie dawnej linii kolejowej nr 372

11 Przeciecie zinnymi Okolice Sutowa (Trasa EuroVelo 9), Glogéw (Trasa BlueVelo), Wasosz — Cieszkowice (wspdlny przebieg z
trasami Trasg Miedziang), Grabownica (Trasa Ztota)

12 Kontynuacja poza region W woj. wielkopolskim i lubuskim trasa ma kontynuacje jako Pomaraficzowy Rowerowy Szlak Doliny Baryczy

13  Stopien trudnosci Kierunek Bartniki - Glogdw: bardzo fatwa
Kierunek Gtogéw - Bartniki: bardzo tatwa

Trasa Doliny Baryczy

Bartniki (DS-WLKP)

" oz

14  Warianty Brak wariantow
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Trasa Doliny Bobru przebiega przez wojewddztwo dolnoslaskie
naosi potoc-potudnie wzdluz rzeki Bobr. Rozpoczyna sie
w Okrzeszynie przy granicy polsko-czeskiej. Dalej doling rzeki Bobr
prowadzi na pétnoc przez miasto Kamienna Gora, Jelenia Gora,
Wlen, Lwéwek Slaski oraz Bolestawiec. Na pétnoc od wsi Koztéw
przecina granice wojewddztwa dolnoslaskiego i lubuskiego.

Trasa Dolny Bobru jest obok Trasy Sudeckiej najtrudniejsza ze
wszystkich tras gtdwnych regionu. Charakter trasy jest
zréznicowany — w potudniowe]j czesci przebiega przez obszary
gorskie, ktére stopniowo przechodza w mniej wymagajace rejony
w czesci pétnocnej. Na odcinku od granicy z Czechami do Jeleniej
Gory trasa ma wzglednie fatwy charakter. Wyjazd z Kotliny
Jeleniogérskiej przysparza juz jednak sporo trudnosci (gtéwnie
nachylenia, w obu kierunkach), z ktérymi trzeba sie liczy¢ az do
Lwéwka Slaskiego. Na dalszym przebiegu utrudnienia na trasie

ustepuja.

1 Numer 703

2 Dlugos¢ catkowita (km) 149 km

3 Przebieg Okrzeszyn (granica z Czechami) - Kamienna Géra - Jelenia Géra - Wlen - Lwéwek Slaski - Bolestawiec -
Koztéw (granica z woj. lubuskim)

4 Gminy na trasie Lubawka, m. Kamienna Géra, Marciszéw, Janowice Wielkie, m. Jelenia Gora, Jezéw Sudecki, Wlen, Lwéwek
Slqski, m. Bolestawiec, Bolestawiec

5 Miejskie generatory Jelenia Gora (81 tys.), Bolestawiec (39,5 tys.), Kamienna Géra (19,5 tys.), Lwéwek Slaski (9 tys.)

ruchu

6 Wezty komunikacyjne Jelenia Gora, Bolestawiec, Kamienna Gora, Lwéwek Slaski

7 Spelnione kryteria Obecnos¢ na trasie osrodka regionalnego (Jelenia Géra)

8 Atrakcje turystyczne pomnik historii: zespdt opactwa pocysterskiego w Krzeszowie, zabytkowe zespoty urbanistyczne
w Bolestawcu, Lwéwku Slaskim, Wleniu, Jeleniej Goérze, Kamiennej Gérze i Chetmsku Slaskim, wieza
rycerska w Siedlecinie, zapora Plichowice i most kolejowy nad Zbiornikiem

9 Tereny cenne Rudawski Park Krajobrazowy, Park Krajobrazowy Doliny Bobru, obszary NATURA 2000

przyrodniczo
10  Wykorzystanie dolin Dolina Bobru: na catej dtugosci trasy
:'ZEk':“:’ !'lieczy:nych Okrzeszyn - Kamienna Géra: przebieg w $ladzie dawnej linii kolejowej nr 330
il Kolelowye Mojesz — Lwéwek Slaski : przebieg w $ladzie dawnej linii kolejowej nr 284
Bolestawiec - Trzebien: przebieg w $ladzie dawnej linii kolejowej nr 314
11 Przeciecie zinnymi Lwowek Slaski - Mojesz: wspdlny przebieg z Trasa Via Regia (odnoga na Czechy); Bolestawiec — wspdiny
trasami przebieg z Trasa Via Regia (odnoga na Niemcy), na odcinku Jelenia Géra — Sedzistaw: wspdliny przebieg z
Trasg Sudecka, oraz Marciszoéw - Okrzeszyn: wspolny przebieg z Trasg Kamienna.
12 Kontynuacja pozaregion  Czechy (Okrzeszyn), woj. lubuskie (ok. Koztowa)
13 Stopien trudnosci kierunek Okrzeszyn — Koztéw: $rednia (miejscami trudna)

kierunek Koztéw — Okrzeszyn: srednia (miejscami trudna)

40



KONCEPCJA SIECI GROWNYCH TRAS ROWEROWYCH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

Trasa Doliny Bobru

Okrzeszyn (PL-CZ)

mn.p.m.
&

Koztéw (DS-LUB)

Warianty

Ciechanowice - Janowice Stare, Chosciszowice - Bolestawiec, Golnice - Trzebien Maty

Trasa Doliny Nysy tuzyckiej przebiega na osi pétnoc-potudnie,
wzdtuz granicy polsko-niemieckiej, od tréjstyku granic Polski,
Czech i Niemiec do granicy z wojewoédztwem lubuskim w poblizu
miejscowosci Predocice. Trasa funkcjonuje juz pod nazwa
,Przygoda z Nysa”, w ramach ktérej wytyczony jest rowniez szlak
wodny na Nysie tuzyckiej. Ponadto jest ona cze$ciowo wyposazona
w infrastrukture towarzyszaca dla rowerzystow, a takze kajakarzy
(wypozyczalnie, MOR-y, punkty informacyjne itp.). Kluczowa
atrakgcja turystyczna na Trasie jest trdjstyk granic Czech, Niemiec i
Polski.

W roku 2019 Instytut Rozwoju Terytorialnego na zlecenie Zwiagzku
Gmin Ziemi Zgorzeleckiej opracowat szczegdtowa Koncepcjie
przebiegu trasy rowerowej ER3b, ktéra okresla docelowy przebieg
Trasy Doliny Nysy tuzyckiej na terenie trzech gmin (Zgorzelec,
Zgorzelec miasto i Piensk).

Numer 701

Dlugosc catkowita 71 km

(km)

Przebieg Porajow (granica z Czechami i Niemcami) - Bogatynia — Zgorzelec - Pierisk — Predocice (granica z woj.

lubuskim)

Gminy na trasie

Bogatynia, Zgorzelec, m. Zgorzelec, Pierisk, Wegliniec

Miejskie
ruchu

generatory

Gorlitz (55 tys. mieszkancoéw), Zgorzelec (31,5 tys. mieszkancéw), Zittau (pol. Zytawa, 25,5 tys.), Bogatynia (18
tys.) i Piensk (6 tys.)

Wezty komunikacyjne

Gorlitz/Zgorzelec

Spelnione kryteria

Na trasie osrodka brak osrodka wojewddzkiego, regionalnego, subregionalnego czy wyspecjalizowanego
os$rodka turystycznego.

Trasa spetnia dodatkowe kryterium:
1) Poczatek na granicy panstwa (tréjstyk), koniec na granicy wojewodztwa (Predocice)
2) Obecnos¢ osrodka lokalnego | stopnia (Zgorzelec)

Atrakcje turystyczne

Zabytkowe zespoty urbanistyczne w Zgorzelcu i Piensku, trojstyk granic Polski, Czech i Niemiec, Park Przygody
Kulturinsel Einsiedel
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9 Tereny cenne Rezerwat Przyrody Grady k. Posady, obszary NATURA 2000
przyrodniczo
10  Wykorzystanie
nieczynnych linii lub  Dolina Nysy tuzyckiej: na catym przebiegu (za wyjatkiem dwéch odcinkéw w okolicy Bogatyni oraz Reczyna)
dolin rzecznych
1 Przeciecie z innymi Zgorzelec (Trasa Via Regia), tréjstyk granic (Trasa Sudecka)
trasami
12  Kontynuacja poza Czechy, Niemcy (tréjstyk granic), woj. lubuskie (okolice Predocic)
region
13  Stopien trudnosci Kierunek Porajéw - Predocice: srednia
Kierunek Predocice - Porajéw: srednia
Trasa Doliny Nysy tuzyckiej
340
320
300
280
: 260
£ Trojstyk (PL-CZ-DE)
2- 240
E 220
jz Predocice ( D§—LUB)_
160
1w
] 10 20 30 40 50 60 70
km
14  Warianty Wariant na odcinku: Radomierzyce - Krzewina
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Koncepcja obejmuje szlaki o zréznicowanej dtugosci, o
réznej trudnosci realizacyjnej, faczace cele oddalone od
siebie na znaczne odlegtosci. Realizacji tras odcinkami,
wykorzystujaca substandardowe rozwigzania, czy wbrew
ustaleniom niniejszej Koncepdji jest niepozadana z punktu
widzenia regionu. To, co atrakcyjne z perspektywy gmin(y),
dla przyjezdnych turystow rowerowych i na potrzeby
mobilnosci ponadlokalnej okazuje sie putapka — w efekcie
otrzymujemy niskiej jakosci produkt, w stylu ,szalonego
przewodnika”. Jak pokazata inwentaryzacja szlakow
rowerowych na Dolnym Slasku przeprowadzona przez
Instytut Rozwoju Terytorialnego (rozdz. 3.3), wiekszo$¢ tras
tak wiasnie wyglada. Stad potrzeba realizacji inwestycji
liniowych, ponadlokalnych, efektywnie wykorzystujacych
zaangazowane fundusze publiczne.

Stworzenie sieci gtéwnych tras rowerowych, ktére
obejmuja caty Dolny Slask, jest przedsiewzieciem
wymagajacym réwniez koordynacji oraz wspoétpracy na
szczeblu krajowym i miedzynarodowym.

Majac na uwadze powyzsze instytucjg odpowiedzialng za
koordynacje i wdrozenie Koncepgji jest Urzad
Marszatkowski  Wojewddztwa  Dolnoslaskiego,  ktory
zabezpieczy finansowanie inwestycji, zgodnie z przyjetymi
priorytetami (rozdziat 5.3) oraz bedzie realizowat zadanie we
wspétpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego i
zarzadcami terendw, przez ktére przebiegaja te trasy.

Zarzadzenie z poziomu regionu ma za zadanie zapewnic:

wykorzystanie  potencjatu
finansowego wojewddztwa;

organizacyjnego  oraz

stabilnos¢ przyjetych zatozen i spéjnosc realizowanych
tras;

wysoki standard infrastruktury rowerowej (w oparciu o
obowiazujace Urzad wytyczne);

nizsze koszty jednostkowe budowy oraz utrzymania;

jednolity standard oznakowania oraz spojny system
promog;ji.

Rezultatem budowy sieci bedzie wysokiej jakosci produkt
turystyczny, taczacy miejsca atrakcyjne turystycznie na
Dolnym Slasku, zapewniajacy warunki do rozwoju ruchu
rowerowego zaréwno na poziome regionalnym, jak i
lokalnym.
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Na poziomie gmin i powiatow rekomenduje sie nastepujace
dziatania:
W celu zapewnienia spéjnosci dziatan na poziomie
regionalnym ilokalnym, zatozenia Koncepcji nalezy
implementowac do:
rowerowych dokumentéw poziomu lokalnego:

- na obszarach powiatéow - powiatowe
strategie/koncepcje  rozwoju
rowerowego, opisane w Dolnoslaskiej
Polityce Rowerowej, ktérej Koncepgia jest
elementem skltadowym;

- na obszarach miejskich - miejskie
koncepcje rozwoju tras rowerowych,
opisane w Dolno$laskiej Polityce Rowerowej,
stanowigce  zafgczniki  do  Studium
uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego.

dokumentéw planistycznych:

- studium  uwarunkowan i  kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy,
miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego.

ruchu

W celu uspéjnienia dziatan zwigzanych z prowadzeniem
gospodarki niskoemisyjnej, zatozenia Koncepcji nalezy
uwzglednia¢ w planach zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej i tym podobnych strategiach.

Przy projektowaniu nalezy kierowa¢ sie Standardami
projektowymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej wojewodztwa dolnoslagskiego. W celach
opiniodawczych nalezy skonsultowa¢ projekty z
Instytutem Rozwoju Terytorialnego, ktéry petni role
koordynatora polityki rowerowej w wojewddztwie.

Przy planowaniu etapowanych dziatarn wdrozeniowych,
w pierwszej kolejnosci nalezy wybiera¢ do realizacji
najbardziej kluczowe odcinki tras(y) - majace
najwieksze znacznie dla sieci potaczen, uwalniajace
~waskie gardta”. W dalszym etapie nalezy potozyc
nacisk na rozwdj jakosciowy: realizowac odcinki inne niz
kluczowe, poprawia¢ parametry trasy, wprowadzac
zmiany organizacji ruchu, realizowac trasy dojazdowe,
wezty B&R, a takze infrastrukture towarzyszaca, etc.
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Koncepcja sieci

Strategia rozwoju wojewddztwa
dolnoslaskiego

Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa
dolnoslaskiego

Plan inwestycji transportowych

Budowa i utrzymanie gtéwnych tras
rowerowych — we wspotpracy z jednostkami
samorzadu terytorialnego oraz zarzadcami
terenow

Budowa infrastruktury towarzyszacej
Koordynacja dziatan organizacyjnych
zwigzanych z wdrazaniem Koncepcjina
poziomie regionalnym

Wspbétpraca z innymi wojewddztwami i

na poziomie krajowym w celu kontynuacji
gtéwnych tras rowerowych poza granicami
wojewoddztwa dolnoslaskiego

Dziatania marketingowe promujace sie¢ oraz
poszczegolne trasy

Budowa i utrzymanie gtéwnych tras
rowerowych — w porozumieniu z
wojewodztwem i zarzagdcami terenéw
Budowa i utrzymanie infrastruktury
towarzyszacej

Promocja gtéwnych tras rowerowych
Budowa i utrzymanie gtéwnych tras
rowerowych — w porozumieniu z
wojewodztwem i zarzagdcami terenéw

3 téwnych tras 3 :
(] g o wojewo6dztwa dolnoslaskiego
] rowerowych . -
w S inne dokumenty regionalne o
o« wojewédztwa :
dolnoslaski charakterze strategicznym,
oinosiaskiego planistycznym lub organizacyjnym
Implementacja zatozen Koncepcji do
> powiatowa strategia powiatowych strategii rozwoju ruchu
= . rowerowego
= rozwoju ruchu
e rowerowego
miejska koncepcja Studium uwarunkowarn i kierunkéw
rozwoju tras zagospodarowania przestrzennego
; rowerowych Miejscowe plany zagospodarowania
s (zataczniki do Studium przestrzennego
() uwarunkowan i kierunkéw Plan zrownowazonej mobilnosci

zagospodarowania miejskiej

przestrzennego)

Niniejsza Koncepgja, oprécz propozycji siatki gtéwnych tras
rowerowych, wskazuje priorytety realizacyjne czyli trasy,
ktére powinny zosta¢ wdrozone w pierwszej kolejnosci.
Trasami o najwiekszym potencjale turystycznym oraz
znaczeniu dla ruchu rowerowego w skali regionalnej i
miedzynarodowej s3 bez watpienia: BlueVelo (Odrzanska
Trasa Rowerowa) oraz EuroVelo 9.

Sposréd wszystkich tras gtéwnych BlueVelo jako jedyna
biegnie w catosci wzdtuz duzej rzeki - w wiekszosci po
koronach watéw niedostepnych dla ruchu
zmotoryzowanego, co stanowi o wielkim potencjale
rozwoju trasy (rowerzysci chetnie poruszajg sie poza
ruchem zmotoryzowanym). BlueVelo przechodzi przez
stolice regionu, a takze ma jasna kontynuacje poza
granicami Dolnego Slaska: faczy wojewddztwa $laskie,
opolskie, dolnoslaskie, lubuskie izachodniopomorskie, a
takze z Niemcami (mozliwe wykorzystanie na trasie Berlin-
Wroctaw). Potencjat BlueVelo zostat dostrzezony juz
wczesniej — przed laty Fundacja Zielona Akcja z Legnicy
czedciowo wytyczyta rowerowy Szlak Odry. Na tej kanwie
powstat w 2015 roku dokument: Odrzariska Droga
Rowerowa (ODR) - Koncepcja przebiegu trasy, obejmujacy:
doktadng propozycje przebiegu wraz z wariantami,
rozwigzania techniczne oraz kosztorys wskaznikowy

Budowa i utrzymanie infrastruktury
towarzyszacej
Promocja gtéwnych tras rowerowych

wykonania trasy w standardzie odpowiadajacym
wymaganiom dla tras gtéwnych (Uchwata Nr 2256/V/16
Zarzadu Wojewoddztwa Dolnoslaskiego z dnia 2 czerwca
2016r.). O potencjale BlueVelo $wiadczy m.in. zakres
inwestycji rowerowych, jaki wykonano w ostatnich latach
nad Odra we Wroctawiu: trasa wyposazona zostata w wazne
udogodnienia jak przejazdy pod mostami, co przekfada sie
narosnace zainteresowanie trasa. Wroctaw, jako najwiekszy
generator ruchu rowerowego w regionie, daje szanse na
wykorzystanie trasy w réznorakich celach, w tym réwniez
na silng promocje trasy, pod warunkiem realizacji produktu
liniowego, uwalniajagcego waskie gardta (mosty, ktadki,
jezdnie o duzym natezeniu ruchu zmotoryzowanego) i
skomunikowanego z weztami przesiadkowymi (koleja).

Warto zaznaczy¢, ze tematem nadodrzanskiej trasy
rowerowej zainteresowaly sie réwniez  pozostate
wojewddztwa nadodrzaniskie w Polsce, wynikiem czego
zawigzana zostata inicjatywa pieciu wojewddztw ($laskiego,
opolskiego, dolnoslaskiego, lubuskiego oraz
zachodniopomorskiego) na rzecz budowy, utrzymania
i promocji dtugodystansowej trasy rowerowej wzdtuz Odry.
Pelna nazwa trasy przyjeta przez przedstawicieli
ww. wojewddztw to ,BlueVelo - Odrzanska Trasa
Rowerowa”. Oficjalna wspotpraca regionéw na rzecz
realizacji BlueVelo rozpoczeta sie 20 kwietnia 2018 r., kiedy
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podczas Rowerowego Forum Metropolitalnego we
Wroctawiu przedstawiciele wszystkich pieciu wojewodztw
podpisali  list intencyjny potwierdzajacy wole
wspotpracy na rzecz budowy, utrzymania i promogji
trasy (rys. 17). Zgodnie z trescig Listu regiony rozpoczna
dziatania zmierzajace do realizacji trasy na swoim obszarze.
Dlatego tez BlueVelo - Odrzanska Trasa Rowerowa w
regionie ma najwyzszy priorytet realizacyjny
tras

naszym
sposréd  wszystkich  proponowanych  gtéwnych
rowerowych wojewddztwa dolnoslaskiego.

BLUE VELO

Rysunek 17. Logotyp BlueVelo - Odrzanskiej Trasy
Rowerowej

Z uwagi na rozmiar przedsiewziecia, przyjeto opcje

realizacji trasy tylko po jednej stronie Odry
(naprzemiennie) - z zachowaniem docelowego
przebiegu na obu brzegach. Wybér przebiegu

jednostronnego uzalezniony jest w tu od:

lokalizacji gtéwnych generatoréw ruchu oraz
atrakgji turystycznych: kulturowych i
przyrodniczych,
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dostepnosci dla ruchu rowerowego przepraw w

poprzek Odry,

istniejacych udogodnien dla rowerzystow i stanu

technicznego drég prowadzacych ruch rowerowy

- gtéwnie na koronach watéw,

wystepowania ,miejsc problemowych” (np. braku

ktadek nad ciekami wodnymi),

realizowanych przez gminy zadan zwigzanych z

budowa tras rowerowych tworzacych BlueVelo.
Nie wyklucza sie jednoczes$nie realizacji trasy w wariancie
pierwotnym, obejmujacym oba brzegi rzeki Odry, zgodnie
z dokumentem: ,Odrzanska Droga Rowerowa. Koncepcja
przebiegu trasy”.

Trasa EuroVelo 9 taczaca Battyk z Adriatykiem jest czesciag
sieci 19  dlugodystansowych  tras  rowerowych
opracowanych przez Europejska Federacje Cyklistow. Trasa
przecina region dolnoslaski na relacji pétnoc-potudnie: od
okolic Ztotego Stoku poprzez Swidnice i Wroctaw, po Doline
Baryczy.

Obecnie szlak EuroVelo 9 na Dolnym Slasku jest
wyznakowany po drogach o srednim i matym natezeniu
ruchu. Jedynie na niewielu odcinkach (gtéwnie w duzych
miastach) szlak wykorzystuje dedykowana rowerzystom
infrastrukture.

Z uwagi na swoj przebieg oraz miedzynarodowa range,
szlak ten w pierwszej kolejnosci winien zostac
doprowadzony do standardéw odpowiadajacych trasom
gtéwnym.
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Rysunek 18. List intencyjny potwierdzajacy wole wspédtpracy regionéw nadodrzanskich na rzecz realizacji BlueVelo,
podpisany we Wroctawiu w dniu 20 kwietnia 2018r.
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KONCEPCJA SIECI GROWNYCH TRAS ROWEROWYCH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

Integracja roweru z transportem zbiorowym - przede
wszystkim kolejowym - jest niezbedna do rozwoju
komunikacji i turystyki
regionalnym.

rowerowej na poziomie

W Koncepcji ktadzie sie nacisk na zwiekszenie zasiegu sieci
poprzezintegracje z transportem kolejowym. Bardzo istotng
role graja tutaj: oferta przewoznikéw, jak i miejsca stykowe
systemow rowerowego i kolejowego — wezty bike and ride
(B&R).

W celu integracji roweru z transportem zbiorowym nalezy
tworzy¢  atrakcyjne do przewozu
w pojazdach oraz wezly B&R umozliwiajace nie tylko
bezpieczne pozostawienie roweru na dtuzszy czas, ale w
miare potrzeb réwniez wypozyczenie badz ewentualng
naprawe pojazdu.

warunki roweru

Jednym z kryteriéw, ktére musza spetnia¢ gtéwne trasy
rowerowe jest obecnos$¢ na trasie co najmniej dwéch
przystankow kolejowych oferujacych przystosowane do
przewozu roweréw potaczenia z osrodkiem wojewoddzkim —
Wroctawiem (patrz rozdz. 4). Ponadto, trasy gtéwne
zlokalizowane zostaty tak, aby zapewniony byt z nich
dostep do kolei nie rzadziej niz co 30 km. W tym celu trasy
gtéwne poprowadzono w poblizu
komunikacyjnych (dworcoéw, stacji kolejowych), do ktérych
bezposredni dojazd winny zapewnia¢ faczniki i
drogowskazy.

weztow

Podstawowe warianty integracji

Cho¢ istnieje wiecej sposobéw podrézowania rowerem
i komunikacja zbiorowa, wyrézniamy dwa z nich, najbardziej
popularne:

Wariant A: dojazd rowerem
do dworca/stacji/przystanku - przejazd pojazdem
komunikacji zbiorowej — dojscie lub dojazd transportem
publicznym?® do celu podrézy,

Wariant B: dojazd

do dworca/stacji/przystanku - transport

rowerem
roweru

> Komunikacja zbiorowa, rower publiczny
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w pojezdzie komunikacji zbiorowej — dojazd rowerem
do celu podroézy.

Podstawowe elementy integracji

Na elementy integracji sktadaja sie zarébwno wymagania
dotyczace srodkéw komunikacji zbiorowej (tabor, taryfy
cenowe, rozktad jazdy), jak i infrastruktury rowerowej
stuzacej do dojazdu i obstugi przystankéw i stacji.

1. Tabor (istotny zwifaszcza dla wariantu B integracji:
dostosowanie pojazdow - dostepnos¢ i wielkosc
przestrzeni wydzielonej na pasazera z rowerem, sposéb
montazu roweru w/na pojezdzie).

2. Taryfy (korzystne oferty cenowe dla przewozacych
rower cyklicznie i jednorazowo, znizki dla grup, czy tez
sezonowe).

3. Rozktad jazdy (optymalny pod wzgledem czasowym
oraz minimalizacja koniecznosci przesiadek).

4. Infrastruktura dworcow, stacji i przystankow:

stojaki dla roweréw przy dworcach iprzystankach
zlokalizowane jak najblizej (wejscia do) punktu
przesiadkowego, stojaki U-ksztattne, co najmniej
potowa zadaszona, oswietlone;

strzezone przechowalnie na rowery oraz bagaz
(odptatne lub darmowe, oferujace takze inne ustugi,
np. wypozyczanie, serwis, itp.), szafki na rowery;
windy odpowiedniego rozmiaru (min. 2,4m
dtugosci, przystosowane do przewozenia roweréw
cargo i przyczepkami), rampy,
prowadnice schodach, architektura
peronéw/platform umozliwiajaca tatwy zatadunek
roweru do pojazdu;

wezet sanitarny z mozliwoscia bezpiecznego
pozostawienia roweru i bagazu na zewnatrz;
informacja (w postaci darmowego Wi-Fi, map, tablic,
publikacji, czy punktu z obstuga);

wybor wyposazenia dla konkretnej stacji lub
przystanku powinien by¢ zgodny ze Standardami
projektowymi i wykonawczymi dla infrastruktury

roweréw z
na
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rowerowej wojewddztwa dolnoslaskiego i bazowac

na przeptywie pasazerow w trakcie sezonu
rowerowego.
5. Dostepnos¢ stacji i przystankéw (zapewniony

bezpieczny i szybki rowerem dojazd do weztéw
przesiadkowych, integracja kolei i autobuséw w jednym
miejscu).

Trasy dojazdowe i wezly przesiadkowe:

System Bike&Ride (B&R) jest istotnym elementem systemu
transportu rowerowego opisanego w Dolnoslagskiej Polityce
Rowerowej. System B&R obejmuje:

Przy znakowaniu tras gtdwnych nalezy sie kierowac
zasadami znakowania tras rowerowych, ktére szczegétowo
opisano w Standardach projektowych i wykonawczych dla
infrastruktury rowerowej wojewodztwa dolnoslaskiego.

Jednoczesnie, zaleca sie dla kazdej trasy (produktu
turystycznego) opracowac i zastrzec logotyp (ksiege
znaku), wykorzystywany do znakowania trasy na catym jej
przebiegu (za wyjatkiem szlaku EuroVelo, ktéry posiada juz
swoj system oznakowania opracowany przez Europejska
Federacje Cyklistow), a takze w innych dziataniach
informacyjno-promocyjnych.

Zaproponowane w niniejszym opracowaniu nazewnictwo
tras gtéwnych odnosi sie do nazw geograficznych, atrakgji
turystycznych, lub tez charakteru dziatalnosci prowadzonej
na obszarze, przez ktéry przechodzi.
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1. sie¢tras rowerowych doprowadzajacych ruch rowerowy
do weztéw B&R,

2. stacje B&R w weztach przesiadkowych:
glowne wezty B&R (przy krajowych weztach
przesiadkowych),
uzupetniajace wezty B&R (przy miejskich weztach
przesiadkowych o zasiegu regionalnym),
lokalne wezly B&R (przy lokalnych weztach

przesiadkowych).
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Zgodnie z przyjetym przez Konwent Marszatkéw
Wojewddztw RP stanowiskiem nr 7/2019 z dnia 7.06.2109
roku w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania
krajowych i regionalnych tras rowerowych, numery
parzyste nadaje sie trasom o przebiegu réwnoleznikowym,
a nieparzyste - potudnikowym (w przypadkach watpliwych
decyduje odlegtos¢ miedzy potudnikami i réwnoleznikami
okreslajagcymi poczatek i koniec trasy). Zgodnie z tym
stanowiskiem trasy ogélnopolskie na terenie Dolnego
Slaska otrzymuja numery:

3 - BlueVelo (Odrzanska Trasa Rowerowa)

6 - Zgorzelec - Chetm

8 - Wroctaw - Warszawa

9 - EuroVelo 9

12 - Katowice - ujscie Nysy tuzyckiej do Odry

Rysunek 19. Gtéwne krajowe trasy rowerowe
Rhad S

Przy projektowaniu i realizacji gtéwnych tras rowerowych
nalezy stosowa¢ wytyczne i rozwigzania zawarte
w Standardach projektowych i wykonawczych
dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa dolnoslaskiego,
w tym Standardach projektowych i wykonawczych dla
ksztaftowania oraz ochrony zieleni towarzyszacej trasom
rowerowym.

Podstawowe wymogi techniczne dla gtéwnych trasy
turystycznych to:

predkos¢ projektowa: co najmniej 40 km/h,
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Stanowisko Konwentu Marszatkéw nr 7/2019 z dnia
7.06.2109 roku okredla tez system numeracji gtéwnych,
rowerowych tras regionalnych, ktérym nadaje sie
numeracje trzycyfrowg (100-899), przy czym kazde
wojewddztwo  otrzymuje pule 50 numeréw do
wykorzystania. Dolny Slask korzystajac z puli 700 - 749
nadaje nastepujace numery:

700 - Trasa Doliny Baryczy
701 - Trasa Doliny Nysy tuzyckiej
702 - Trasa Miedziana
703 - Trasa Doliny Bobru
7041704 A - Trasa ViaRegia
705 - Trasa Kamienna
7061706 A — Trasa Sudecka
707 - Trasa Ztota
708 - Trasa Ktodzka
Litera ,A” odnosi sie do odnogi przebiegu gtéwnego -trasa
w formie ,Y".

Szczegotowy opis w zalgczniku nr 1: System numeracji
tras rowerowych na terenie Dolnego Slgska.

minimalny wewnetrzny promien tuku 25 metréw,
minimalizacja zréznicowania wysokosciowego
i pochylenia podtuznego.

Ruch rowerowy mozna organizowac na trzy podstawowe
sposoby:

w jezdni na zasadach ogéinych
w jezdni na pasach dla roweréw
poza jezdnia na drogach dla roweréw.
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TRZY PODSTAWOWE SPOSOBY PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO

uspokojenie ruchu ruch rowerowy pasy ruchu dla roweréw dwukierunkowe drogi

w obu kierunkach na ulicach kontrapasy na ulicach dla roweréw
jednokierunkowych jednokierunkowych jednokierunkowe drogi
drogi serwisowe pasy autobusowo-rowerowe oraz dla roweréw

drogi transportu rolnego torowiska z ruchem rowerowym taczniki rowerowe

drogi lesne, do obstugi produkgji drogi dla pieszych i roweréw
lesnej

w terenach miejskich réwniez odcinki
tras oznakowane przy pomocy znaku

P-27

Wybér  sposobu  organizacji ruchu  rowerowego droga klasy D - uspokojenie ruchu, na ulicach
dla gtéwnych tras rowerowych zalezy przede wszystkim jednokierunkowych zachowanie ruchu rowerowego
od predkosci miarodajnej samochodéw oraz natezenia wobu kierunkach bez koniecznosci  wyznaczania
ruchu samochodowego na danej drodze. W dalszej kontrapasow przy pomocy oznakowania poziomego;
kolejnosci nalezy bra¢ pod uwage udziat ruchu ciezkiego droga klasy L - uspokojenie ruchu lub pasy ruchu
oraz liczbe punktéw kolizji rowerzysta - samochod dla roweréw, kontrapasy w zaleznosci od predkosci
na gtéwnych relacjach ruchu rowerowego. na drodze;

droga klasy Z — drogi dla roweréw badz pasy ruchu dla
rowerow (dla V < 50 km/h)

droga klasy G - drogi dla roweréw (dopuszcza sie pasy
ruchu dla roweréw);

droga klasy GP - drogi dla roweréw.

Do predkosci 30 km/h zazwyczaj stosuje sie uspokojenie
ruchu bez wydzielania infrastruktury rowerowej. Wyjatkiem
s kontrapasy, dojazdy do skrzyzowan oraz gtéwne osie
matych miast i wsi, gdzie ze wzgledu na warunki terenowe
(np. konieczno$¢ wyburzen) nie ma fizycznej mozliwosci
budowy innego rodzaju infrastruktury dla rowerzystow. Wiasciwa nawierzchnia jest konieczna do uzytkowania trasy
przez jak najwiekszg liczbe rowerzystéw przy zapewnieniu
optymalnego poziomu bezpieczenstwa i wygody. Dlatego
nawierzchnie $cieralne gtéwnych tras rowerowych powinny

by¢ utwardzone, gfadkie i jednolite, ajednoczesnie
Pasy ruchu dla roweréw moga by¢ stosowane jednoczesnie antyposlizgowe.

z drogami dla roweréw.

Pasy ruchu dla roweréw stosuje sie zazwyczaj pomiedzy 30
a 50 km/h. Dla predkosci wyzszych zazwyczaj zalecana jest
budowa drogi dla roweréw.

Rekomenduje sig, aby nawierzchnie gléwnych tras

Wybdr sposobu prowadzenia ruchu rowerowego okresla rowerowych byly wykonane z mieszanek mineralno-
ponizszy wykres: asfaltowej o grubosci 4 cm. Z takiej nawierzchni nalezy
natezenie ruchu o ) e wykonywa¢ gtéwne trasy rowerowe poprowadzone po
ey g el e o b drogach dla roweréw.

(w obu kierunkach) . ,
W przypadku wytyczenia gtéwnych tras rowerowych po

terenach specjalnych, w tym zielonych, objetych ochrong
przyrody i konserwatorska, dopuszcza sie stosowanie
nawierzchni z:

12000
11000
10000
9000
8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

betonu cementowego - gdy wynika to z uwarunkowan
konstrukcyjnych (np. mosty, tunele itp.),

ptyt betonowych lub cietych kamiennych - na terenach
zabytkowych czesci miast oraz w strefach ochrony
konserwatorskiej,

zwiru stabilizowanego mechanicznie i klinowanego

50 70 90
predkos¢ 85-percentylowa [km/h]

- jr::gnriobvgzga?zcji . drogi dla roweréw lub nawierzchni gruntowej przykrytej np. warstwa zwiru
— zageszczonego - tylko gdy wymaga tego charakter
rowerow.najezdni okolicy (np. park, las); zastosowanie takich nawierzchni

Rysunek 20. Zalecenia dla wyboru rodzaju infrastruktury w wigze sig dodatkowymi kosztami i problemami w ich

zaleznosci od natezenia i predkosci ruchu pojazdéw. utrzymaniu.

W przypadku braku danych dotyczacych natezenia ruchu
na drodze mozna przyjac nastepujace zalecenia:
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Szerokos¢ drogi dla roweréw powinna by¢ dostosowana do
spodziewanego natezenia ruchu rowerowego oraz
kategorii trasy rowerowe;j.

Szerokos¢
drogidla
roweréw [m]

Natezenie ruchu

[rower/godzina]

<150

Szerokos¢
dwukierunkowej 150-750 2-25
drogi dla roweréw 5 750 335

KONCEPCJA SIECI GROWNYCH TRAS ROWEROWYCH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO .

<50 1,5
Szerokos¢
jednokierunkowej 50-150 2
drogi dla roweréw > 150 25
Zaleca si¢, by dla gléwnych tras rowerowych,

niezaleznie od natezenia ruchu rowerowego, szerokos¢
dwukierunkowej drogi dla roweréw wynosita co
najmniej 2,5 m, a jednokierunkowej co najmniej 2,0 m.

MIEJSCA OBStUGI ROWERZYSTOW

Nieodtacznym elementem infrastruktury towarzyszacej na
trasach rowerowych sg Miejsca Obstugi Rowerzystow
(MOR). Sa to obiekty matej architektury, przeznaczone do
odpoczynku i schronienia rowerzystéw, wyposazone w
fawki, stoty, stojaki rowerowe, zadaszenie chronigce przed
wiatrem i deszczem, kosze na $mieci, toalety oraz tablice
informacyjne. Wiaty powinny umozliwia¢ przygotowanie i
spozycie positku, mozliwos¢ skorzystania zubikacji i
umywalni, krétki wypoczynek, a nawet awaryjny nocleg.
Niniejsza Koncepcja nie definiuje doktadnie miejsc, w
ktérych winny powsta¢ MOR-y, okreslajac jedynie ich
pozadany standard oraz rozmieszczenie.

MOR-y o wyzszym standardzie mogg takze zapewniac:
zestawy do samodzielnej naprawy roweru, sie¢ Wi-Fi,
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prysznice, ustugi gastronomiczne, miejsca noclegowe,
sklepy z wyposazeniem rowerowym, punkty serwisowe, itp.

MOR-y powinny by¢ zlokalizowane odlegtosciach
nie wiekszych niz co 15 km, najlepiej z dala od obszaréw
zabudowanych (wandalizm). Lokalizacja nowych MORéw
nie powinna sie pokrywac z juz istniejacymi punktami,
zktérych moga korzysta¢ rowerzysci: np. kempingi,
czy restauracje.

Szczegotowe wytyczne dotyczace MOR znajduja sie
w opracowaniu Odrzariska Droga Rowerowa. Koncepcja
przebiegu trasy oraz W Standardach projektowych
i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej wojewodztwa
dolnosiaskiego.
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- system bike and ride (B&R) to utatwienia dla integracji
koleja. Obejmuje tras rowerowych
doprowadzajacych ruch rowerowy do przystankéw i stacji
kolejowych oraz udogodnienia dla rowerzystéw w tych
miejscach.

roweru z siec

(potocznie okreslana tez jako
SCIEZKA ROWEROWA) - droga lub jej cze$¢ przeznaczona
do ruchu rowerdéw, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi; droga dla roweréw jest oddzielona od innych
drég lubjezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za
pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
(ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
art. 2, pkt. 5).

- trasa rowerowa
umozliwiajgca  wygodne,  bezpieczne i  szybkie
przemieszczanie sie rowerzystdw pomiedzy wiekszymi
miejscowos$ciami, waznymi generatorami ruchu na terenie
wojewddztwa. Obstuguje powiagzania z wojewoddztwami
i krajami sagsiadujgcymi oraz wazniejszymi generatorami
ruchu w skali miast. taczy sie z systemem szlakow
pomocniczych, tacznikéw i pozostatych tras rowerowych.

- pas o szerokosci 2 km,
wewnatrz ktérego dopuszcza sie korekty przebiegu

szczegotowego trasy.
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- obiekty matej
architektury, przeznaczone do odpoczynku rowerzystéw,
wyposazone w tawki, stoty, stojaki rowerowe, zadaszenie
chronigce przed wiatrem i deszczem, kosze na $mieci oraz
tablice z mapami. Szczegétowe wytyczne dotyczace MOR
znajdujg sie w opracowaniu Odrzariska Droga Rowerowa.
Koncepcja przebiegu trasy oraz W  Standardach
projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej
wojewddztwa dolnoslaskiego.

- to podstawowy
rowerowych: regionalnych, krajowych i
ktorych realizacja jest kluczowa dla
spéjnej struktury przestrzennej tras
rowerowych w regionie oraz w kraju.

szkielet tras
europejskich,
uksztattowania

- trasa rowerowa oznakowana

odpowiednimi znakami drogowymi.

— spojny ciag réznych rozwiazan
technicznych, ktéry obejmuje w szczegdlnosci drogi
dlaroweréw, pasy ruchu dla roweréw, kontrapasy
rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania,
faczniki rowerowe, drogi niepubliczne o matym natezeniu
ruchu. Trasa rowerowa nie musi by¢ droga dla roweréw
w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo
oruchu drogowym, moze natomiast obejmowac¢ odcinki
takich drég.
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12.Zatgcznik nr 1. SYSTEM NUMERACIJI TRAS
ROWEROWYCH NA TERENIE DOLNEGO SLASKA

WSTEP

Niniejsze opracowanie jest uzupetnieniem i rozwinieciem stanowiska Konwentu Marszatkow Wojewddztw RP nr 7/2019 z dnia
7.06.2019 roku w sprawie systemu ewidencji i numeracji szlakow (tras) rowerowych.

Na podstawie w/w stanowiska wojewddztwo dolnoslaskie ustanawia system numeracji tras rowerowych na poziomie
regionalnym, powiatowym i lokalnym, uwzgledniajac jednoczesnie numeracje tras na poziomie krajowym.

Rysunek 21 Gtéwne krajowe trasy rowerowe - stanowisko Konwentu Marszatkéw Wojewoédztw RP nr 7/2019 z dnia 7.06.2019
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12.1. TRASY OGOLNOPOLSKIE

Zgodnie ze stanowiskiem Konwentu Marszatkéw Wojewoédztw RP nr 7/2019 z dnia 7.06.2019 roku
w sprawie systemu ewidencji i numeracji szlakow (tras) rowerowych trasy ogdlnopolskie korzystaja
z puli numeréw dwucyfrowych: 1 - 99.

Przez teren Dolnego Slaska przechodzi jedna dtugodystansowa trasa rowerowa o randze europejskiej (EuroVelo 9) oraz cztery
o randze krajowej®:

w korytarzu
tras(y)

nazwa / relacja

BlueVelo BlueVelo

Zgorzelec-Chetm Via Regia i

(Wroctaw-Lublin) BlueVelo
EuroVelo 9i

Wroctaw-Warszawa :
Doliny Baryczy

EuroVelo 9 EuroVelo 9
PRIORYTETY REALIZACJI GEOWNYCH TRAS ROWEROWYCH
. Katowice- ujscie Sudeckiej, Doliny
— R ! Nysy Luzyckiej do Nysy tuzyckiej i
T oo Odry EuroVelo 9

System ewidencji tras ogolnopolskich

= Do czasu centralnego uregulowania odpowiedzialnosci, ewidencja tras ogdlnopolskich zajmuje sie Zespot ds. mobilnosci
rowerowej przy Konwencie Marszatkéw RP.

= Numery tras ogdlnopolskich przydziela sie zgodnie z zatozeniem, ze numery parzyste nadaje sie trasom o przebiegu
réwnoleznikowym (wschéd-zachdd), a nieparzyste — potudnikowym (w przypadkach watpliwych decyduje odlegtos¢
miedzy potudnikami i réwnoleznikami okreslajacymi poczatek i koniec trasy).

= Ewidencje prowadzi sie w formie bazodanowej — tekstowej i graficznej (tabela excel, przebieg trasy w formie graficznej -
.shp) - wzér tabeli atrybutéw dla rowerowych tras ogdlnopolskich ponizej:

ZRODLO
- GMINA | POWIAT | REGION | NAZWA | NR_TRASY | PRZEBIEG SHLLLCLLLIE | sl INFO. KONTAKT UWAGI
trasy (T/N) [km] ROK

¢ https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1QwS-Jn4fF4fhmRtoZDrEpiOQMWaGVuvW&lI=52.414540143891536%2C20.5702683423849078&z=7
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12.2. TRASY REGIONALNE

Zgodnie ze stanowiskiem Konwentu Marszatkbw Wojewédztw RP nr  7/2019 =z dnia 7.06.2019 roku
w sprawie systemu ewidencji i numeracji szlakdw (tras) rowerowych trasy regionalne korzystaja z puli numeréw trzycyfrowych:
100 -999.

Dla Dolnego Slaska zostata przydzielona pula pie¢dziesieciu numeréw: 700 — 749.

11 gtéwnych tras rowerowych Dolnego Slaska zostato zdefiniowane w Koncepcji sieci gtéwnych tras rowerowych
wojewddztwa dolnoslaskiego. Szes¢ tras: BlueVelo, EuroVelo 9, Sudecka, Doliny Nysy tuzyckiej, czesciowo Via Regia i Doliny
Baryczy, posiada status gtdwnych tras krajowych. Pozostate trasy (Ktodzka, Doliny Bobru, Miedziana, Kamienna, Ztota,
czesciowo Via Regia i Doliny Baryczy) posiadaja status regionalnych tras gtéwnych.

Numery nadane gtéwnym trasom regionalnym na terenie Dolnego Slaska:

numer numer

" A nazwa i relacja
regionalny krajowy

700 Trasa Doliny Baryczy (Koniéwko - Gtogéw) regionalna
8 Trasa Doliny Baryczy (Bartniki — Koniéwko) krajowa
Trasa Miedziana (Rawicz — Przemkow) regionalna
6 Trasa Via Regia (Otawa — Wroctaw - Pielgrzymka - Zgorzelec) krajowa
Trasa Via Regia (Pielgrzymka — Wolimierz) regionalna
12 Trasa Sudecka (Swidnica - Krobica — Wolimierz - Bogatynia) krajowa
Trasa Sudecka (Krobica — Swieradéw-Zdréj) regionalna
Trasa Ktodzka (Kudowa-Zdroj - Kamieniec Zabkowicki) regionalna
12 Trasa Doliny Nysy tuzyckiej (Bogatynia — Piensk) krajowa
Trasa Doliny Bobru (Okrzeszyn — Koztéw) regionalna
Trasa Kamienna (Legnica — Jawor - Okrzeszyn) regionalna
Trasa Ztota (Sulmierzyce - Boboszéw) regionalna

System ewidencji tras regionalnych

= Ewidencja tras regionalnych zajmuje sie UMWD - Instytut Rozwoju Terytorialnego.

= Region dysponuje otrzymana pula piecdziesieciu numeréow 3-cyfrowych: 700 — 749.

= W przypadku rozwidlen (odndég) tras gtéwnych (typ ,Y”) numeracja zostaje uzupetniona literami stawianym po numerze
trasy, np. 700 A. Odnoga musi miec stycznosc¢ z przebiegiem zasadniczym.

= Region rozdziela numery zgodnie z  ustaleniem, Zze numery parzyste nadaje sie  trasom
o przebiegu réwnoleznikowym (wschéd-zachdd), a nieparzyste — potudnikowym (w przypadkach watpliwych decyduje
odlegtos¢ miedzy potudnikami i réwnoleznikami okreslajacymi poczatek i koniec trasy).

= Ewidencje prowadzi sie w formie bazodanowej - tekstowej i graficznej (tabela excel, przebieg trasy w formie graficznej -
.shp) — wzér tabeli atrybutéw dla rowerowych tras regionalnych ponizej:

ZRODLO
i GMINA | POWIAT | REGION | NAZWA | NR_TRASY | PRZEBIEG OZNAKOWANIE | DLUGOSC INFO. KONTAKT UWAGI
trasy (T/N) [km] ROK
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TRASY POWIATOWE

Trasy powiatowe na terenie Dolnego Slaska korzystaja z puli numeréw czterocyfrowych: 7000 — 7499.

Na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego znajduje sie 30 powiatéw (tacznie z miastami na prawach powiatu). Zgodnie z zasada

réwnomiernego podziatu puli numerdw, kazdy z powiatéw otrzymuje 16 numerdw do dyspozycji:

11

12
13
14

15

powiat

powiat gérowski
powiat glogowski
powiat polkowicki
powiat lubinski
powiat wotowski
powiat trzebnicki
powiat milicki

powiat olesnicki

miasto na

powiat Sredzki

powiat legnicki

miasto na
powiatu: Legnica

powiat bolestawiecki

powiat zgorzelecki

powiat lubanski

prawach 7
powiatu: Wroctaw

numery od:
1

7144

7160

7192

7031
7047
7063

7079
7095

VARN

7207

7223

1
1
1
1

2
2
2
2

2
2
2

2
2
2
3

6
7
8

9
0
1
2
3

4
5

6
7
8
9
0

powiat

powiat lwéwecki

powiat ztotoryjski
powiat jaworski
powiat swidnicki
powiat wroctawski
powiat otawski
powiat strzelinski

powiat dzierzoniowski
powiat zabkowicki

powiat ktodzki

powiat watbrzyski

miasto na prawach
powiatu: Watbrzych

powiat kamiennogorski

powiat karkonoski

miasto na prawach
powiatu: Jelenia Gora

Wolne numery

7480 7499

powiat glogowski

powiat gérowski

powiat bolestawiecki

powiat
2gorzelecki

Lubarn|

powiat &
lubariski

Lubin

powiat legnicki

powiat lubifiski

© Legnlea

I, powiat
Hotoryjski

powiat Iwéwecki

powiat
jaworski

Jelenia Gora
powiat
Karkonoski

stolica wojewddztwa

®
o
°

stolica powiatu

- granica powiatu grodzkiego

\:’ granica powiatu

miasto na prawach powiatu

powiat
kamiennogérski

powiat watbrzyski

powiat wotowski

powiat éredzki

Milicz:

powiat milicki

Wotow!
Olesnica.
roctaw
o

powiat wroctawski powiat ofawski

Strzelin
Dzierzoniow!
powiat strzelifiski
powiat

zierzoniowski

powiat zabkowicki

Ktodzko

powiat klodzki

Rysunek 22. Powiaty wojewddztwa dolnoslaskiego

5

6

numery od: | numery do:

7368 8

3
7384 7399

7416 7431
7432 7447
7448 7463

7464 7479

powiat olesnicki
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Kryteria dla tras powiatowych

Przebiegaja przez wiecej niz jedng gmine, lub przebiegaja w obrebie jednej gminy i jednoczesnie przez granice panstwa lub
granice wojewodztwa.

System ewidencji tras powiatowych

= ewidencja tras powiatowych zajmuja sie poszczegélne powiaty.

= kazdy powiat dysponuje otrzymang pulg szesnastu numerow 4-cyfrowych: 7000 — 7499.

= wprzypadku rozwidlen (odnég) tras powiatowych (typ ,Y”) numeracja zostaje uzupetniona literami stawianym po numerze
trasy, np. 7000 A. Odnoga musi mie¢ styczno$¢ z przebiegiem zasadniczym.

= powiat przydziela numery zgodnie z ustaleniem, ze numery parzyste nadaje sie trasom o przebiegu réwnoleznikowym
(wschéd-zachdd), a nieparzyste — potudnikowym (w przypadkach watpliwych decyduje odlegtos¢ miedzy potudnikami i
réwnoleznikami okreslajagcymi poczatek i koniec trasy).

= w przypadku przebiegu przez dwa lub wiecej powiatéw, numer zostaje nadany z puli jednego z powiatéw (wedle
uzgodnien - decyduje przewazajaca dtugosc trasy w danym powiecie).

= ewidencje prowadzi sie w formie bazodanowej — tekstowej i graficznej (tabela excel, przebieg trasy w formie graficznej -
.shp) - wzor tabeli atrybutéw dla rowerowych tras powiatowych ponizej:

ZRODLO
i GMINA | POWIAT | REGION | NAZWA | NR_TRASY | PRZEBIEG OZNAKOWANIE | DLUGOSC INFO. KONTAKT UWAGI
trasy (T/N) [km] ROK
12.4. TRASY LOKALNE (gminne)

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministréw Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 24
lipca 2013 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych, trasy lokalne na terenie Dolnego Slaska
korzystaja z uprzednio obowigzujacego systemu oznaczen kolorami: znaki R-1 - R-3.

Kryteria dla tras lokalnych

Przebieg tylko w obrebie jednej gminy.

System ewidencji tras lokalnych

= Ewidencja tras lokalnych zajmuja sie poszczegdlne gminy.
= Ewidencje prowadzi sie w formie bazodanowej — tekstowe;j i graficznej (tabela excel, przebieg trasy w formie graficznej -
.shp) - wzor tabeli atrybutéw dla rowerowych tras lokalnych ponizej:

ZRODLO
i GMINA | POWIAT | REGION | NAZWA | NR_TRASY | PRZEBIEG OZNAKOWANIE | DLUGOSC INFO. KONTAKT UWAGI
trasy (T/N) [km] ROK
12.5. TRASY SPECJALISTYCZNE

Trasy specjalistyczne obejmuja trasy wyczynowe / sportowe typu: MTB, downhill, singletrack, etc.
Znajduja sie poza Systemem numeracji tras rowerowych na terenie Dolnego Slaska.

Znakowane sg za pomoca unikatowych znakéw graficznych, ktére nie sktadaja sie z cyfr - te zarezerwowane sg dla Systemu
numeracji tras rowerowych na Dolnym Slasku.

Ewidencja na poziomie jednostki samorzadu terytorialnego lub organizacji zajmujacej sie utrzymaniem i promocjg danej trasy.



