Opis techniczny do projektu architektoniczno-
budowlanego

Przebudowa drogi gminnej w Budziszewicach

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy zawartej pomigdzy Inwestorem :
Gming Skoki ul. Ciastowicza 11; 62-085 Skoki, a firmg Ustugi Projektowe i Nadzory Maciej
Trajgis 62-007- Biskupice, Promienko ul. Tarninowa 7

1.2. Dane wyjsciowe do projektowania

- mapa do celéw projektowych w skali 1:500 aktualizowana na dzien 20.08.202, 29.04.2022
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie

/ Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. poz.430/ - ze zmianami

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie / Dz.U.Nr.63 z dnia 3 sierpnia 2000 r. poz. 735/ - ze zmianami

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych, wykonania i odbioru robét
budowlanych, oraz programu funkcjonalno — uzytkowego z dnia 2 wrze$nia 2004 r.

/Dz. U. Nr. 202 poz. 2072/ ze zmianami

- Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. / Dz. U. Nr. 243 poz. 1623/ ze zmianami
- Rozporzadzenie z dnia 7 lipca 2017r o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych.

- normatywy, wytyczne, ustawy i zarzadzenia obowigzujace w budownictwie

- wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajagcymi

- uzgodnienia i wytyczne z zamawiajagcym

1.3. Przedmiot zamierzenia budowlanego, ustalenie kategorii obiektu
budowlanego

Planowana Inwestycja obejmuje budowe¢ odcinka drogi gminnej nr 318027P. Od
skrzyzowania z drogg gminng nr 272529P ( Potrzanowo — Studzieniec ) - km 0+000,00 w
kierunku granicy powiatu wagrowieckiego 1 gminy Skoki - km 0+631,88.

Catkowita dtugo$¢ projektowanego odcinka drogi to 0,63km

Inwestycja projektowana jest na dziatkach, istniejgcego pasa drogowego drogi gminnej oraz
na przylegltych gruntach rolnych:

Lp. Nr ewidencyjny Obreb ewidencyjny Wiasciciel/Zarzadca
dziatki nieruchomosci
1. 34 Budziszewice Gmina Skoki
2. 47 Budziszewice Gmina Skoki
3. 54 Budziszewice Gmina Skoki
4. 41/1 Budziszewice wt. prywatna




| 5. | 55 | Budziszewice | wi. prywatna |

Celem opracowania jest przebudowa istniejacej drogi gruntowej w zakresie wykonania jej
konstrukcji wraz z nawierzchnig bitumiczng, poboczem utwardzonym oraz zjazdami
indywidualnymi. Projektowany odcinek drogi stanowi¢ begdzie brakujace potaczenie drogi
gminnej nr 318027P z granica powiatu wagrowieckiego.

Zgodnie z rozporzadzeniem projektowany obiekt — droga nalezy do kategorii XXV
obiektéw budowlanych.

2. Zalozenia dla obiektu budowlanego

- klasa techniczna drogi - droga gminna klasy D - dojazdowa

- rodzaj nawierzchni jezdni - nawierzchnia bitumiczna

- kategoria ruchu - KR2

- predkos¢ proj. Vp - 30km/h

- szerokos¢ podstawowa jezdni - 5,0m

- pochylenie poprzeczne jezdni - 2,0% daszkowe

- pobocza - wzmocnione z KESM szer. 0,75m
o pochyleniu 8,0%

- zjazdy - nawierzchnia bitumiczna

3. Stan projektowy
3.1 Plan sytuacyjny trasy

Catos¢ odcinka projektowana jest jako jezdnia o nawierzchni bitumicznej o szerokosci
podstawowej 5,0m wraz z poboczem wzmocnionym z KESM o szerokosci 0,75m.

Na projektowanych tukach kotowych w planie zastosowano spadki daszkowe lub
jednostronne wraz z rampami najazdowymi ( krzywymi przejsciowymi ) na ktérych
projektowana jest zmiana pochylen poprzecznych jezdni oraz zmiany jej szerokosci. Zmiany
pochylen poprzecznych jezdni oraz jej szerokosci wraz z ich lokalizacja oznaczono na
projekcie zagospodarowania terenu ( rys, 2 ).

Pozostale szczegdty usytuowania trasy w planie zgodnie z pkt. 3 opisu do projektu
zagospodarowania terenu.

3.2 Profil podluzny

Profil podtuzny trasy dostosowany zostat do istniejacego terenu oraz granic
istniejacego pasa drogowego. Obecnie istniejgca droga gruntowa zlokalizowana jest w dos¢
znacznym zanizeniu w stosunku do przylegtych terenéw, stad projektujac niwelet¢ trasy
jezdnia zostata wyniesiona w stosunku do istniejgcego terenu.

Ze wzgledu na zréznicowanie terenu rowniez pod wzgledem wysokosciowym
zaprojektowano 4 zatomy trasy w km 0+155,0; 0+190,0; 0+290,0; 0+610,0. W okres§lonych
na niwelecie zalamaniach trasy zaprojektowano 9 tukéw pionowych wklestych i wypuktych w
km 0+025,0 p promieniu R=800,0m; w km 0+070,0 promieniu R=1000,0m; w km 0+222,0 o
promieniu R=1000,0m; w km 0+260,0 o promieniu R=1000,0m; w km 0+345,0 o promieniu
R=800,0m; w km 0+395,0 o promieniu R=800,0m; w km 0+464,0 o prominent R=600,0m, w
km 0+500,0 o prominent R=800,0m, w km 0+631,88 o prominent R=600,0m. Szczegdtowy



przebieg niwelety drogi pokazano na profilu podtuznym dla projektu zagospodarowania
terenu — rys. nr 3

3.3 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni jest powierzchniowe poprzez projektowane spadki poprzeczne oraz
podituzne w kierunku poboczy oraz istniejacych przylegtych terenéw zielonych pasa
drogowego. Nie projektuje si¢ zadnych dodatkowych systeméw odwadniajacych poza
naturalng retencjg na poboczach i w rowach drogowych.

3.4 Roboty rozbiorkowe

W ramach inwestycji przewiduje si¢ nastgpujace roboty rozbidrkowe:
- czesciowa rozbidrka istniejgcego zjazdu o nawierzchni bitumicznej na potaczeniu z jednig
drogi gminnej nr 272529P.

3.5. Urzadzenia obce

Lokalizacja urzagdzen podziemnych wykazana jest na planie sytuacyjnym na mapach
sytuacyjno - wysokosciowych w skali 1:500 oraz materiatach otrzymanych od
uzgadniajacych.

Przed rozpoczeciem robdt nalezy bezwzglednie ustali¢ ewentualne szczegdty lokalizacji
wszystkich urzadzen podziemnych poprzez dokonanie poprzecznych r¢cznych przekopow
inwentaryzacyjnych. W obrebie ewentualnie zlokalizowanych urzadzen obcych podziemnych
wszystkie roboty, a szczegdlnie roboty ziemne (wykopy) nalezy prowadzi¢ recznie pod
nadzorem i w porozumieniu z wiascicielem tych urzadzen.

Szczegbdlng uwage nalezy zwréci¢ rowniez, na zachowanie wszelkich punktow
istniejacej osnowy geodezyjnej. Na rozpatrywanym odcinku zlokalizowane sa media: sie¢
wodociggowa, napowietrzna linia energetyczna wraz z przylaczami, sie¢ teletechniczna.
Wzdtuz istniejacej drogi gruntowej oznaczono lokalizacje projektowanej doziemnej sieci
energetycznej, ktéra odcinkami koliduje z projektowang inwestycja. Obecnie jednak zgodnie
z opinig ENEA Operator nr WEO22EO11499 z dnia 17.01.2022r operator nie posiada
podziemnych urzadzen elektroenergetycznych w zakresie planowanej inwestycji. W zwiazku
z powyzszym w razie planowania przez gestora realizacji inwestycji sieciowej niezbedne
bedzie wykonanie dokumentacji projektowej zmieniajacej tras¢ przebiegu w miejscach
kolizji. W pasie drogowym drogi gminnej zaprojektowany zostat réwniez ( wedtug odregbne;j
dokumentacji ) kanat technologiczny zgodnie z wymogami Ustawy o drogach publicznych.

4. Charakterystyczne elementy obiektu budowlanego - przekroje
konstrukcyjne

Dla projektowanej jezdni przyjeto nastepujaca konstrukcje ( kategoria ruchu KR2, podtoze
zaliczono do grupy G2 ):

- jezdnia drogi gminnej oraz zjazdy

- w-wa $cieralna AC11S 50/70 gr. 4cm
- w-wa wigzaca AC16W 50/70 gr. 8cm



- w-wa podbudowy z KESM gr. 22c¢m ( w-wa 0/63mm gr. 15¢m oraz w-wa 0/31,5mm gr.
Tcm )

- w-wa wzmacniajace podloze — stabilizacja C3/4 gr. 15cm; E2=80,0MPa

- grunt rodzimy lub nasyp Is>1,0

- pobocze wzmocnione z KE.SM 0/31,5mm gr. 15¢m — pobocze nalezy wykona¢ na
szerokosci 0,75m

Szczegbty konstrukcji nawierzchni pokazano na rys. 5 — przekroje konstrukcyjne

5. Ustalenie kategorii geotechnicznej, informacje o sposobie posadowienia

Na podstawie dokonanych odkrywek stwierdzono, ze istniejgce podtoze
charakteryzuje si¢ prostymi warunkami gruntowo — wodnymi stad konstrukcja
zaprojektowana zostata dla podtoza o grupie nosnosci G2.

Sprawdzenie warunku mrozoodporno$ci

- dla projektowanej kategorii ruchu KR2 = hm=0,45hz ( hz=0,8m ) = 0,45x0,8=0,36m

- projektowana catkowita grubo$¢ konstrukeji to hp=0,49m — hp>hz

Na rozpatrywanym terenie nie stwierdzono zwierciadta wody gruntowej na poziomie
majacym wpltyw na konstrukcje projektowanej drogi.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463), projektowany obiekt zaliczono do I kategorii
geotechniczne;.

6. Zapewnienie niezbednych warunkéw do korzystania z obiektow
uzytecznosci publicznej przez osoby niepelnosprawne

Obiekt zaprojektowano w oparciu o obowiazujace warunki techniczne jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Projektowany obiekt nie wymaga
zastosowania szczegdlnych srodkéw niezbednych dla korzystania przez osoby
niepetnosprawne.

7. Parametry charakteryzujace wplyw obiektu na Srodowisko

Analizujac planowane przedsiewzigcie, oraz uwzgledniajac zakres inwestycji, skale
przedsigwziecia i wielko$¢ zajmowanego terenu stwierdza si¢ brak negatywnego wptywu na
srodowisko, zdrowie ludzi, przyrode, oraz krajobraz. Rozwiazania projektowej inwestycji nie
powodujg zagrozen zanieczyszczenia gleb, powietrza, wod powierzchniowych, wod
podziemnych, hatasu. Materiaty i technologie rob6t przy wykonywaniu prac sa neutralne 1
przyjazne dla srodowiska a roboty budowlane wykonywane beda w wickszosci w granicach
istniejagcego pasa drogowego. Wszelkie odpady budowlane powstajace w wyniku
prowadzonej inwestycji nalezy przekaza¢ do utylizacji uprawnionym jednostkom.

Jedyng ingerencja w stan naturalny bedzie wycinka czesci drzew w pasie drogowym. Zostanie
ona jednak ograniczona do niezbednego minimum.



