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ZAY ACZNIK SIWZ INSTRUKCJA — EKSPERYMENT MIKROSYMULA-
CYJNY dla cz. |. Obligatoryjnej oraz dla cz. ll. Nieobligatoryjnej

Niniejsza Instrukcja Eksperyment Mikrosymulacyjny zawiera niezbedne informacje, wytyczne, opisy
zasad wykonania i oceny zadan wyznaczonych do realizacji przez Zamawiajgcego w zakresie po-
zacenowego kryterium oceny ofert nr 1 z podziatem na zadania 1A, stanowigce cz.l. Eksperymentu
— obligatoryjng do realizacji oraz 1B, stanowigce cz.ll. Eksperymentu — nieobligatoryjng do realizac;ji.
Stanowi ona szczegétowe wymagania dla opracowania modelu mikrosymulacyjnego ruchu drogo-
wego, zastosowania algorytmow sterowania w ruchu drogowym. W tym na poziomie lokalnym, de-
finiowanym jako poziom pasa ruchu drogowego, skrzyzowania/obiektow z sygnalizacjg sSwietlng. A
takze zastosowania zwirtualizowanych kodéw urzadzen sterujgcych, symulujacych prace sterowni-
kéw ruchu drogowego oraz rozwigzania systemu sterownia ruchem — SSR. Przy czym SSR jest
definiowany jako poziom systemowym, aplikacyjny systemu sterowania. Dla obu tych poziomoéw
Wykonawca oferuje metody sterowania, algorytmy, zakres optymalizacji. W tym takze zakresy
wspotdziatania adaptacyjnych metod sterowania ruchem i aktywnych scenariuszy zarzgdzania ru-
chem z wykorzystaniem elektronicznych tablic o zmiennej tresci, znakow typu VMS, elektronicznych
tablic informacji o warunkach parkowania, informacji o warunkach srodowiskowych. W odniesieniu
do powyzszych wymaganych zakreséw prac po stronie Wykonawcy jest takze przeprowadzenie au-
torskich badan mikrosymulacyjnych i analiz efektywnosci ruchu w wybranym przez siebie srodowi-
sku laboratoryjnym (specjalistycznej aplikacji narzedziowej dedykowanej do celu zadan inzynierii
ruchu drogowego). W ramach niniejszej Instrukcji zostat takze zdefiniowany korytarzach drogowo
transportowy wydzielony do przeprowadzenia Eksperymentu Mikrosymulacyjnego z sieci ulicznej
miasta Ptock objetej Projektem System ITS. Do niniejszej Instrukcji zostajg dotgczone dodatkowe

zbiory informacji, niezbedne do prawidtowego przygotowania Eksperymentu.

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-
czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-
racyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.
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Instrukcja dotyczy nastepujacych zadan:

cz. |. Obligatoryjnej: opisu punktowanego pozacenowego zakresu kryteriéw oceny ofert w poste-

powaniu o udzielenie zamodwienia publicznego nr 1A, stanowigcego uproszczony zakres ekspery-
mentu co do ztozonosci metod i parametrow optymalizacji oraz wytgczenia badan i analiz ruchu.

cz. ll. Nieobligatoryjnej: opisu punktowanego pozacenowego zakresu kryteriow oceny ofert w po-

stepowaniu o udzielenie zamdwienia publicznego nr 1B, stanowigcego rozszerzenie zakresu 1A. o
metody optymalizacji oferowanego SSR z poziomu centralnej aplikacji systemowej SSR oraz wia-
czeniem scenariuszy aktywnego zarzgdzania ruchem jak rowniez z przeprowadzeniem badan i ana-

liz ruchu.

Kluczowe definicje pojeé

Eksperyment Mikrosymulacyjny (Eksperyment) — zadanie do przygotowania i przeprowadzenia
w dwodch zakresach, tj. cz. I. Obligatoryjnej oraz cz. ll. Nieobligatoryjnej, ktére stanowig jedno z
pozacenowych kryteridw oceny ofert. Dotyczy budowy modelu mikrosymulacyjnego, przeprowa-
dzenia badan, analiz ruchu.

Mikrosymulacyjny model ruchu — komputerowego modelu ruchu drogowego zbudowany przy
uzyciu specjalistycznych narzedzi aplikacyjnych zaoferowanych przez Wykonawce pozwalajgcych
na odwzorowanie, prezentacje 2D, 3D warunkéw ruchu drogowego, zblizonych do warunkéw ruchu
rzeczywistego w skali 1:1 w ramach obszaru obejmujgcego wyznaczong przez Zamawiajgcego
czesc sieci ulicznej Miasta Ptock oraz zaimplementowanie w nim wymaganych rozwigzan inzynierii
ruchu drogowego, urzgdzen wykonawczych technologii ITS, w tym elektroniczne tablice o zmiennej
tresci dla kierujgcych pojazdami (znaki typu VMS), oferowane przez Wykonawce rozwigzan stero-
wania ruchem drogowym oraz pozostate zakresy i elementy szczegétowo opisane w ramach In-
strukcjicz. l. i cz. Il.

Prébka (pliki zrédiowe) — zbior plikdw zrédtowych przygotowanych przez Oferenta w oparciu o
niniejszg Instrukcje Eksperymentu Mikrosymulacyjnego przy wykorzystaniu specjalistycznych na-
rzedzi/aplikacji/oprogramownia dedykowanych do tego rodzaju zadan inzynierii ruchu drogowego
(planowania transportu). Musi zawiera¢ zaréwno plik/pliki zrédtowe zapisane przez autora zadania,
bezposrednio w uzytej aplikacji w prawidtowy sposéb, pozwalajgcy Zamawiajgcemu na ich pézniej-
sze odtworzenie i weryfikacje. Jak rowniez pozostate pliki zrédtowe, generowane podczas przepro-
wadzonych badan i analiz ruchu, zawierajgce pozostate wymagane dane (o ile dotyczy), w tym
dane pomiarowe charakteryzujgce warunki i parametry ruchu drogowego w analizowanym obsza-
rze i zakresie eksperymentu.

ZALACZNIK SIWZ Instrukcja-Eksperyment cz. |. Obligatoryjna

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-
czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-
racyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020
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Ogodlne zobrazowanie zastosowanej przez Zamawiajacego metodyki dla kryterium oceny
ofert w ramach niniejszego zaméwienia publicznego — schemat z podziatem poszczegéinych
kryteriow oraz ich wag przedstawia rysunek nr. 1.

METODYKA KRYTERIUM OCENY OFERT. PRZYJETE WARUNKI PODZIALU WAG DLA PUNKTACJI ORAZ OGOLNY OPIS WYMAGAN
POZACENOWYCH DLA PROJEKTU pn. .BUDOWA INTELIGENTNEGO SYSTEMU TRANSPORTU W PLOCKU”

1 r
1 POZACENOWE KRYTERIUM OCENY OFERT NR 1.EKSPERYMENT Waga Waga pOZACENOWE KRYTERIUM OCENY OFERT NR 2. OPIS TECHNICZNY 2
*  MIKROSYMULACYJNY-ZADANIA: 1A. DLA CZ.I1. ORAZ 1B. DLACZ.Il. 20% 15% ] OFEROWANYCH ROZWIAZAN. OBLIGATORYJNE -

Wymagane jest opracowanie kompleksowego modelu
mikrosymulacyjnego wg. standardéw oprogramowania typu VISSIM,
AIMSUN, PARAMICS lub réwnowaznego (do wyboru Wykonawcy) dla
wariantu obligatoryjnego - cz.l. craz nieobligatoryjnego -cz.Il.,
wykonaniem analiz ruchu, opiséw z przeprowadzonych w
poszczegoélnych zadaniach prac. Przy czym dla cz.l. mikrosymulacji
ograniczonych do wyznaczonego obszaru i oferowanych metod

sterowania ruchem drogowym przy wykorzystaniu algorytmow

sterujgcego sygnalizacjg $wieting, a dla cz.ll.
rozszerzonej o poziom systemowy oferowanego systemu

sterowania ruchem drogowym (SSR). UWAGA. PRZYGOTOWANIE WG

Wymagane jest opracowanie opisu technicznego zawierajacego
szczegotowe opisy techniczne oferowanych rozwiazan aplikacyjnych i
sprzetowych oraz ich powiazan, protokotow komunikacyjnych, standardow
wymiany danych, interfejsow oraz przedstawienie ich w oparciu o schemat
blokowy z zaznaczonymi przeptywami danych. W ramach opisu nalezy
uwzgledni¢ Systemy: Sterowania Ruchem Drogowym, Informacji dia
Kierowcow, Parkowania, Monitorowania Parametrow Srodowmkowych oraz
Integraciji Podsystemoéw. Jak rowniez dla wyznaczonych rozwigzan podac

ich nazwy wtasne, producentow/dostawcow. UWAGA. PRZYGOTOWANIE WG
WYMAGAN SIWZ DLA KRYTERIUM OCENY OFERT

(OToris)

WYMAGAN SIWZ DLA KRYTERIUM OCENY OFERT, ZALACZNIK SIWZ INSTRUKCJA

1
3 POZACENOWE KRYTERIUM OCENY OFERT NR 3.

NIEOBLIGATORYJNE
1

GWARANCJA Z OPCJA DZIALAN OPERACYJNYCH/ASYSTY TECHNICZNEJ
PODZIAL % WAG DLA PODK“YTERIOW 1A.CZ.|., 1B.CZ.II.: PROWADZENIE NA RZECZ ZAMAWIAJACEGO KOMPLEKSOWYCH DZIALAN
OPERACYJNYCH WSPIERAJACYCH PERSONEL ZAMAWIAJACEGO W BIEZACYM UZYCIU

ZADANIE 1A.EKSPERYMENT MIKROSYMULACYJNY CZ.I.OBLIGATORYJNA Waga OFEROWANYCH ROZWIAZAN SYSTEMOWYCH. UWAGA.NALEZY ZALACZYé
\

O,

DLA 1A. CZ.1. 10% (ZADANIE OBLIGATORYJNE)/(Pem 1) i (FISEMNA DEKLARAGIE WYKONAWCY. DO OFERTY I
Roczna asysta techniczna, prowadzona w trybie na wezwanie Zamawiajacego,
przez okres pierwszych 12 miesiecy realizowana w okresie gwarancji, liczona od
|| pierwszego dnia odbioru koricowego Systemu ITS Plock. Nalezy przewidzie¢ 400
'| godzin roboczych w zakresie prac dotyczacych SSR oraz informacii dla kierowcow,

w tym przy konfiguraciji/rekonfiguracji ustawieri funkgji, zmian parametryzaciji trybow
!| pracy poszczegélnych urzadzen w tym sterownikéw ruchu drogowego, udziat w
|| rozszerzaniu terytorialnym o nowe urzadzenia sterujace SSR i informacji dla
| kierowcow (GW/r2) == =

™M

f Waga
ZADANIE 1B.EKSPERYMENT MIKROSYMULACYJNY CZ.ILNiEOBLIGATORYJNE  10%

DLA 1B. CZ.Il. 10% (ZADANIE NIEOBLIGATORYJNE)/(Pem.il)

~ Waga
5% - 1

CENA OFERTOWA

OCENA TECHNICZNA (
(cO) o” .
WAGA 35%

DZIALANIA OPERACYJNE
(GWO)
| WAGA 5%

WAGA 60%

|

[ OCENA KONCOWA/WYBOR WYKONAWCY ]

(OK/WW)

Rysunek 1. Schematyczne zobrazowanie metodyki dla kryterium oceny ofert z podziatem na poszczegdine zakresy

oceny oraz przypisane im wagi, udziaty procentowe w tym dla kryterium nr 1 i zadan 1A oraz 1B.

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-
czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-
racyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.
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Charakterystyka wymagan dla przeprowadzenia Eksperymentu Mikrosymulacyjnego

Dla pozacenowego kryterium oceny ofert nr 1. zostaty okre$lone dwa zadania do zrealizowania, za
ktory Wykonawca moze otrzymaé punkty, pod warunkiem przeprowadzenia Eksperymentu, wg.
zasad i wymagan opisanych w ramach niniejszej Instrukcji, tj. dla cz. I. oraz cz. Il. Obu punktowa-
nych oddzielnie. Przy czym Wykonawca ma mozliwos¢ zdecydowania o stopniu wykorzystania wy-
nikéw Eksperymentu opracowanego w cz.l., do jego dalszej rozbudowy i uzycia w celu uzyskania
zakladanych pozioméw punktowanych dla oceny ofert wg. czll. (nie ma koniecznosci budowy
dwoch oddzielnych modeli mikrosymulacyjnych). Mikrosymulacyjny model ruchu i oferowane przez
Wykonawce rozwigzania w zakresie sterowania ruchem drogowym, takze rozwigzan w zakresie
aktywnego zarzadzania ruchem miejskim muszg zosta¢ wykonane zgodnie z najlepsza, profesjo-
nalna wiedzg Wykonawcy. W tym szczegdlnie w zakresach modelowania ruchu drogowego, inzy-
nierii ruchu drogowego, przeprowadzania badan i analiz efektywnosci sterowania ruchem drogo-
wym w oparciu o komputerowe modele ruchu drogowego, tj. mikrosymulacyjny model ruchu. Po-
szczegoblne zadania muszg zosta¢ wykonane przy uzyciu oferowanych przez siebie rozwigzan i
licencjonowanego oprogramowania. Wykonawca musi sporzgdzi¢ Raport zaréwno z budowy mo-
delu mikrosymulacyjnego zgodnie z wytycznymi dla cz.l. jak i dla cz.Il. w tym z przeprowadzonych
badan i analiz ruchu.

Zadania wyznaczone w ramach Eksperymentu (w obu przypadkach) muszg zostaé przeprowa-
dzone przez Wykonawce w wybranym przez siebie i oferowanym dla realizacji prac projektowych
i optymalizacji parametréw sterowania ruchem drogowym, specjalistycznych rozwigzan aplikacyj-
nych, dedykowanych do tego celu zadan, np. oprogramowania typu VISSIM, Paramics lub innych,
réwnowaznych, zwtaszcza co do metod, zakreséw szczegotowosci odwzorowania modelu mikro-
symulacyjnego jak i dostepnych funkcji dedykowanych do przeprowadzania mikrosymulacji warun-
kéw ruchu drogowego w oparciu o zwirtualizowane metody sterowania ruchem drogowym, aktynwe
elementy informaciji dla kierowcéw wspomagajace procesy zarzgadzania ruchem typu VMS oraz
pozwalajgce na przeprowadzenie badan i analiz efektywnosci ruchu drogowego. Wybrane przez
Wykonawce srodowisko aplikacyjne do tego celu musi posiada¢ funkcjonalnosé, interfejsy zapew-
niajgce ich wspotprace z oferowanymi przez Wykonawce algorytmami sterowania ruchem drogo-
wym i metodami optymalizacji przeznaczonymi do zaprojektowania i wdrozenia w ramach zadania

pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportowego w Pfocku, okreslonych wymagan SIWZ, {;.

ZALACZNIK SIWZ Instrukcja-Eksperyment cz. |. Obligatoryjna

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-

czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-

racyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020
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PFU oraz SOPZ w zakresach funkcjonalnym i uzytkowym. Schematyczne zobrazowanie zalezno-

Sci zakresow eksperymentu dla wydzielonej czesci Eksperymentu cz.l. oraz dla cz.ll. zostaty przed-

stawione na rysunkach nr. 2a. i 2b., ponize;j.

EKSPERYMENT MIKROSYMULACYJNY CZ. I. OBLIGATORYJNA. WYKONANIE ZADANIA ZGODNIE Z
INSTRUKGJA EKSPERYMENTU MIKROSYMULACYJNEGO PRZY UZYCIU OFEROWANYCH ROZWIAZAN W
ZAKRESIE SSR DLA POZIOMU LOKALNEGO/PASA RUCHU DROGOWEGO - STEROWNIKA RUCHU DROGOWEGO

ZGODNIE Z INSTRUI

EKSPERYMENT MIKROSYMULACYJNY CZ. Il. NIEOBLIGATORYJNA. WYKONANIE ZADANIA

ROZW\AZAVQ W ZAKRESIE SSR DLA POZIOMU CENTRALNEGO - APLIKACJI. |

KC.JA EKSPERYMENTU MIKROSYMULACY JNEGO PRZY UZYCIU OFEROWANYCH

FUNKCJI OPERATORA SYSTEMU STEROWANIA RUCHEM

detokactw ruchu dia akomodacyinyeh

elekironicznych tablic, makv VWS

implementacia scenariusza
aktywnego zarzadzania ruchem
pray viyhorzystaniu tablic/VMS

Pray butowie obligatoryjne czéci

SYMULATOR - STEROWMIK RUCHU/TABLICED
Vs

Suietinejablic VIS

interfejs komunikacyjny
# “SYMULATOR - STEROWNIK - SYSTEM (SS|

GTAA L e S s ST e ankael Rozszerzenie Eksperymentu na poziomie SYSTEMU STEROWANIA RUCHEM DROGOWYM (SSR)
i inzynierii ruchu drogowego zgodnie 2 po przez uzycie algory w ramach o
w ppid. zakresami informacii, . ppit. od 1.1. do 1.8 funkcji priorytetu dia ywneg
- ruchem miejskim w ramach 6f z i ji dia ki ow, UMS

UWAGA cz.Il.: wymagane sq opisy, zobrazowania interfejsdw, elementw,

zastosowanie

‘odwzarawanie geometri sieci

gl g0t s PPkt 1.1 80 pd. 1.6 oraz wykorzystat do

ry | konfiguracii

‘miasta Prock w skall 1:1,
‘organizaci ruchu drogawego,
infrastruklury drogowa-

transportowel, typu praystani

‘Zamawiajacogo SIWZ. Wode ten moze
stanowié podstawe dia cagéc rozszerzanei/

niaobligatoryjnej eksperymentu
1.5
i i s
ymutacyjny
tablicy
ype przy zalecane]
trasis altematywnel

obliczenia |

shieranis danyeh o jakodei ruchu darych w zalesie
Zmiennych sterujacych oraz
N bezposredniega
1.6 | oddziaywania na zmiany w
natgzeniu

dwukierunkowego przeplywu

oraz rozwiazarn i
inzynierii ruchu drogowego zgodnie 2 w ppkt. zakresami
informacii, tj. ppkt. od 2.1, do 2.5,

POZIOM SKRZYZOWANIA / WYZNACZONEGO
KORYTARZA DROGOWEGO W OBSZARZE SYSTEMU
ITS PLOCK (dot.cz.|.oraz cz.IL)

algorytmy systemowe/
implementacja oferowanych algorytmow, metod

sterowania ruchem na tym poziomie przy
zakuteni rozwiqzaf pracujqoych w trybie pracy

metody

i i realizacji funkcji priorytetu dia
komunikacji zbiorowej/funkcje interfejsu Operatora SSR

opisy przeply ¥ w zakresie
sterowania sygnalizacjq $wieting i wspotpracy z systemem informaci dia

centralna aplikacja

zaleznej od warunkiw ruchu, natgzenia ruchu
drogowego (np.akomedacia, koordynacia dla
poziomu sterownikénw), powinien on stanowid
element konieczny do rozszerzenia w przypadku
realizagil takie oI, Eksperymentu

interfejsu Operatora SSR

Wierowctw o trasach alternatywnyeh/funkele inferfejsu Operatora
metody sterowania.
systemu sterowania
ruchem/metody - L 8 ruchem/
(opis algoryimu)/funkcje |4 otwartosé na wymiane danych z systemani ITS modulami w zakresio |  interfels operatora/

funkeje interfejsu
Operatora SSR

informacii dia kierowcow/funkeje interfejsu Operatora SSR

QOBLIGMDRYJMY ZAKRES EKSPERYMENTU - GZ.I. WAGA KRYTERIUM OCENY OFERT 10%

: EKSPERYMENT CZ. 1. > .

ROZSZERZONY ZAKRES EKSPERYMENTU, NIEOBLIGATORYJNY - CZ.II.

WAGA KRYTERIUM OCENY OFERT 10%

Rysunek 2a. Schematyczne zobrazowanie dwoéch czesci (1. i 2.) Eksperymentu i ich zalezno$ci z wyraznym podziatem

na cz.l. Obligatoryjna oraz cz.ll. Nieobligatoryjna bedgce elementami kryterium oceny ofert nr 1, tj. zadania 1A i 1B.

Na rysunku powyzszym przedstawiono zakresy zalezne Eksperymentu Mikrosymulacyjny dla obu czesci

oraz mozliwy styk wspétpracy zapewniajgcy dwukierunkowg wymiane danych (o zmiennych stanach na-

tezenia ruchu pojazddéw oraz w zakresie wyznaczania parametrow sterowania) z wyszczegolnionymi do-

datkowymi informacjami, wymaganiami pozwalajgcymi na prawidtowe przygotowanie i przeprowadzenie

zadan. Przy czym istotnym jest, iz w przypadku zaleznosci dla obu czesci nastepuje rozszerzenie cz.l.

Eksperymentu o warstwy oferowanego systemu sterowania ruchem SSR (wymdg ten dotyczy jedynie

cz.ll.). Ostateczne zakresy powigzan moggcych wystgpi¢ sg takze zalezne od indywidualnej metodyki

prac Wykonawcy w konfiguracji modelu mikrosymulacyjnego, wymiany danych na poszczegdélnych po-

ziomach sterowania, np. poziom lokalny sterownik, poziom centralny systemu sterowania SSR (w zalez-

nosci od przyjetej metodyki Wykonawcy). Obie czesci Eksperymentu, tj. cz.l. i cz.ll. sg bezposrednio

powigzane takze w zakresie wyznaczonego do ich przygotowania obszaru z sieci ulicznej objetej Projek-

tem System ITS Ptock w postaci korytarza drogowo transportowego. Na rysunku 2b. zobrazowano po-

wigzania dla obu czesci eksperymentu mikrosymulacyjnego w zakresie wyznaczonego do jego budowy

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-
czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-
racyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.
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obszaru. Wyznaczono jeden korytarz dla obu czesci Eksperymentu do budowy modelu mikrosymulacyj-

nego.

EKSPERYMENT MIKROSYMULACYJNY CZ. I. OBLIGATORYJNA. WYKONANIE ZADANIA ZGODNIE Z
INSTRUKCJA EKSPERYMENTU MIKROSYMULACYJNEGO PRZY UZYCIU OFEROWANYCH ROZWIAZAN W
1 v ZAKRESIE SSR DLA POZIOMU LOKALNEGO/PASA RUCHU DROGOWEGO - STEROWNIKA RUCHU DROGOWEGO

»
UWAGA 1.: nalezy zastosowac interfejs komunikacyjny
zapewniajacy dwukierunkowa wymiang danych pomiedzy

a

interfejs/y komunikacyjny/e
YMULATOR - STEROWNIK RUCHU/TABLICE VI

ruchem

UWAGA 2.: i ji y: na
sygnalizacji wietinej musi by¢ zgodna z obwiazujacymi
przepisami oraz wykonana w oparciu o dane Zamawiajacego-
ZALACZONE DO SIWZ PROJEKTY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

UWAGA 3.: mikrosymulacyjny model ruchu nalezy wykona¢ wg. |~ _'

specyfikacii producenta wybranego przez Wykonawcg

ia, przy iu danych wej:

Zamawiajgcego zatgczonych do SIWZ a takze zgodnie 2
zasada ji ruchu inzynierii
ruchu drogoweqo i polskimi przepisami w tym zakresie oraz wg.| J T -
ii. Po stronie Wyk lezy i
iwej wersji uzytego ia (jedynie w zakresie
mikrosymulatora ruchu, np.typu VISSIM lub réwnowaznego) w

zakresie odpowiedniej wersji demo (demonstracyjnej)

do Oferty plikow
ych modelu
sobie prawo i do
Eksperymentu w siedzibie

w zakresie zastosowanych metod sterowania ruchem na
poziomie aplikacji systemowej oferowanego SSR.

OBLIGATORYJNY ZAKRES EKSPERYMENTU - CZ.I. WAGA KRYTERIUM OCENY OFERT 10%
;l ' J

algorytmy poziom lokalnego-sygnalizacji "

EKSPERYMENT MIKROSYMULACYJNY CZ. II. NIEOBLIGATORYJNA. WYKONANIE ZADANIA =
ZGODNIE Z INSTRUKCJA EKSPERYMENTU MIKROSYMULACYJNEGO PRZY UZYCIU OFEROWANYCH l/
ROZWIAZAN W ZAKRESIE SSR DLA POZIOMU CENTRALNEGO - APLIKACJI, 2‘
FUNKCJI OPERATORA SYSTEMU STEROWANIA RUCHEM

interfejs komunikacyjny
‘SYMULATOR - STEROWNIK - SYSTEM (SSR)

L 7 1

Swietinej/tablic VS

i = UWAGA 4.: dia obu wyznaczenych zadai, 1j. cz.l.
' oraz cz.ll. Eksperymentu Mikrosymulacyjnego

z zostal wyznaczony jeden obszar terytorialny dia

i = budowy mikrosymulacyjnego modelu ruchu oraz

i ji metod i

ruchem drogowym i zarzadzania informacg dla

przy
tablic o zmiennej tresci, VMS, informacii

- i

parkingowej, itd.

ROZSZERZONY ZAKRES EKSPERYMENTU, NIEOBLIGATORYJNY - CZ.IL
WAGA KRYTERIUM OCENY OFERT 10%

Rysunek 2b. Schematyczne zobrazowanie dwoch odrebnych czesci eksperymentu i ich zaleznosci w zakre-

sie wyznaczonego obszaru dla przeprowadzenia Eksperymentu Mikrosymulacyjnego.

Schematyczne zobrazowanie poszczegélnych zakreséw Eksperymentu Mikrosymula-

cyjnego dla czesci Obligatoryjnej Eksperymentu cz.l.

Na rysunku nr 3, zobrazowano wydzielony zakres obligatoryjny do przeprowadzenia Ekspery-

mentu cz.l. W tej czesci sg one punktowane gtownie w zakresie prawidtowosci i kompletnosci w

opracowaniu samego modelu mikrosymulacyjnego oraz implementacji w nim zgodnych z wymaga-

niami SIWZ oferowanymi przez Wykonawce metodami sterowania ruchem drogowym na poziomie

lokalnym, pasa ruchu drogowego. Wykonawca ma za zadanie zbudowa¢ model mikrosymulacyjny

z zachowaniem opisanych i zobrazowanych w ramach niniejszej instrukcji zasad. Musi takze zatg-

czy¢ w raz z ofertg wymagane pliki zrodtowe i dane opisujgce Eksperyment. Metodyka punktacji dla

tego kryterium - 1A, zostata zobrazowana na rysunku nr 4. Zakres przyznawanych punktéw dla tego

zadania zostaly okreslone w Tabeli oceny nr 1. (tabela ponizej).

ZAY ACZNIK SIWZ Instrukcja-Eksperyment cz. |. Obligatoryjna

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-

czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-

racyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020
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EKSPERYMENT MIKROSYMULACYJNY CZ. |. OBLIGATORYJNA. WYKONANIE ZADANIA ZGODNIE Z
@ INSTRUKCJA EKSPERYMENTU MIKROSYMULACYJNEGO PRZY UZYCIU OFEROWANYCH ROZWIAZAN W

ZAKRESIE SSR DLA POZIOMU LOKALNEGO/PASA RUCHU DROGOWEGO - STEROWNIKA RUCHU DROGOWEGO
N

konfiguracja struktury kierunkowej i

konfiguracia sygnalizatorow, azdd UWAGA cz.l.: wymagane s opisy, zobrazowania interfejsow, elementéw,

detektordw ruchu dia ak dacyjnych dzajowej ruchu t ,elen
algorytméw sterowania ruchem, indywidulanych, autobusdw @ oferowanych oraz wykorzystanych elementow i rozwiazan
elektronicznych tablic, znakow UMS komunikacii zbiorowej, technologicznych, inzynierii ruchu drogowego zgodnie z wyszczegdlnion

rowerzystow, pieszych

w ppkt. zakresami informaciji, tj. ppkt. od 1.1. do 1.6.

| i

implementacja

] (13 1 A
scenariusza aktywnego Przy budowie obligatoryjnej czesci ;

zarzadzania ruchem przy

wykuuvws—ﬂ: wikrosyrutacyiiago modelu ruch! nalfy SYMUL:';;:BISS"¥E|;]5:\;IS;:H::€I¥:I I;‘?ABL algorytmy poziom lokalnego-sygnalizacji
slnosci - d . a L e

odwzorowanie geometrii sieci SeCTREr e MS $wietinej/tablic VMS

dragowej, zgodnie z w ppkt.od 1.1 do pkt. 1.6 oraz wykorzystac do| ‘ 1

wyznaczonym do tego | 14 jego budowy i konfiguracji migdzy innymi

korytarzem sieci ulicznej i o dnchupcluon tis Ssga ni T

miasta Plock w skali 1:1, ang wejsciowa:Ly dwukierunkowy przeplyw .

organizaciji ruchu drogowego, przez Zamawiajacego SIWZ. Model ten moze danych / sterowanie oraz POZIOM SKRZYZOWANIA / WYZNACZONEGO

infrastruktury drogowo- bezposrednie oddziatywanie na KORYTARZA DROGOWEGO W OBSZARZE

stanowi¢ podstawe dla czesci rozszerzonej/

transportowej, typu przystanki zmienne sterujace, ruch pojazdéw,

ieohligatoryjnej eksperymentu obliczenia i zbieranie danych o

\%
\ﬁﬁ jakosci ruchu
1.5

opracowanie modelu ruchu i scenariusza aktywnego zarzadzania ruchem U™ 4 uwaaa: nalezy zastosowac interfejs

SYSTEMU ITS PLOCK (dot.cz.l.oraz cz.Il.)

implementacja oferowanych algorytméw,
metod sterowania ruchem na tym poziomie

uwzgledniajacego przykiadowe zmiany w natezeniu ruchu okreslone w sposab komunikacyjny zapewniajacy przy zatozeniu rozwiazan pracujacych w
ymulacyiny przez Wyk ¢ np. jako wystapienie stanu zattoczenia/ dwukierunkowa wymiang danych trybie pracy zaleznej od warunkow ruchu

zdarzenia drogowego z jednoczesnym wykorzystaniem zwirtualizowanej tablicy pomigdzy oferowanym symulatorem A 5

elekironicznej typu VMS wyswietlajacej przykiadowy komunikat o zalecanej a oferowanymi metodami sterowania J 4 hania richi drogawego (np akomsadacjs,

koordynacja dla poziomu sterownikéw),
powinien on stanowi¢ element konieczny do
rozszerzenia w przypadku realizacji takze

trasie alternatywnej ruchem

UWAGA: mlkrnsymulacyjny model ruchu nalezy wykonaé wg. specyfikacji producenta wyb przez Wy cz.ll. Eksperymentu
progl , przy wykorzy iu danych wejsciowych Zamawiajacego zataczonych do SIWZ a takie zgudma z . . -
zachowaniem zasada izacji ruchu d go, inzynierii ruchu drogowego i polskimi przepisami w tym zakresie | UWAGA: implementacia oferowanych algorytmow na

poziomie sygnalizacji $wietinej musi by¢ zgodna z

oraz wg. oferowanych technologii. Po stronie Wykonawcy lezy zapewnienie wiasciwej wersji uzytego oprogramowania i < RS p
obwiazujacymi przepisami oraz wykonana w oparciu

(jedynie w zakresie mikrosymulatora ruchu, np.typu VISSIM lub mwnowaznegt?) w zakresie ndpnwmfnmj wer.sll demo o dane Zamawiajcego-ZALAGZONE DO SIWZ
(demonstracyjnej) umozliwiajacej odtworzenie zataczonych do Oferty plikow Y y yjnego. PROJEKTY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo we ia Wy y do pr ji wyk go Eksperymentu
mikrosymulacyjnego w siedzibie Zamawiajacego w zakresie zastosowanych metod sterowania ruchem na poziomie
aplikacji systemowej oferowanego SSR.

OBLIGATORYJNY ZAKRES EKSPERYMENTU - CZ.1. WAGA KRYTERIUM OCENY OFERT 10%

S EKSPERYMENT CZ. . e

_________________________________________________________________________________¥
Rysunek 3. Schematyczne zobrazowanie wyznaczonych zakreséw prac do wykonania dla zadania cz.l. Eks-

perymentu Mikrosymulacyjnego, ktérego weryfikacja bedzie polegata na sprawdzeniu okreslonych elementéw
przygotowania modelu mikrosymulacynego, opisanych w ppkt. od 1.1., 1.2., 1.3., 1.4., 1.5., 1.6. oraz zgodnie

z Tabelg oceny nr 1.

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-
czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-
racyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.
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POZACENOWE KRYTERIUM OCENY OFERT NR 1. ZADANIE 1A.EKSPERYMENT MIKROSYMULACYJNY CZ.1.OBLIGATORYJNA

METODYKA PUNKTACJI EKSPERYMENTU MIKROSYMULACYJNEGO CZ.I1. DOTYCZY PROJEKTU pn.
LBUDOWA INTELIGENTNEGO SYSTEMU TRANSPORTU W PLOCKU”

Eksperyment Mikrosymulacyjny CZ.l. OBLIGATORYJNA
Sposob punktacji dla zakresu podstawowego, stosowanego w ramach kryterium
oceny ofert - waga 10%

punktacja
(PEM.L)
Z Mmax=1 00
o OCENA UKIERUNKOWANA JEST W ZAKRESIE KOMPLETNOSCI
unkiacja . ’
PpEM JI WYKONANIA POSZCZEGOLNYCH ELEMENTOW BUDOWY MODELU
100 MIKROSYMULACYJNEGO W ODNIESIENIU DO WYMAGARN
m::nmw INSTRUKCJI ZAMAWIAJACEGO ORAZ POPRAWNOSCI JEGO
5 WYKONANIA W ODNIESIENIU DO INSTRUKCJI NARZEDZIOWEJ
OGENIANYCH POZYCJI WG
SCHEMATU/TABELI (OPIS W PRODUCENTA OPROGRAMOWANIA MIKROSYMULACYJNEGO,
INsTRUKCA) po 20 pit KTORE WYKORZYSTA DO TEGO CELU WYKONAWCA

Rysunek 4. . Schematyczne zobrazowanie metodyki punktacji dla kryterium oceny ofert nr 1 (Ocena Techniczna — PEM.1.),
ktéra obejmuje sprawdzenie i weryfikacje cz.l. Eksperymentu Mikrosymulacyjnego.

ZAY ACZNIK SIWZ Instrukcja-Eksperyment cz. |. Obligatoryjna

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-
czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-
racyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020
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Tabela.1. Zakres oceny kryterium dla Eksperymentu Mikrosymulacyjnego cz.l. Obliatoryjna
Punktacja - max

oo Przyznana
ilos¢ pkt. w catym unktacia w
Lp. Kryterium oceny Ocena Techniczna — PEM.I. kryterium punk- P jawg
oceny Zama-
towanym dla wiaiacedo
PEM.1.-=100 pkt. Jaceg

Budowa i konfiguracja modelu mikrosymulacyjnego
przy wykorzystaniu oferowanego przez Wykonawce
oprogramowania w zakresie mikrosymulacji kompute-
rowych metod sterowania / zarzadzania ruchem dro-

gowym wraz z wygenerowaniem plikéw zrédiowych.

1. | Konfiguracja sygnalizatoréw, detektoréw ruchu dla ako-
modacyjnych algorytméw sterowania ruchem, elektronicz-
nych tablic i znakéw VMS - w zaleznosci od wyboru sce- 20pkt.

nariusza przez Wykonawce.

2. Konfiguracja struktury kierunkowe;j i rodzajowej ruchu po-
jazdéw tramwajowych, autobusowych, indywidualnych, ro- 20pkt.

werzystow i pieszych.

3. | Odwzorowanie sieci ulicznej/drogowe;j,
organizacji ruchu, infrastruktury drogowo-transportowe;j 20pkt.

zblizonej do rzeczywistosci.

4. | Sprawdzenie metod sterowania ruchem drogowym przy

wykorzystaniu sygnalizacji $wietlnej i oferowanych adap-

tacyjnych metod sterowania na poziomie skrzyzowania. 20pkt.

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-
czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-
racyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.
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5. | Jedno zadanie polegajgce na implementacji algorytméw
akomodacyjnych oraz opracowanie bezstratnej koordyna-
cji w oparciu o jej realizacje na poziomie lokalnym, bezpo-
$rednio przez metody sterowania ruchem sygnalizacji
Swietlnej, tj. lokalne algorytmy sterownikéw ruchu drogo-
wego. Wykonawca musi zrealizowaé koordynacje przy-
najmniej na trzech z czterech sygnalizacjach swietlnych
(bez koniecznosci realizacji analiz poréwnawczych w od-
niesieniu do stanu istniejgcego oraz bez koniecznosci op-
tymalizaciji jej pracy z poziomu aplikacyjnego oferowanego 20pkt.
SSR). W tym zakresie Zamawiajgcy dopuszcza mozliwosé
wykorzystania jedynie zwirtualizowanych algorytmow ako-
modacyjnych sterownikéw sygnalizacji swietlnych (lub tez
ich sprzetowych odpowiednikéw w konfiguracji laboratoryj-
nej szczegétowo opisanej w raporcie z realizacji tego za-
dania). W tym zakresie Zamawiajgcy nie wymaga realiza-
cji scenariuszy, okreslonych dla cz.ll. Eksperymentu gdyz

jest to zadanie uproszczone.

Schematyczne zobrazowanie poszczegélnych zakreséw Eksperymentu Mikrosymula-

cyjnego dla czesci Nieobligatoryjnej Eksperymentu, cz.ll.
Na rysunku nr 5, zobrazowano wydzielony zakres nieobligatoryjny do przeprowadzenia Ekspery-
mentu cz.ll. W tej czesci sg one punktowane za dodatkowe zakresy prac, rozszerzone w odniesieniu
do cz.l. o implementacje w modelu mikrosymulacyjnym, zgodnych z wymaganiami SIWZ oferowa-
nymi przez Wykonawce metodami sterowania ruchem drogowym na poziomie centralnym, aplikacji
systemowej SSR jak rowniez o wykonanie badan i analiz efektywnosci ruchu dla wyznaczonych
scenariuszy aktywnego zarzadzania ruchem i dedykowanych im elementéw wykonawczych. Wyko-
nawca ma za zadanie wykonac¢ zakresy prac zgodnie z zachowaniem opisanych i zobrazowanych
w ramach niniejszej instrukcji zasad. Musi takze zatgczy¢ w raz z ofertg wymagane pliki zrodtowe i
dane opisujgce Eksperyment. Metodyka punktacji dla tego kryterium 1B. zostata zobrazowana na
rysunku nr 6. Zakres przyznawanych punktow dla tego zadania zostaty okreslone w Tabeli oceny

nr 2. (tabela ponizej).

ZAY ACZNIK SIWZ Instrukcja-Eksperyment cz. |. Obligatoryjna

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-
czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-
racyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020
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EKSPERYMENT MIKROSYMULACYJNY CZ. Il. NIEOBLIGATORYJNA. WYKONANIE ZADANIA
ZGODNIE Z INSTRUKCJA EKSPERYMENTU MIKROSYMULACYJNEGO PRZY UZYCIU OFEROWANYCH
. ROZWIAZAN W ZAKRESIE SSR DLA POZIOMU CENTRALNEGO - APLIKACJI,

FUNKCJI OPERATORA SYSTEMU STEROWANIA RUCHEM

I Rozszerzenie Eksperymentu na poziomie SYSTEMU STEROWANIA RUGHEM DROGOWYM (SSR)

po przez uzycie algorytméw optymalizacji parametréw sterowania w ramach oferowanego rozwigzania,
| zastosowania funkeiji priorytetu dla transportu zbiorowego, implementacja scenariuszy aktywnego zarzadzania
|

‘g A— T —————r——— =

interfejs komunikacyjny
ULATOR - STEROWNIK - SYSTEM (S

UWAGA cz.ll.: wymagane sa opisy, zobrazowania interfejsow, elementow,
oferowanych oraz wykorzystanych elementow i rozwigzan technologicznych,
inzynierii ruchu drogowego zgodnie z wyszczegolnionymi w ppkt. zakresami

informacji, tj. ppkt. od 2.1. do 2.5.

zastosowanie
dwukierunkowego przeplywu

,,,,,,,, N : , \———"""/

I danych w zakresie
zmiennych sterujacych oraz
| bezposredniego
oddzialywania na zmiany w ~—
I natezeniu ruchu drogowego metody wyznaczania i realizacji funkcji priorytetu dla m
| : komunikacji zbiorowej/funkcje interfejsu Operatora SSR
l opisy wewnetrznego przepltywu danych systemowych w zakresie
I algorytmy systemowe/ sterowania sygnalizacja swietina i wspoipracy z systemem informacji dla e
metody sterowania kierowcow o trasach alternatywnych/funkcje interfejsu Operatora centralna aplikacja
| Hueheni/iotody systemu sterowania
optymalizacji » ‘n_mhem!t !
| (opis algorytmu)/funkcje otwarto$é na wymiang danych z systemami ITS modutami w zakresie ineriels operatia
interfejsu Operatora SSR informacii dla kierowcow/funkcje interfejsu Operatora SSR funkcje interfejsu
l Operatora SSR

ROZSZERZONY ZAKRES EKSPERYMENTU, NIEOBLIGATORYJNY - CZ.I1.
WAGA KRYTERIUM OCENY OFERT 10%

N EKSPERYMENT CZ. II. .

Rysunek 5. Schematyczne zobrazowanie wyznaczonych zakreséw prac do wykonania dla zadania cz.ll. Eks-
perymentu Mikrosymulacyjnego, ktérego weryfikacja bedzie polegata na sprawdzeniu okreslonych elementéw
przygotowania modelu mikrosymulacynego, badan i analiz ruchu, opisanych w ppkt. od 2.1., 2.2, 2.3., 2.4,

2.5. oraz zgodnie z Tabelg oceny nr 2.

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-
czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-
racyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.
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POZACENOWE KRYTERIUM OCENY OFERT NR 1. ZADANIE 1B.EKSPERYMENT MIKROSYMULACYJNY CZ.I.NiEOBLIGATORYJNE

[t i J

METODYKA PUNKTACJI EKSPERYMENTU MIKROSYMULACYJNEGO CZ.Il. DOTYCZY PROJEKTU pn.
~BUDOWA INTELIGENTNEGO SYSTEMU TRANSPORTU W PLOCKU"

Eksperyment Mikrosymulacyjny CZ.1I. NIEOBLIGATORYJNA
Sposob punktacji dla zakresu rozszerzonego, stosowanego w ramach kryterium
oceny ofert - waga 10%

A
! punktacja '
(PEM.IL)
/ b z Mmﬂ*=1 OO ‘
? \ .
unktacja punktacja
B | 53
S1 S2
max 25
max 50 max 25 punkty
punktow punkidw I
5 ocenianycH Pozvca wa 5 OCENIANE POZYCIE WG 5 oceniane Pozvcie wa
SCHEMATU/TABELI (OPIS W SCHEMATU/TABEL! (OPIS W SCHEMATU/TABEL! (OPIS W
NsTRUKC) po 10 pke. INSTRUKCUI) po S pt. INSTRUKCUI) po 5 pkt.

I I |
PRZEPROWADZENIE PRZEPROWADZENIE PRZEPROWADZENIE
EKSPERYMENTY DLA EKSPERYMENTY DLA EKSPERYMENTY DLA
SCENARIUSZANR 1 - S1 SCENARIUSZANR 2 - §2 SCENARIUSZANR 3 - S3

SCENARIUSZ NR 1 SCENARIUSZ NR 2 SCENARIUSZ NR 3

SYMULACJA WSPOLDZIALANIA SYMULACJA WSPOLDZIALANIA
POZIOMU STEROWNIKA Z POZIOMU STEROWNIKA Z
POZIOMEM CENTRALNYM POZIOMEM CENTRALNYM

OFEROWANEGO SSR OFEROWANEGO SSR
WRAZ 7 PRZEPROWADZENIEM WRAZ Z PRZEPROWADZENIEM
ANALIZY POROWNAWCZEJ ANALIZY POROWNAWCZEJ
RUCHU | OKRESLENIEM RUCHU | OKRESLENIEM
SREDNICH CZASOW PRZEJAZDU, SREDNICH ZMIAN EMISJI W
NATEZENIA RUCHU W OPARCIU O RUCHU DROGOWYM W OPARCIU
WYTYCZNE INSTRUKCJI O WYTYCZNE INSTRUKCJI

SYMULACJA WSPOL DZIAL ANIA
POZIOMU STEROWNIKA Z
POZIOMEM CENTRALNYM
OFEROWANEGO SSR

WRAZ Z PRZEPROWADZENIEM
ANALIZY POROWNAWCZEJ
RUCHU | OKRESLENIEM
SREDNICH CZASOW PRZEJAZDU,
NATEZENIA RUCHU W OPARCIU O
WYTYCZNE INSTRUKCJI

Rysunek 6. Schematyczne zobrazowanie metodyki punktacji dla kryterium oceny ofert nr 1 (Ocena Techniczna — PEM.IL.),
ktéra obejmuje sprawdzenie i weryfikacje cz.ll. Eksperymentu Mikrosymulacyjnego.

ZAY ACZNIK SIWZ Instrukcja-Eksperyment cz. |. Obligatoryjna

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-
czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-
racyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020
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Dla realizacji Eksperymentu w cz.ll. wyznaczono trzy Scenariusze, tj. S1, S2, S3, ktére nalezy
uwzgledni¢ przy realizacji rozszerzonej czesci Eksperymentu.

Scenariusza S1. Jest to podstawowy scenariusz, ktérego celem jest przeprowadzenie poréwnaw-
czych badan i analiz ruchu w kierunku wykazania poziomu mozliwej do uzyskania poprawy warun-
kéw ruchu drogowego, redukcje poziomu zattoczenia dzieki zastosowaniu oferowanych przez Wy-
konawce systemowych metod sterowania ruchem drogowym zgodnie z Instrukcjg Eksperyment
cz.ll. Nieobligatoryjng (PEM.1I.). W efekcie nalezy wykaza¢ po przez implementacje zwirtualizowa-
nych, adaptacyjnych metod sterowania ruchem oferowanych przez Wykonawce dla pozimu Cen-
tralnego Systemu Sterowania SSR, zasad wspdtdziatania z wybranym do tego zadania przez Wy-
konawce programem narzedziowym do modelowania ruchu w warunkach mikrosymulacji. Badania
i analizy nalezy przeprowadzi¢ i agregowaé¢ w formie tabelarycznej, porownujac wygenerowane
pliki z wynikami pomiarowymi. Nalezy poréwnac¢ wyniki dla stanu istniejgcego w stosunku do wyni-
kéw osigganych dla warunkéw ruchu w trybie pracy oferowanych metod optymalizacji Centralnego
Systemu Sterowania. Przy czym dla wybranego ciggu czterech skrzyzowan nalezy wprowadzic
koordynacje opartg na optymalizacji systemowej w petni zaleznej od warunkéw ruchu z wykorzy-
staniem detekcji ruchu uwzgledniajgc zaktadany zakres rozbudowy ITS. Nalezy w warunkach mi-
krosymulacji zaimplementowaé procedury i strategie oferowanych rozwigzan systemowych, ktére
sg mozliwe do realizacji w warunkach ruchu rzeczywistego z ukierunkowaniem na zredukowanie
strat czasu dla horyzontu czasowego charakteryzujgcego warunki ruchowe zblizone do szczytu
porannego. Nalezy poda¢ w uktadzie tabelarycznym % wartosci dla skrécenia $rednich czasow
przejazdu/podrézy przy niezmienionych wartosciach natezenia ruchu, struktury i rozktadu ruchu
pojazdéw z podziatem na autobusy komunikacji miejskiej i pozostate pojazdy silnikowe. Nalezy
dotgczyé opisy z przeprowadzonych prac w formie raportu zbiorczego z przeprowadzonych badan
i analiz, zawierajgce informacje o wykorzystanych narzedziach i aplikacjach oraz przyjetych meto-

dach badawczych i procedurach badawczych.

Scenariusza S2. Stanowi on rozszerzenie zakresu opisanego dla Scenariusza S1 co do tej samej
ztozonosci w metodach optymalizacji parametréw metod sterowania ruchem drogowym z koordy-
nacjg oraz w zakresie badan i analiz poréwnawczych. Gtéwnym dodatkowym, punktowanym ele-
mentem i celem do osiggniecia jest dodanie i implementacja w warunkach symulacji funkcji prio-

rytetu dla pojazdéw autobusowych komunikacji miejskiej zgodnie z funkcjonujgcym rozktadem

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-
czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-

racyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.
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jazdy. Nalezy przy tym zasymulowa¢ mozliwosci realizacji funkciji priorytetu bezwarunkowego rea-
lizowanego zgodnie wg. zgtoszen pojazddéw autobusowych w lokalizacji skrzyzowan L.p. 1_3, tj.
Wyszogrodzka — Armii Krajowej (PKO) w kierunku Centrum. Nalezy poda¢ w uktadzie tabelarycz-
nym % wartosci dla skrocenia $rednich czaséw przejazdu/podrézy przy niezmienionych warto-
Sciach natezenia ruchu, struktury i rozktadu ruchu pojazdéw z podziatem na autobusy komunikaciji
miejskiej i pozostate pojazdy silnikowe. Nalezy dotgczy¢ opisy z przeprowadzonych prac w formie
raportu zbiorczego z przeprowadzonych badan i analiz, zawierajgce informacje o wykorzystanych

narzedziach i aplikacjach oraz przyjetych metodach badawczych i procedurach badawczych.

Scenariusza S3. W tym scenariuszu przeprowadzi¢ dodatkowe badania i analizy efektywnosci
ruchu pod katem redukcji emisji z silnikdw spalinowych w ruchu drogowym. Nalezy podaé w ukfa-
dzie tabelarycznym % wartosci dla skrécenia srednich czaséw przejazdu/podrézy przy niezmienio-
nych wartosciach natezenia ruchu, predkosci srednich i parametréw emisji przy niezmienionych
wartosciach natezenia ruchu, struktury i rozktadu ruchu pojazdéw z podziatem na autobusy komu-
nikacji miejskiej i pozostate pojazdy silnikowe. Przy czym z uwagi na charakterystyke silnikéw, na-
lezy zastosowaé podziat dla autobuséw komunikacji miejskiej - siniki z zaptonem samoczynnym
ZS oraz ogolny zbiér wynikowy dla pozostatych pojazdéw. Nalezy poda¢ w uktadzie tabelarycznym
% wartosci dla redukcji emisji z silnikow spalinowych w ruchu drogowym, uwzgledniajgc w ramach
metodyki przeprowadzenia analiz parametry zmian predkosci sredniej pojazdow z uwagi na zasto-
sowane metody optymalizacji w zakresie Centralnego Systemu Sterowania Ruchem. Jako mierniki
nalezy uwzgledni¢ CO, HC, NOx, PM. Po stronie Wykonawcy jest dobér metodyki przeprowadzenia
analiz poréwnawczych w tym zakresie. Nalezy dotgczy¢ opisy z przeprowadzonych prac w formie
raportu zbiorczego z przeprowadzonych badan i analiz, zawierajgce informacje o wykorzystanych

narzedziach i aplikacjach oraz przyjetych metodach badawczych i procedurach badawczych.

ZAY ACZNIK SIWZ Instrukcja-Eksperyment cz. |. Obligatoryjna

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-
czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-

racyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020
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Tabela.2. Zakres oceny i punktacja w ramach kryterium oceny ofert dla Eksperymentu Mikrosy-
mulacyjnego cz.ll. Nieobligatoryjna.

Punktacja - max

. Przyznana
ilos¢ pkt. w calym .
Lp./Scena- . . . punktacja wg
. Opis punktowanego kryterium oceny kryterium punk-
riusz oceny Zama-
towanym dla wiaiacedo
PEM-=100 pkt. Jaceg
1./81 Realizacja scenariusza S1. W przypadku wyboru do rea-
lizacji Eksperymentu dla kilku pojedynczych skrzyzowac,
prace te nalezy przeprowadzi¢ w ramach jednego modelu
zbiorczego. W takim przypadku punkty za poszczegdlne Max. llos¢ pkt. dla
skrzyzowania zostang zsumowane - dotyczy Lp. od S1=50
1.1./81 do 1.4./S1. Max. llo$¢ punktéw zostanie przydzie-
lona dla zrealizowania zadania wg. Lp. 1.5./S1.
1.1./81 Realizacja scenariusza S1. Implementacja skrzyzowania

nr 1_3 w trybie pracy adaptacyjnej Centralnego Systemu
Sterowania Ruchem wraz z analizg poréwnawczg wyge-
nerowanych plikéw wynikowych dla stanu istniejgcego
oraz dla stanu z optymalizacjag algorytméw systemowych
oferowanego SSR, wygenerowaniem zrédtowych plikéw
wynikowych, arkusza danych liczbowych i raportu z badan 10 pkt.
i analiz oraz dotgczenie pliku obrazujgcego przebieg Eks-
perymentu w wybranym formacie wideo o dtugosci od 1,5
minuty do 2,5 minut w formacie 3D (film prezentujacy
dziatanie oferowanych metod sterowania ruchem w ra-

mach modelu mikrosymulacyjnego).

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-
czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-
racyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.
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1.2./81

1.3./81

Realizacja scenariusza S1. Implementacja skrzyzowania
nr 2_4 w trybie pracy adaptacyjnej Centralnego Systemu
Sterowania Ruchem wraz z analizg poréwnawczg wyge-
nerowanych plikéw wynikowych dla stanu istniejgcego
oraz dla stanu z optymalizacjag algorytméw systemowych
oferowanego SSR, wygenerowaniem zrodtowych plikow
wynikowych, arkusza danych liczbowych i raportu z badan
i analiz oraz dotgczenie pliku obrazujgcego przebieg Eks-
perymentu w wybranym formacie wideo o dtugosci od 1,5
minuty do 2,5 minut w formacie 3D (film prezentujacy
dziatanie oferowanych metod sterowania ruchem w ra-

mach modelu mikrosymulacyjnego).

Realizacja scenariusza S1. Implementacja skrzyzowania
nr 3_5 w trybie pracy adaptacyjnej Centralnego Systemu
Sterowania Ruchem wraz z analizg poréwnawczg wyge-
nerowanych plikéw wynikowych dla stanu istniejgcego
oraz dla stanu z optymalizacjg algorytméw systemowych
oferowanego SSR, wygenerowaniem zrodtowych plikow
wynikowych, arkusza danych liczbowych i raportu z badan
i analiz oraz dotgczenie pliku obrazujgcego przebieg Eks-
perymentu w wybranym formacie wideo o dtugosci od 1,5
minuty do 2,5 minut w formacie 3D (film prezentujacy
dziatanie oferowanych metod sterowania ruchem w ra-

mach modelu mikrosymulacyjnego).

Rozwoju Regionalnego

10 pkt.

10 pkt.

ZAY ACZNIK SIWZ Instrukcja-Eksperyment cz. |. Obligatoryjna
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Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
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1.4./81

1.5./81

2./82

Realizacja scenariusza S1. Implementacja skrzyzowa-
nia nr 4_6 w trybie pracy adaptacyjnej Centralnego Sys-
temu Sterowania Ruchem wraz z analizg poréwnawczg
wygenerowanych plikéw wynikowych dla stanu istniejg-
cego oraz dla stanu z optymalizacjg algorytméw systemo-
wych oferowanego SSR, wygenerowaniem zrédtowych pli-
kéw wynikowych, arkusza danych liczbowych i raportu z
badan i analiz oraz dotgczenie pliku obrazujgcego prze-
bieg Eksperymentu w wybranym formacie wideo o dtugo-
$ci od 1,5 minuty do 2,5 minut w formacie 3D (film prezen-
tujgcy dziatanie oferowanych metod sterowania ruchem w

ramach modelu mikrosymulacyjnego).

Realizacja scenariusza S1. Implementacja wszystkich
czterech skrzyzowan od nr 1_3 do 4_6 w trybie pracy ad-
aptacyjnej Centralnego Systemu Sterowania Ruchem
wraz z analizg poréwnawczg wygenerowanych plikéw wy-
nikowych dla stanu istniejgcego oraz dla stanu z optymali-
zacjg algorytmoéw systemowych oferowanego SSR, wyge-
nerowaniem zrodtowych plikow wynikowych, arkusza da-
nych liczbowych i raportu z badan i analiz oraz dotgczenie
pliku obrazujgcego przebieg Eksperymentu w wybranym
formacie wideo o dtugosci od 3 minut do 4 minut w forma-
cie 3D (film prezentujgcy dziatanie oferowanych metod
sterowania ruchem w ramach modelu mikrosymulacyj-

nego).

Realizacja scenariusza S2. Wykonawca moze zrealizo-
wac poszczegodlne zadania w ramach jednego modelu mi-
krosymulacyjnego w oparciu o kompletny model dla sce-
nariusza S1. Punkty bedg sumowane do dopuszczonego

max.

Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego

10 pkt.

10 pkt

Max. llos¢ pkt. dla
S1=25

racyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.
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Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
+,Rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka — Etap 11", wspoifinansowanego z Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego w ramach Osi Priorytetowej IV ,Przej$cie na gospodarke niskoemisyjng” Dziatania 4.3 ,Redukcja emisji zanieczysz-
czenh powietrza” Poddziatania 4.3.1. ,Ograniczanie zanieczyszczenh powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej” Regionalnego Programu Ope-



Europejski Fundusz

Fund i j
tropeskie  COATOWSZTO,  Urifucrdse

Program Regionalny serce Polsk

2.1./82

2.2./S2

2.3./S2

Realizacja scenariusza S2. Implementacja na skrzyzo-
waniu nr 1_3 w trybie pracy adaptacyjnej Centralnego
Systemu Sterowania Ruchem funkgciji priorytetu dla pojaz-
doéw komunikacji autobusowej wraz z analizg poréwnaw-
czg wygenerowanych plikéw wynikowych dla stanu istnie-
jacego oraz dla stanu z optymalizacjg algorytmow syste-
mowych oferowanego SSR, wygenerowaniem zrédtowych
plikbw wynikowych, arkusza danych liczbowych i raportu z
badan i analiz oraz dotgczenie pliku obrazujgcego prze-
bieg Eksperymentu w wybranym formacie wideo o dtugo-
$ci od 1,5 minuty do 2,5 minut w formacie 3D (film prezen-
tujgcy dziatanie oferowanych metod sterowania ruchem w

ramach modelu mikrosymulacyjnego).

Realizacja scenariusza S2. Implementacja dla sygnali-
zacji nr 4_6 w trybie pracy adaptacyjnej Centralnego Sys-
temu Sterowania Ruchem dodatkowej funkciji priorytetu
dla pojazdéw komunikacji autobusowej wraz z analizg po-
réwnawczg wygenerowanych plikéw wynikowych dla
stanu istniejgcego oraz dla stanu z optymalizacjg algoryt-
mow systemowych oferowanego SSR, wygenerowaniem
zrédiowych plikéw wynikowych, arkusza danych liczbo-
wych i raportu z badan i analiz oraz dotgczenie pliku obra-
zujgcego przebieg Eksperymentu w wybranym formacie
wideo o dtugosci od 1,5 minuty do 2,5 minut w formacie
3D (film prezentujgcy dziatanie oferowanych metod stero-

wania ruchem w ramach modelu mikrosymulacyjnego).

Realizacja scenariusza S2. Realizacja prac zgodnie z
opisem w Lp. 2.1./S2 oraz dodanie symulacji jednej ta-
blicy elektronicznej wysSwietlajgcej komunikaty o sytuac;i
drogowej i czasie przejazdu do Centrum. W lokalizacji
przed dojazdem do skrzyzowania nr 1_3, w kierunku Cen-

trum.

Rozwoju Regionalnego

5 pkt.

5 pkt.

5 pkt.

ZAY ACZNIK SIWZ Instrukcja-Eksperyment cz. |. Obligatoryjna
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2.4./82

2.5./82

3./S3

3.1./S3

3.2./S3

3.3./S3

Realizacja scenariusza S2. Realizacja prac zgodnie z
opisemw Lp. 2.1./S2 oraz dodanie symulacji jedne;j ta-
blicy elektronicznej wyswietlajgcej komunikat o lokalizacji
miejsc parkingowych w obszarze Centrum. Lokalizacja ta-
blicy przed dojazdem do skrzyzowania nr 3_5, w kierunku

Centrum.

Wygenerowanie pliku obrazujgcego przebieg Ekspery-
mentu w formacie wideo o dtugosci od 1,5 minuty do 2 mi-
nut w formacie wideo 3D (film prezentujgcy dziatanie ofe-
rowanych metod sterowania ruchem w ramach modelu mi-
krosymulacyjnego) uwzgledniajgc opisane zakresy z Lp.
od 2.1./S2 do 2.4./S2 z prezentacjg wyswietlanych tresci
na tablicach.

Realizacja scenariusza S3. Realizacja prac z uwzgled-
nieniem opisu w Lp. 2.1./S2 jak réwniez nalezy wykonac¢
poszczegodlne zadania od Lp. 3.1./S3 do 3.5./S3 w ramach
jednego modelu mikrosymulacyjnego w oparciu o przy-
najmniej kompletny model opracowany zgodnie z wyma-
ganiami dla scenariusza S1. Punkty bedg sumowane do
dopuszczonego max.

Opracowanie rozszerzonego zakresu badan i analiz ruchu
z uwzglednieniem godzin szczyty porannego i popotudnio-
wego w ramach przedziatu dwéch godzin symulacyjnych
w tym samym modelu ruchu i opracowanie raportu wyni-

kowego z uwzglednieniem wskaznika emisji CO.

Opracowanie rozszerzonego zakresu badan i analiz ruchu
z uwzglednieniem godzin szczyty porannego i popotudnio-
wego w ramach przedziatu dwéch godzin symulacyjnych
w tym samym modelu ruchu i opracowanie raportu wyni-

kowego z uwzglednieniem wskaznika emisji PM.

Opracowanie rozszerzonego zakresu badan i analiz ruchu
z uwzglednieniem godzin szczyty porannego i popotudnio-
wego w ramach przedziatu dwéch godzin symulacyjnych
w tym samym modelu ruchu i opracowanie raportu wyni-

kowego z uwzglednieniem wskaznika emisji HC.

Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego

5 pkt.

5 pkt.

Max. llos¢ pkt. dla
S1=25

5 pkt.

5 pkt.

5 pkt.
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3.4./S3 Opracowanie rozszerzonego zakresu badan i analiz ruchu
z uwzglednieniem godzin szczyty porannego i popotu-

dniowego w ramach przedziatu dwéch godzin symulacyj- 5 pkt.
nych w tym samym modelu ruchu i opracowanie raportu

wynikowego z uwzglednieniem wskaznika emisji NOx.

3.5./S3 Opracowanie rozszerzonego zakresu badan i analiz ruchu
z uwzglednieniem godzin szczyty porannego i popotudnio-
wego w ramach przedziatu dwéch godzin symulacyjnych
w tym samym modelu ruchu i opracowanie raportu wyni-
kowego z uwzglednieniem wskaznika emisji CO i PM z
podziatem na dodatkowg strukture rodzajowg pojazdow: S pkt.
autobusy komunikacji miejskiej oraz pozostate pojazdy sil-
nikowe z podziatem na silniki ZI zaptonem iskrowym -
50% pozostatych pojazdéw, ZS zaptonem samoczynnym -

50% w tym 10% pojazddéw ciezarowych.

Pozostate informacje, wytyczne i wymagania dotyczace przygotowania Eksperymentu
Mikrosymulacyjnego dla cz.l. oraz cz.ll.

Po stronie Wykonawcy lezy wiasciwy dobér rozwigzan aplikacyjnych do budowy modelu, algoryt-
mow, scenariuszy i metodyki badan, ktérych poprawnosc¢ zostanie poddana ocenie przez Zama-
wiajgcego zgodnie z okreslonymi w ramach niniejszej Instrukcji zasadami.

Zamawiajgcy dopuszcza aby na etapie przygotowania Eksperymentu, interfejsy aplikacyjne posia-
daty opisy w jezyku angielskim, jednak w takich przypadkach Wykonawca ma obowigzek dotgcze-
nia ich ttumaczenia przysiegtego na jezyk polski.

Po stronie Wykonawcy jest zbudowanie zgodnego z wymaganiami Instrukcji wzorca modelu dla
przeprowadzenia badan poréwnawczych. Model zbudowany wg. wytycznych dla cz.l., po odpo-
wiednich modyfikacjach moze stanowi¢ podstawe do budowy modelu dla cz. Il. Zamawiajgcy do-
puszcza dokonanie wyboru przez Wykonawce zakresu terytorialnego do przeprowadzenia badan,
analiz ruchu.

Po stronie Wykonawcy jest dotgczenia wraz z Eksperymentem Mikrosymulacyjnym plikdw zrédto-
wych zawierajgcych kompletny elektroniczny zapis zbudowanego mikrosymulacyjnego modelu lub
modeli ruchu oraz wtasciwg dla ich zweryfikowania przez Zamawiajgcego wersje typu demo (demon-
stracyjng) oprogramowania narzedziowego jak rowniez innych niezbednych plikéw z nim wspétpra-

ZAY ACZNIK SIWZ Instrukcja-Eksperyment cz. |. Obligatoryjna
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cujgcych, wytworzonych w celu prawidtowego przygotowania modelu, jak np. zwirtualizowane algo-
rytmy oferowanych metod sterowania dla poziomu lokalnego, skrypty elektronicznych tablic informa-
cji dla kierowcow, informacji parkingowej, pliki wynikowe z badan, analiz ruchu wygenerowane pod-
czas testowania i przeprowadzenia badan oraz ich zbiorcze zagregowanie tabelaryczne (przygoto-
wane w formie pliku typu *xIs. lub réwnowaznego.

Ponadto po stronie Wykonawcy lezy przygotowanie opiséw tekstowych, schematéw graficznych w
zakresie przeprowadzonego Eksperymentu, w szczegdlnosci:

wykorzystanych do tego celu typow oprogramowania i rodzajéw posiadanych licencji z podaniem
nazw wiasnych, producenta, specyfikacjami technicznymi oprogramowania oraz instrukcjami uzyt-
kowania w jezyku polskim;

opiséw technicznych opracowanych algorytméw, metod sterowania z podaniem i specyfikaciji ich
wspoétdziatania z modelem, modelami mikrosymulacyjnymi w ramach wykorzystanego do tego celu
oprogramowania;

opisdw metodologii przeprowadzenia badan mikrosymulacyjnych w warunkach laboratoryjnych w
celu wstepnego zweryfikowania oferowanych metod sterowania i zarzgdzania ruchem;

opisdw scenariusza / scenariuszy wspétdziatania adaptacyjnych metod sterownia ruchem, oddziaty-
wania na parametry sterownia ruchem z uwagi na przekazywane komunikaty zmiennej tresci dla
kierowcow z informacjami o trasie alternatywnej;

opiséw zawierajgcych informacje z przeprowadzonych badan, analiz ruchu wraz z prezentacjg wy-
korzystanych do tego celu wskaznikéw charakteryzujgcych efektywnos¢ oferowanych metod stero-
wania i zarzgdzania ruchem. Nalezy uwzgledni¢ przynajmniej trzy rodzaje wskaznikéw w tym sredni
czas przejazdu pomiedzy poszczegolnymi punktami z sieci ulicznej miasta Ptock, mierzony na catej
dtugosci danego korytarza liczgc od lini zatrzymania / bgdz zdefiniowanej od niej odlegtosci powsta-
wania kolejki do opuszczenia przez pojazdy obszaru korncowego skrzyzowania zlokalizowanego w
wyznaczonym korytarzu / lub do miejsca opuszczenia przez pojazdy danego odcinka pomiarowego
(okreslonego przynajmniej na 200 metrow od zakonczenia danego odcinka sieci mikrosymulacyj-
nej). Pomiary dla poszczegdlnych wskaznikow muszg zostaé wygenerowane w czasie trwania 2
godzin mikrosymulacyjnych, przy czym poczatek agregacji pomiaréw musi nastgpi¢ po 15 minutach
trwania eksperymentu mikrosymulacyjnego. Nalezy zagregowa¢ w formie tabelarycznych zestawien
poszczegoblne dane wynikowe dla przyjetych wskaznikéw okreslajgcych efektywnos¢ ruchu w dwéch
wariantach, dla wariantu istniejgcego charakteryzujgcego istniejgce metody sterowania ruchem na
poziomie sygnalizacji Swietlnej oraz dla wariantu Wykonawcy jak rowniez w ramach jednego zbior-
czego zestawienia - dla poréwnania plikdw wynikowych obu wariantéw. Charakterystyka ruchu po-
jazdoéw musi zosta¢ skonfigurowana w ramach modelu mikrosymulacyjnego w oparciu o podziat na
przynajmniej trzy rodzaje kategorii pojazdow. W obu wariantach modelu ruchu nalezy przyjac te
same wartosci natezenia ruchu pojazdéw. Model ruchu wyznaczony do badan poréwnawczych, dla
obu wariantéw, ktory jest zadaniem Wykonawcy musi stanowi¢ jeden wzorzec, ktéry bedzie mogt
by¢ poddawany modyfikacjg przez Wykonawce w zaleznosci od wariantu w zakresach algorytméw i

Zadanie pn.: Budowa Inteligentnego Systemu Transportu w Plocku. Zamoéwienie bedzie wspéifinansowane ze srodkéw w ramach Projektu
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metod sterowania/zarzgdzania ruchem. W ramach wariantu inwestycyjnego bedg to oferowane al-
gorytmy i metody sterownia - zarzgdzania ruchem i ich aktywne elementy jak elektroniczne tablice
typu VMS, informacji parkingowej. W wariancie istniejgcym po stronie Wykonawcy jest zaimplemen-
towanie metod sterowania zblizonych do istniejgcych w oparciu o dostarczone przez Zamawiajgcego
dane wyj$ciowe w tym zakresie. Nalezy przyjg¢ oraz zaimplementowa¢ w ramach jednego wzorca
modelu mikrosymulacyjnego nastepujgce rodzaje pojazdéw:

- pojazdy autobusowe komunikacji zbiorowej (natezenie ruchu pojazdéw autobusowych nalezy za-
implementowaé zgodnie z rozktadem jazdy w okresie dwdch godzin charakteryzujgcych szczyt po-
potudniowy);

- pozostate pojazdy (natezenie ruchu nalezy przyjaé zgodnie z dotgczonym do niniejszej Instrukcji
wynikami pomiaréw ruchu Zamawiajgcego).

Ponadto po stronie Wykonawcy jest takze przygotowanie krétkiego opracowania polegajacego na
zobrazowaniu przebiegu z mikrosymulacji w formacie pliku wideo dla wybranego przez Wykonawce
wariantu Eksperymentu. Format pliku wideo musi pozwala¢ Zamawiajgcemu na jego dowolne od-
tworzenie przy wykorzystaniu ogélnie dostepnych narzedzie aplikacyjnych. Diugos¢ pliku wideo wy-
generowanego przez Wykonawce powinny zawierac sie w horyzoncie czasowym od 1,5 do 2 minut.

Charakterystyka korytarza sieci drogowej wyznaczonego do przygotowania Eksperymentu Mi-
krosymulacyjnego (dot. cz.l. oraz cz.ll.)

Zamawiajgcy wyznacza jako obszar przeznaczony do przeprowadzenia Eksperymentu Miekrosymula-
cyjnego/Prébka cigg drogowo transportowy ztozony z ulic: Wyszogrodzkiej i Pitsudskiego, ich skrzyzo-
wan oraz bezposrednich potgczen w ramach istniejgcej sieci ulicznej miasta Ptock, ktéra znajduje sie w
wyznaczonym do wdrozenia Systemu ITS. Na rysunku nr 7 zobrazowano wyznaczony do budowy mo-
delu mikrosymulacyjnego minimalny zakres obszaru sieci drogowej. Lista sygnalizacji $wietinych ko-
nicznych do implementacji w ramach modelu mikrosymulacyjnego zostata przedstawiona w Tabeli nr 3.
Szczegotowa charakterystyka wyznaczonych obiektéw jest przedstawiona w ramach pozostatych opi-
séw SIWZ i zatgczonych materiatéow Zamawiajgcego.

ZALACZNIK SIWZ Instrukcja-Eksperyment cz. |. Obligatoryjna
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Rysunek 7. Schematyczne zobrazowanie wspdlnego obszaru sieci drogowo transportowej, wyznaczonego do budowy
modelu mikrosymulacyjnego dla cz.l. i cz.ll. Eksperymentu.

Tabela.3. Zakres badan mikrosymulacyjnych.

Lokalizacja Sygnalizacji

1.3 Wyszogrodzka — Armii Krajowej (PKO)

2 4 Wyszogrodzka — Rondo Wojska Polskiego

35 Wyszogrodzka — Pitsudskiego — Graniczna

4 6 Pitsudskiego przejscie dla pieszych przy Cotexie (PDP)

UWAGA. MATERIALY DODATKOWE ZAMAWIAJACEGO
ZAMAWIAJACY UDOSTEPNIA DODATKOWE DANE WEJSCIOWE DO WYKONANIA EKSPE-
RYMENTU, KTORE STANOWIA PFU W RAZ Z ZAt ACZNIKAMI.
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