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PROJEKT TYMCZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest:

Projekt organizacji ruchu: ,,Budowa sieci cieptowniczej taczacej miejski system cieptowniczy
G 1.1 miasta Bydgoszczy z siecig cieptownicza cieptowni Osowa Géra”

Etap VI - ,,Budowa sieci cieptowniczej w ul. Nad Torem DK25, Orlicza, Krajenska do skrzy-
zowania z ul. Wiejskg”

2. Podstawa opracowania

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeh-
stwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz.
2181 z p6zn. zm.),

e Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997r. (tj. Dz. U. z 2017 r. poz. 1260 z pézn.
zm.),

¢ Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr
170, poz. 1393 z pézn. zm.),

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegoéto-
wych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym za-
rzagdzaniem (Dz. U. z 2017r. poz. 784 z pdzn. zm.),

¢ Wizja lokalna w terenie.

2.1. Cel opracowania

Celem opracowania jest przygotowanie projektu organizacji ruchu, zapewniajgcy bezpieczenstwo
bezposrednim uzytkownikom drogi jak i rowniez pracownikom wykonujacym roboty w pasie dro-
gowym. Zakres opracowania obejmuje projektowany odcinek sieci cieptowniczej 2xDN400/560,
DN350/500, Dn80/160 w ul. Nad Torem DK25, Orlicza, Krajenska do skrzyzowania z ul. Wiejska,
ktéry zostat wydzielony jako etap VI z projektowanej sieci p.t. ,Budowa sieci cieptowniczej tgczgcej
miejski system cieptowniczy G 1.1 miasta Bydgoszczy z siecig cieptowniczg cieptowni Osowa Go-

”

ra.
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3. Charakterystyka ukfadu drogowego

Ulica Nad Torem (DK-25) na przedmiotowym odcinku drogi posiada dwie jezdnie o szerokos$ci ok.
6,5 m rozdzielone pasem zieleni wykonane z asfaltobetonu oraz dwustronny ciag pieszo-
rowerowy. Chodnik i Sciezka rowerowa o szerokosci ok. 2,0 m kazda, wykonana z kostki betono-
wej. Droga stanowi czes¢ gtbwnego uktadu komunikacyjnego wojewddztwa. Znajduje sie w obsza-
rze zabudowanym i obowigzuje na niej predkosc¢ 50(60) km/h.

Charakter prowadzonego ruchu:

- tranzytowy,

- regionalny,

- lokalny.

Natezenie ruchu samochodowego duze natomiast pieszych Srednie.

Ulica Orlicza posiada jedna jezdnie o szerokosci ok. 7,0 m wykonang z asfaltobetonu oraz dwu-
stronny chodnik o szerokosci ok. 2,2 m wykonany z kostki betonowej. Odbywa sie na niej ruch
dwukierunkowy pojazdéw. Ulica ma charakter drogi lokalnej, zapewnia obstuge komunikacyjng
zlokalizowanych przy niej budynkéw mieszkalnych oraz podmiotéw prowadzacych na tym obsza-
rze dziatalno$¢ gospodarczg. Ulica znajduje sie w obszarze zabudowanym i obowigzuje na niej
predkos¢ 50(60) km/h. Prowadzi ruch komunikacji miejskiej. Natezenie ruchu pojazdéw oraz pie-
szych $rednie.

Ulica Krajenska w granicy opracowania posiada jedng jezdnie o szerokosci ok. 7,0 m wykonang
z asfaltobetonu oraz obustronne chodniki o szerokosci 2,0m wykonane z kostki betonowej. Odby-
wa sie na niej ruch dwukierunkowy pojazdéw. Ulica ma charakter drogi lokalnej zapewnia obstuge
komunikacyjng zlokalizowanych przy niej budynkéw mieszkalnych oraz podmiotéw prowadzacych
na tym terenie dziatalno$¢ gospodarczg. Znajduje sie w obszarze zabudowanym i obowigzuje na
niej predkos¢ 50 (60) km/h. Ulica prowadzi ruch komunikacji miejskiej. Natezenie ruchu pojazdéw
oraz pieszych mate.

Ulica Koronowska na przedmiotowym odcinku drogi posiada jedng jezdnie o szerokosci ok. 7,0 m
wykonang z asfaltobetonu oraz dwustronny chodnik o szerokosci ok. 2,0 m wykonany zaréwno
z ptytek chodnikowych jak i kostki betonowej. Odbywa sie na niej ruch dwukierunkowy pojazdéw.
Ulica ma charakter drogi lokalnej, zapewnia obstuge komunikacyjng zlokalizowanych przy niej bu-
dynkéw mieszkalnych oraz podmiotéw prowadzacych na tym terenie dziatalnos¢ gospodarcza.
Znajduje sie w obszarze zabudowanym i obowigzuje na niej predkosc 50 (60) km/h.

Natezenie ruchu pojazdéw oraz pieszych srednie.

4. Opis projektowanej organizacji ruchu

Na czas budowy sieci cieptowniczej w rejonie ul. Nad Torem oraz w ciggu ulic Orlicza i Krajenskiej
konieczne jest wykonanie wykopu otwartego w jezdni, chodniku oraz zielencu ulicy na trasie pro-
jektowanej sieci. Prace bedq realizowane przewiertem oraz wykopem. Zostang zabezpieczone
poprzez wygrodzenie np. ptot, parkan, siatka, zapory drogowe pojedyncze U-20a lub podwdjne U-
20c. Prace w jezdni bedg prowadzone przewaznie przy potdwkowym zajeciu ulicy. Zostang dodat-
kowo zabezpieczone od strony najazdu tablicg prowadzacg U-3c. Wzdtuz zajetego pasa drogowe-
go prace zostang zabezpieczone tablicami kierujgcymi U-21a, b lub zaporami drogowymi pojedyn-
czymi U-20a na koncu odcinka wytgczenia zostanie ustawiona zapora drogowa szeroka U-20b. Na
wygrodzeniach zostang umieszczone swiatta ostrzegawcze barwy zottej U-35. Podczas zajecia
potéwkowego ul. Orlicza zostanie wprowadzony jeden kierunek ruchu poprzez oznakowanie od-
cinka ulicy znakami informacyjnymi D-3 ,droga jednokierunkowa”, zakazu B-2 ,pojazdow budowy”.
Na wygrodzeniach zostang umieszczone Swiatta ostrzegawcze barwy czerwonej U-35. Na czas
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zamkniecia odcinka drogi oraz wprowadzenia ruchu jednokierunkowego zostanie wyznaczony ob-
jazd przy zastosowaniu znakéw F-9. Prace zostang oznakowane znakami ostrzegawczymi A-14
.,rfoboty na drodze”, A-12b ,zwezenie jezdni prawostronne”, A-12c ,zwezenie jezdni lewostronne”,
znakami zakazu B-21 ,zakaz skrecania w lewo”, B-22 ,zakaz skrecania w prawo”, C-2 ,nakaz jaz-
dy w prawo za znakiem”, C-4 ,nakaz jazdy w lewo za znakiem”, C-8 ,nakaz jazdy w prawo lub
w lewo”, B-33 ,ograniczenie predkosci — 30 km/h”, B-34 ,koniec ograniczenia predkosci — 30
km/h”, znakami uzupetniajgcymi F-6 ,znak uprzedzajgcy — umieszczany przed skrzyzowaniem’.
Dodatkowo prace bedg oznakowane znakami D-4a ,droga bez przejazdu”, D-4b ,wjazd na droge
bez przejazdu”. W przypadku tworzenia sie kolejek pojazdéw na przewezonym odcinku drogi za-
pewni¢ kierowanie ruchem przez przeszkolonych w tym zakresie pracownikéw (min. jedna osoba
na wlot). Na czas zamkniecia chodnika kolidujacego z obszarem prac zostang ustawione znaki
zakazu B-41 ,zakaz ruchu pieszych” na zaporze drogowej podwadjnej U-20c ustawionej w poprzek
chodnika w miejscu jego zajecia. Piesi na ten czas zostang pokierowani na istniejgcy chodnik po
drugiej stronie ulicy po istniejgcych przejsciach dla pieszych lub po jezdni na ogdlnych zasadach.
W tym celu zostanie zastosowane dodatkowe oznakowanie informacyjne tablice o tresci ,Przejscie
drugg strong ulicy”, ,Do przejscia dla pieszych”. Dodatkowo kierujacy pojazdami zostang ostrzeze-
ni o mozliwosci pojawienia sie pieszych na jezdni znakami ostrzegawczymi A-30 ,inne niebezpie-
czenstwo” wraz z tabliczkg o treéci: ,Piesi”.

Na czas prowadzenia robo6t zostanie przekreslone istniejgce state oznakowanie pionowe i poziome
kolidujgce z projektowang organizacjg ruchu.

Szczegdtowo projektowana organizacja ruchu zostata przedstawiona na zatgczonych planach
sytuacyjnych.

5. Uwagi

Prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z przepisami BHP.

Z minimum kilkudniowym wyprzedzeniem nalezy poinformowa¢ mieszkancow oraz wszystkich
zainteresowanych o utrudnieniach w ruchu. Przez caty czas trwania robot zostanie zapewnione
bezpieczne dojscie do budynkéw. W razie koniecznosci przejscia przez obszar wykopu zostanie
zastosowana ktadka dla pieszych z poreczami U-28.

Wszystkie znaki drogowe i elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz sposob ich umiesz-
czenia na drodze powinny spetnia¢ warunki zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na dro-
gach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) — zastosowane znaki drogowe pionowe o grupe wyzszg od istnie-
jacego oznakowania.

Termin wprowadzenia zmiany organizacji ruchu: 2018r.
Czas trwania robot okoto: 3 - 6 tygodni
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