Zatgcznik nr 4 do SWZ

085/2023

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA ORGANIZATORA W ZAKRESIE AUTOBUSOW

OPERATORA (ZAMAWIAJACEGO)

§1

Wymagania ogdlne

§1

1. Wszystkie autobusy powinny posiadac¢ nastepujgce wyposazenie:

urzadzenia kasujace,
zestaw ITS, obejmujacy: komputer poktadowy 2z mozliwoscig
pozycjonowania pojazdu (GPS) oraz mozliwoscig przesytu danych (A30),
antene GPS GSM, pulpit kierowcy (C11) i przycisk alarmowy (SOS) -
catos¢ dostarczy Organizator za posrednictwem Zamawiajacego,
$rodek tgcznosci - radiotelefon dostarcza Zamawiajacy,
sygnalizacje przystankéw ,na zadanie”,
zapowiedzi gtosowe,
otablicowanie i oznakowanie pojazdu,
informacje dla pasazeréow wewnatrz autobusu,
monitoring wizyjny,
systemy: wentylacji, ogrzewania i klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej,
system bezprzewodowego dostepu do internetu ,wi-fi”,
mozliwo$¢ zamontowania biletomatéw mobilnych,
tzw. ,ciepty guzik” - system umozliwiajacy otwieranie wybranych drzwi
pojazdu bezposrednio przez pasazera zaréwno wewnatrz, jak i na
zewnatrz pojazdu,
port(y) usb o napieciu 5V do tadowania urzadzen mobilnych
zamontowane na poreczach autobusu,
system automatycznego zliczania pasazeréw,
system nawigacji liniowej (SNL).

2. Kolorystyka zewnetrzna autobuséw powinna odzwierciedla¢ barwy flagi
Bydgoszczy w sposdb podany ponizej:
- poszycie 17cm ponizej szyb o szerokosci 17 cm RAL 3002 czerwony,
ponizej czerwonego RAL 5002 niebieski do samego dotu,
- poszycie powyzej czerwonego RAL 9001 biaty,
- zderzaki RAL 9001 biate.
Szczegdtowy wyglad kolorystyki zewnetrznej dla autobusu obrazuje rysunek
nrl:
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- RAL 5002 Szerokosc¢ pasow odzwierciedlajgcych barwy Bydgoszczy:
RAL 9001 - biaty 17 centymetréw,
- RAL 3002 RAL 3002 - czerwony 17 centymetrow.

Rysunek nr 1. Kolorystyka zewnetrzna autobusu

Zamawiajacy dopuszcza zwiekszenie szerokosci malowania poszycia RAL
9001 (biaty) i RAL 3002 (czerwony) o maksymalnie 30%.

3. Kazdy autobus musi by¢ wyposazony w goérnej przedniej czesci pojazdu po
prawej (1 szt.) i lewej (1 szt.) stronie w uchwyty na flagi (choragiewki)
o $rednicy wewnetrznej 21,5mm. Uchwyty muszgq by¢ zamontowane na
zewnatrz autobusu, nie mogg ogranicza¢ widocznosci, nie mogg réwniez
stwarzac zagrozenia dla os6b znajdujacych sie na zewnatrz pojazdu.

§2
Urzadzenia kasujace
1. Autobus musi by¢ wyposazony w sterownik i urzadzenia kasujace bilety w ilosci
nie mniejszej niz liczba drzwi w pojezdzie sterowane ze stanowiska kierowcy.
2. Kasowniki powinny by¢ zainstalowane przy drzwiach pojazdu, w miejscu tatwo
dostepnym i widocznym dla pasazerdw, umozliwiajagcym pasazerom
niezwtoczne po wejsciu do pojazdu skasowanie biletu.
3. Kasownik musi mie¢ mozliwos¢ nadruku minimum 14 znakdw.
4. Kasownik musi umozliwia¢ wprowadzenie nw. kodéw kasownika:
— pierwsza, druga i trzecia cyfra oznaczaja nr linii. Przy czym nr linii
jednocyfrowych  winien by¢ poprzedzony zerami np. 001,
a dwucyfrowych jednym zerem np. 011,
— czwarta cyfra (1 lub 2) oznacza kierunek jazdy,
- piagta cyfra oznacza miesigc. Przy czym miesigce: pazdziernik, listopad,
grudzien oznacza sie odpowiednio cyframi: 0, 1, 2,
— cyfry szésta i siddma oznaczajq dzien miesigca. Data jednocyfrowa
poprzedzona winna by¢ zerem np. 07,
— cztery ostatnie cyfry oznaczaja doktadny czas: godzine i minuty
generowany przez sterownik kasownikdow.
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5. Kasownik powinien

Zatgcznik nr 4 do SWZ

zapewnia¢ mozliwos¢ zmiany przez Zamawiajacego kodu

kasownika na nastepujacy:

Pozycja
Kod kasownika

Opis pozycji
1

10] 11| 12] 13] 14|

1]2|3]4a]5]6|7]8]9 2| 13]
0]5]2[1]0]9]-]7]2 2[3]0

| 10] 11]
1] 2]

numer linii

kierunek

numer kolejny przystanku na trasie

puste miejsce

2
3
4
5
6
7
8

miesigc

10

o ... . .
dzieh miesigca

11
12
13
14

godzina

— pozycja 5 i 6 wskazuje numer kolejny przystanku na trasie, przy czym
przystanek poczatkowy oznaczany jest jako 00,

— przystanki kolejne od pierwszego do dziewigtego oznaczane bedg
odpowiednio od 01 do 09,

- kod kasownika w zakresie numeru kolejnego przystanku musi by¢ zmieniany
automatycznie i dynamicznie podczas jazdy autobusu, w momencie otwarcia

drzwi.

6. Kasownik powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ zmiany kodu kasownika przez
Zamawiajgcego na nastepujacy:

Pozycja 1 | 2
Kod kasownika 0 | 5 |

|3]4]|5]6]7]8]
2(1]of[9]|Af7

| 8] 9
[ 712

| 10] 11]12] 13] 14 ]
[1]2]2]3]o

Opis pozyciji

1
numer linii

kierunek

numer kolejny przystanku na trasie

symbol strefy

2
3
4
5
6
7
8

miesigc

10

©

dzien miesigca

11
12
13
14

godzina

— o0znaczenia pozycji 1-6 i 8-14 jak w ust. 5,
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— pozycja 7 oznacza symbol strefy, dostarczany w formie elektronicznej bazy
danych, celem zaimplementowania do oprogramowania komputerow
pojazdowych sterujacych kasownikami, ktéra to baza bedzie zawierad liste
przystankdéw funkcjonujgcych w systemie komunikacji miejskiej Bydgoszczy
wraz z przypisanym kazdemu przystankowi symbolem strefy,

- zaktada sie funkcjonowanie wiecej niz jednej stref oznaczanych dowolng
literg alfabetu lub cyfrg rzymska.

7. Sterownik kasownikow w trakcie realizacji kurséw rozkfadowych powinien
zapewnia¢ Kierowcy mozliwos¢ zablokowania kasownikéw podczas kontroli.

8. W zwigzku z zastrzezeniem Organizatora mozliwosci wymiany w autobusie catej
infrastruktury kasownikowej w trakcie obowigzywania umowy, dziatanie to nie
moze powodowac utraty gwarancji na pojazd i jego pozostate elementy
wyposazenia.

9. Sterownik kasownikédw musi umozliwia¢ udostepnianie Organizatorowi przez
Zamawiajgcego modutu do raportowania aktywnosci urzadzen kasujgcych w
pojazdach oraz generowanie raportow zawierajgcych caty kod kasowania, tj:

KOD WYBITY NA BILECIE KOD UMIESZCZONY W RAPORCIE
olol1l1lolelal7]2l9lol7]2]9] [o]lofl1]lalolela]7]2]9]l0]7]2]9]
£ |3 £ g8l & £
S 5| & |5|8| B 3
< 3| 2 |S|E & =
~ o )
s |E
c &

Raport powinien umozliwia¢ stwierdzenie, ze w danym pojezdzie
(identyfikowanym za pomocg numeru bocznego) nastgpity skasowania biletow
z okresleniem daty i godziny kasowania z doktadnoscig taka jak na bilecie czyli
hh:mm.

§3
Zestaw ITS, obejmujacy: komputer pokiadowy z mozliwoscia
pozycjonowania pojazdu (GPS) oraz mozliwoscia przesytu danych (A30),
antene GPS/GSM, pulpit kierowcy (C11) i przycisk alarmowy (SOS).

Kazdy autobus musi by¢ wyposazony w komputer poktadowy z mozliwoscig
pozycjonowania pojazdu (GPS) oraz mozliwoscig przesytu danych (A30), antene
GPS/GSM, pulpit kierowcy C11 i przycisk alarmowy (SOS).

Dla kazdego autobusu zestaw urzadzen koncowych ITS sktadajacy sie
z: komputera poktadowego A30, anteny GPS/GSM, pulpitu kierowcy C11 i
przycisku alarmowego (SOS) zostanie dostarczony i zamontowany przez
Organizatora lub podmiot, z ktéorym Organizator bedzie miat zawartg umowe w
tym zakresie (w $cistej wspétpracy z Operatorem).
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Instalacje elektryczne i logiczne w autobusach musza by¢ przystosowane przez
Wykonawce do montazu wszystkich urzadzen koricowych wchodzacych w sktad
wyzej wyszczegodlnionego zestawu ITS (instalacje elektryczne i logiczne autobusow,
niezbedne do podigczenia wszystkich koncowych urzadzen zestawu ITS muszg by¢
wykonane w autobusach przez Wykonawce zgodnie z Zatacznikiem Nr 6 do SWZ.
Miejsca montazu elementow zestawu ITS wskaze Zamawiajacy, przy czym muszg
one spetnia¢ nastepujgce uwarunkowania:

- komputer pokfadowy A30 musi mie¢ mozliwos¢ zamontowania w tatwo
dostepnym miejscu w zamykanej szafie mozliwie blisko stanowiska kierujgcego
pojazdem,

- musi by¢ mozliwo$¢ montazu pulpitu kierowcy C11 oraz przycisku alarmowego
(SOS) na desce rozdzielczej w kabinie kierujgcego, zapewniajgc dostep do
wszystkich jego elementéw sterujgcych ze stanowiska kierujacego,

- musi istnie¢ mozliwo$¢ zamontowania anteny na dachu pojazdu mozliwie blisko
miejsca montazu komputera poktadowego A30;

- dodatkowo do miejsca montazu komputera poktadowego muszg zostac
doprowadzone przewody zasilajace 12V lub 24V oraz przewdd z sygnatem
otwarcia drzwi.

Schemat potgczen przewodowych wszystkich elementéw zestawu ITS i podpiecia

zasilania oraz specyfikacje techniczne: komputera poktadowego A30 i pulpitu

kierowcy C11 wyszczegolniono w zatgczniku Nr 6 do SWZ.

§4
Srodek tacznosci
Kazdy autobus musi by¢ wyposazony w radiotelefon. Radiotelefon dostarczy
Zamawiajacy. Wykonanie instalacji zasilajgcej i antenowej nalezy do Wykonawcy,
szczegoty w tym zakresie okresla SWZ.

§5
Sygnalizacja przystankow ,,na zadanie”
Kazdy autobus obstugujacy kursy rozktadowe musi by¢ wyposazony
W urzadzenia zapewniajgce pasazerom mozliwos¢ sygnalizowania zamiaru wyjscia
z pojazdu na przystanku ,na zadanie”, w ilosci odpowiadajacej liczbie drzwi
przeznaczonych do wysiadania.

§6
Zapowiedzi glosowe
Kazdy autobus musi by¢ wyposazony w system zapowiedzi gtosowych. Zapowiedzi

gtosowe muszg by¢ oparte na informacji o lokalizacji przystankéw.

Podstawowym zrddtem informacji o lokalizacji przystanku powinien by¢ sygnat GPS.
W przypadku chwilowej utraty sygnatu GPS Organizator dopuszcza wykorzystanie
przez system innych zrdédet sygnatu, pod warunkiem zachowania prawidtowosci
emitowania zapowiedzi zgodnie z wymogami zawartymi w niniejszym paragrafie.
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1. Zapowiedzi wewnatrz pojazdu:

a) zapowiedz ,przystanek nazwa Przystanku” nastgpi niezwtocznie przed
otwarciem drzwi,

b) po zamknieciu drzwi zapowiedz ,przystanek nazwa Przystanku” bedzie
dezaktywowana,

c) zapowiedz ,nastepny przystanek nazwa Przystanku” bedzie po raz
pierwszy nadawana niezwtocznie po ruszeniu pojazdu z przystanku,

d) zapowiedz ,nastepny przystanek nazwa Przystanku” ponownie bedzie
emitowana po wjechaniu przez pojazd w strefe 200m od przystanku,

e) po wjechaniu w strefe przystanku (50m) nadawana bedzie zapowiedz
~przystanek nazwa Przystanku”,

f) w razie trasy czasowo zmienionej wg prac zaplanowanych nalezy
dodatkowo dodac¢ zapowiedZz ,trasa czasowo zmieniona” po nazwie
przystanku, np. ,przystanek Nazwa Przystanku, trasa czasowo
zmieniona”,

g) system musi zapewnia¢ zmiany wielkosci stref nadawania zapowiedzi
oraz ilosci tych stref.

W autobusach dtugich (przegubowych) zainstalowanych musi by¢ min. 6 szt.
gtosnikdw wewnetrznych sufitowych.

W kazdym autobusie musi by¢ mikrofon umozliwiajgcy kierowcy nadanie
komunikatu gtosowego poprzez gtosniki w przestrzeni pasazerskiej, wigczany
przyciskiem monostabilnym.

2. Zapowiedzi na zewnatrz pojazdu:
a) na zewnatrz pojazdu nadawana bedzie zapowiedz o nr linii i kierunku

jazdy pojazdu, ktéry podjechat; informacja na zewnatrz pojazdu zostanie
wyemitowana niezwitocznie po otwarciu drzwi pojazdu,

b) w razie trasy czasowo zmienionej wg prac zaplanowanych nalezy
dodatkowo dodac zapowiedz ,trasa czasowo zmieniona” po zapowiedzi o
nr linii i kierunku jazdy autobusu.

W autobusach dtugich (przegubowych) muszg by¢ zainstalowane 2 gtosniki
zewnetrzne, usytuowane po jednym przy pierwszych lub drugich drzwiach oraz
przy trzecich drzwiach.

Gtosniki nie mogg wystawac¢ poza poszycie zewnetrzne autobusu i muszg byc
wodoodporne.

Musi by¢ mozliwos$¢ niezaleznego ustawiania poziomu gtosnosci zapowiedzi
gtosnikdw  zewnetrznych i wewnetrznych, w przedziatach czasowych
(definiowanych przez Operatora) z blokadq dostepu.

Organizator udostepnia¢ bedzie Operatorowi aktualne pliki zapowiedzi gtosowych
w formacie mp3. Organizator udostepniac¢ bedzie Operatorowi zestawienie danych
przystankowych w formie elektronicznej i drogq elektroniczna.

W powyzszym zestawieniu znajdowac sie bedg numery przystankéw wraz z
przypisanymi do nich nazwami i wspdtrzednymi geograficznymi.
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Organizator dostarczy réwniez dane rozkfadu jazdy w formie elektronicznej
wytworzone w programie stuzacym do budowania rozktadéw jazdy, z ktérego
korzysta Organizator. W roku 2023 Organizator w tym zakresie korzysta z
programu AGC BusMan i udostepnia dane rozktadu jazdy w formie tzw. backup-u
bazy SQL (struktury plikdw bazodanowych zostang udostepnione Operatorowi) W
trakcie trwania umowy Organizator nie wyklucza mozliwosci zmiany programu do
budowania rozktaddw jazdy, a takze formatu przekazywanych Operatorowi danych
rozktadowych, w tym wypadku Strony uzgodnig format danych, ktéry bedzie w
mozliwie najmniej pracochtonny (zautomatyzowany) sposdb umozliwiat
implementacje danych do stosowanych w pojazdach systeméw informacji
pasazerskiej. Dane rozktadu jazdy udostepniane Operatorowi zawiera¢ bedg m.in.
trasy poszczegdlnych linii w statym uktadzie komunikacyjnym wraz z numerami
przystankéw na trasie.

Organizator przy kazdej zmianie trasy dostarczy Operatorowi liste z numerami
przystankéw obowigzujacymi na zmienionej trasie. Powyzsze dane lub informacje
dostepowe do nich (np. adres serwera ftp lub dane w chmurze) bedg dostarczane
na wskazany w Umowie adres email.

Operator na podstawie numerdow przystankdw i bazy danych musi
przyporzadkowacé odpowiednie wspdtrzedne geograficzne przystankom na trasie.
System musi zapewnia¢ implementacje w/w danych.

8§7
Otablicowanie i oznakowanie pojazdu
1. Kazdy autobus obstugujacy kursy rozktadowe powinien by¢ wyposazony
w nastepujacy komplet elektronicznych, podswietlanych tablic:

a) tablica czotowa - szt.1, wyswietlajgca nazwe przystanku koficowego oraz nr
linii, petnowymiarowa w stosunku do szerokosci autobusu zbudowana z diod
LED o wysokiej jaskrawosci w kolorze zo6tto-pomaranczowym, minimalna
rozdzielczos¢: 24 punkty Swietlne w pionie i 200 w poziomie;

b) tablica boczna zewnetrzna - szt. 1, umieszczona po prawej stronie pojazdu
wyswietlajgca nazwe przystanku koncowego i nr linii zbudowana z diod LED
o wysokiej jaskrawosci w kolorze zétto-pomaranczowym, minimalna
rozdzielczo$¢: 24 punkty swietlne w pionie i 160 w poziomie,

c) tablica tylna zewnetrzna - szt.1, umieszczona z tytu pojazdu wyswietlajgca
numer linii, tablica musi mie¢ mozliwos¢ wyswietlania minimum trzech
znakéw alfanumerycznych zbudowana z diod LED o wysokiej jaskrawosci w
kolorze z6tto-pomaranczowym, minimalna rozdzielczo$c: 24 punkty Swietlne
w pionie i 40 w poziomie,

d) tablica gérna wewnetrzna - umieszczona wewnatrz pojazdu za kabing
kierowcy — 1 szt. oraz za obrotnicg — 1 szt., tablice powinny by¢ umieszczone
w taki sposob aby patrzac z przejscia miedzy miejscami do siedzenia, nie
byty przystaniane przez inne elementy wyposazenia pojazdu. Funkcje tablicy
powinien petni¢ wyswietlacz elektroniczny o minimalnej rozdzielczosci 16 x
120 punktéow Swietlnych, zbudowany na bazie czerwonych diod
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dwurzedowych. Tablice powinny wyswietlaé naprzemiennie nastepujace
komunikaty:
— komunikat 1: najblizszy przystanek,
w przypadku gdy komunikat nie miesci sie w catosci na wyswietlaczu
powinien on by¢ przewijany,
— komunikat 2: numer linii i kierunek.
w przypadku gdy komunikat nie miesci sie w catosci na wyswietlaczu
powinien on by¢ przewijany, przy czym numer linii pozostaje
nieruchomy a przewija sie kierunek (przystanek docelowy),
— komunikat 3: data i godzina.
Komunikaty 1 i 2 powinny by¢ wyswietlane w przyblizeniu dwa razy
dtuzej niz komunikat 3 przy czym w przypadku koniecznosci ich
przewijania, muszg nastgpi¢ co najmniej dwa pelne przewiniecia
w cyklu. Nie nalezy przerywaé emisji komunikatu przewijanego przed
zakonczeniem petnego przewiniecia.
Wyswietlanie innych komunikatéw niz zwigzane stricte z informacjq
pasazerska (imiona solenizantow, itp.) wymagajq zgody Organizatora.
Organizator wymaga, by na tablicach gérnych wewnetrznych wyswietlane
byty komunikaty dorazne zwigzane z utrudnieniami na trasie, na przyktad
o zmianie trasy linii ktérej tablica dotyczy lub linii powigzanych w weztach
komunikacyjnych z linig obstugiwang. Komunikaty doraznie bedg
przekazywane przez Organizatora na uzgodniony adres e-mail. Na
uzgodniony adres e-mail bedzie takze wysytana informacja o wstrzymaniu
emisji danego komunikatu. W przypadku emisji wiecej niz jednego
komunikatu komunikaty muszg by¢ wyswietlane naprzemiennie. Emisja
komunikatu musi by¢ poprzedzona sygnatem dzwiekowym uzgodnionym
z Organizatorem. Komunikat przekazany przez Organizatora na uzgodniony
adres e-mail musi zosta¢ wyemitowany przez Operatora we wskazanych
autobusach (liniach) w ciggu 10 minut od chwili wystania komunikatu przez
Organizatora. Wstrzymanie emisji komunikatu na wyswietlaczach musi
nastgpi¢ w ciggu 10 minut od wystania takiej dyspozycji przez Organizatora
na wskazany adres e-mail. Transmisja danych (komunikatéw) do systemu
w autobusach musi by¢ realizowana przez modem GPS. Karty aktywacyjne
dla kazdego autobusu zapewnia Zamawiajacy. Dodatkowo system musi
zapewnia¢ mozliwos¢ samodzielnego zamieszczania komunikatow przez
Organizatora, za posrednictwem serwera Zamawiajacego, z
wykorzystaniem tgcznosci GSM.

e) tablica boczna zewnetrzna - 1 szt., z przeznaczeniem dla o0so6b
niedowidzacych, umieszczona po prawej stronie autobusu, tuz za pierwszymi
drzwiami, na wysokosci wzroku oséb oczekujgcych na przystanku,
wyswietlajgca nr linii (tablica zbudowana z diod LED o wysokiej jaskrawosci
w kolorze Zzoétto-pomaranczowym, minimalna rozdzielczos¢: 32 punkty
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Swietlne w pionie i 48 w poziomie, o wielkosci wyswietlacza wysoko$¢ min.
26 cm i szerokosci min. 38 cm);

f) tablica brygadowa - 1 szt., wyswietlajagca nr brygady (minimalna
rozdzielczos$¢: 14 punktéw Swietlnych w pionie i 18 w poziomie, o wielkosci
wyswietlacza wysokos$¢ ok. 8cm, szerokos¢ ok. 10 cm).

2. Kazdy autobus obstugujacy kursy rozktadowe powinien by¢ wyposazony w
tablice(e) boczne(g) wewnetrzne(g) - 2 szt. zawierajgce wykaz przystankow
w formie tzw. ,koralikdw”, umieszczone wewnatrz kazdego pojazdu po
prawej lub lewej stronie z nr linii i trasg przebiegu z wykazem przystankéw,
wg wzoru dostarczonego przez Zamawiajgcego (przyktad tablic pokazano na
rysunku nr 2 i 2a). Funkcje tablic petni¢ muszg niezalezne monitory LCD o
przekatnej min. 37” podswietlane diodami LED i formacie obrazu 3,4:1-4:1.
Monitory muszg mie¢ mozliwos¢ prezentowania:

- 0znaczenia numeru linii;

- aktualnego oraz nastepnego przystanku;

- przebiegu trasy, tj. wykaz wszystkich przystankéw na trasie;

-czas przejazdu wyrazony w minutach (czas przejazdu liczony jest
narastajgco od wyrdznionego, nastepnego przystanku).

Sposob prezentacji: w gornej czesci tablicy wyswietlany jest nastepny
przystanek, nastepny przystanek wyrdzniony zostaje kolorem czerwonym
takze na liscie kolejnych przystankéw, przebyta trasa (nazwy i symbole
przystankdéw) oznaczona zostaje na szaro. Realizujac kazdy potkurs wykaz
przystankéw wysSwietlany na tablicy musi odzwierciedlaé wszystkie
obstugiwane w danym pétkursie przystanki. Jesli w realizowanym pétkursie
dany przystanek nie jest obstugiwany to nie moze on znajdowad sie na
wyswietlanym przez tablice wykazie przystankow (chodzi
o sytuacje w ktérej przystanek obstugiwany jest tylko w jednym kierunku).
Podsumowujgc: wykaz przystankdow wyswietlany na tablicy musi by¢
tozsamy z wykazami przystankow zawartymi w przekazywanych przez
Organizatora kartach B, z uwzglednieniem kierunku potkursu oraz
poszczegdlnych wariantdw przebiegu.

NASTEPNY PRZYSTANEK: ZBOZOWY RYNEK
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Rysunek nr 2 - Tablica boczna wewnetrzna - linia 51 (pétkurs - wariant podstawowy)

Strona 9 z 25



Zatgcznik nr 4 do SWZ
085/2023

m NASTEPNY PRZYSTANEK: PLAC POZNANSKI
’ [ - |

o
b ] PR QA\‘<»\’(<'C(\\
o \\\Y, \\\‘c AM (@)
i’w i‘*ﬁh\“é*“‘%*‘ﬂ« o) ;(,*05

o
BYDGoszer AEQRISR %01 22050 QM)

Rysunek nr 2a - Tablica boczna wewnetrzna - linia 51 (potkurs, kierunek przeciwny-
wariant podstawowy, przebyty odcinek oznaczony na szaro)

Zamawiajacy, po uprzednim wyrazeniu zgody przez Organizatora i po uzgodnieniu
z Organizatorem, moze na tablicach wg wzoru przedstawionego na rysunkach nr
2 i 2a skorygowac szate graficzng i sposdb wyswietlania informacji o ile zachowana
przy tym zostanie zawarto$¢ merytoryczna przedstawiona na rysunkach 2 i 2a
wymagana przez Organizatora funkcjonalnos¢ tablic.

3. Pojazd obstugujacy linie powinien posiada¢ wymienione w pkt 1 i 2 otablicowanie
od momentu rozpoczecia kursowania na linii i przez caty okres obstugi linii
przewidziany rozktadem jazdy, z zastrzezeniem pkt. 4, 5i 6.

4. W przypadku pojazdow realizujacych zjazd do zajezdni, tablice powinny
wyswietlac:

a) czotowa, boczna zewnetrzna i wewnetrzna - numer linii oraz informacje
»Zjazd - nazwa przystanku”, do ktérego autobus zabiera pasazerdw, tylna
zewnetrzna ,Zjazd-numer linii”, w przypadku zjazdéw po trasie przebiegu,

b) czotowa, informacje ,Zjazd do zajezdni”, pozostate tablice wygaszone,
w przypadku zjazdow realizowanych poza trasg przebiegu,

5. W przypadku pojazddw realizujgcych trasy przebiegu z wyznaczonym objazdem,
tablice: czotowa, boczna zewnetrzna i wewnetrzna powinny wyswietlaé
dodatkowo informacje ,Trasa zmieniona” od chwili wprowadzenia zmian trasy
przebiegu.

6. W przypadku awarii pojazdu uniemozliwiajgcej realizacje ustugi przewozowej,
tablica czotowa powinna wyswietla¢ informacje ,Przejazd techniczny”, pozostate
tablice wygaszone.

§8
Informacje dla pasazerow wewnatrz autobusu
1. przy kazdych drzwiach wejsciowych (od zewnatrz i od wewnatrz) musi by¢
zamieszczona informacja (w formie piktogramu lub naklejki, ze pojazd jest
wyposazony w monitoring audio-video. Réwniez wewnatrz pojazdu w min.
trzech miejscach (z przodu pojazdu, w srodkowej czesci i na koncu pojazdu)
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musi by¢ zamieszczona w widocznym miejscu informacja o wyposazeniu
pojazdu w monitoring audio-video. Szata graficzna informacji musi by¢
uzgodniona z Zamawiajacym;

2. przy kazdych drzwiach wejsciowych do pojazdu musi by¢ zamieszczona
informacja (w formie piktogramu lub naklejki) o bezptatnym internecie wi-
fi, wzor w uzgodnieniu z Zamawiajgcym;

3. nad drzwiami, naprzeciwko ktérych znajduje sie biletomat nalezy umiescic¢
od zewnatrz informacje: ,Biletomat”, usytuowanie informacji w uzgodnieniu
z Zamawiajgcym;

§9

Monitoring wizyjny
System monitoringu wizyjnego winien sktada¢ sie z kamer $ledzacych obraz
wnetrza pojazdu, mikrofonu, wyswietlacza LCD umieszczonego w kabinie kierowcy
oraz rejestratora cyfrowego. Wszystkie kamery, za wyjatkiem bocznej muszg by¢
zamontowane wewnatrz autobusu.
Sterowanie monitoringiem wizyjnym odbywac sie musi z komputera poktadowego
wyposazonego w dodatkowy, dedykowany do podgladu obrazu i sterowania
monitoringiem ekran dotykowy o rozmiarze od 8” do 10” z mozliwoscig rejestraciji.
Organizator nie dopuszcza, by za pomocg komputera i ekranu dotykowego
przeznaczonego do sterowania monitoringiem wizyjnym odbywato sie
zintegrowane sterowanie innymi funkcjami.
Kamery wewnetrzne majg za zadanie monitorowanie przestrzeni pasazerskiej
autobusu, oraz przestrzeni przed i za pojazdem. Kamera boczna zewnetrzna stuzy
obserwacji prawej powierzchni bocznej autobusu oraz jej otoczenia, a takze
sytuacji w obrebie wszystkich wej$¢ podczas wsiadania i wysiadania pasazerdéw.
Obraz przekazywany jest do monitora zlokalizowanego w kabinie kierowcy. Monitor
(wyswietlacz LCD) zamontowany w kabinie kierowcy powinien umozliwiaé staty
podglad obrazu z kamer.
Monitoring musi posiada¢ dodatkowy modut podtrzymania napiecia (UPS)
umozliwiajacy podtrzymanie kompletnego systemu monitoringu przez min. 20
minut i bezpieczne zamkniecie systemu rejestratora w sytuacjach awaryjnych np.:
jednoczesnego zaniku gtdéwnego zasilania oraz zasilania po zatgczonym zaptonie
lub na skutek zaniku gtdwnego zasilania w okresie kiedy system monitoringu jest
w fazie ,podtrzymania” po wytaczeniu zaptonu. Zapis monitoringu powinien zostac
automatycznie wznowiony po przywroceniu zasilania.
W sktad systemu powinno wchodzi¢ takze oprogramowanie w jezyku polskim lub
plik uruchamiajacy, umozliwiajace przegladanie i archiwizacje zapisanych danych
np. za pomocgy stacji dokujacej podtaczonej do komputera PC przy pomocy ztacza
USB; mozliwos¢ udostepnienia zarejestrowanego materiatlu dowodowego wraz z
niezbednym  oprogramowaniem do przegladania zapisu lub  plikiem
uruchamiajgcym odczyt; przegladanie materiatow wedtug réznych kryteriéw : daty,
czasu, numeru kamery, numeru linii, kierunku, przystanku; mozliwos¢
przegladania obrazu w przedziale czasu; mozliwo$s¢ wykonywania nagran
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alarmowych, przewijania obrazu do tytu i do przodu z réznymi predkosciami;
zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku; mozliwos¢
ogladania obrazéw z pojedynczej kamery, wybranych kamer (np. obserwujacych
drzwi) jak i ze wszystkich kamer jednoczesnie. System musi zapewnia¢ mozliwos¢
podgladu nagranego materiatu (np. przez pracownika nadzoru ruchu)
bezposrednio przez urzadzenia systemu zainstalowane w autobusie bez uzycia
dodatkowych urzadzen i oprogramowania. Funkcjonalno$¢ ta nie moze byc
dostepna dla kierowcy, musi natomiast wymaga¢ dodatkowych uprawnien
zabezpieczonych hastem.

Rejestrator, za wyjatkiem pracy w trybie alarmowym, w przypadku zapetnienia
powierzchni dyskowej powinien nadpisywac¢ kolejne nagrania na najwczesniej
zarejestrowany materiat, przy jednoczesnym zachowaniu minimalnego okresu
archiwizacji.

System musi posiada¢ funkcje zdalnego zamawiania nagran zgodnie z
harmonogramem poprzez sie¢ WiFi i GSM, jak rdwniez pobieranie materiatu
poprzez pendrive lub dysk zewnetrzny bezposrednio z rejestratora nagran.
System musi posiadac¢ funkcje zdalnego podgladu zarejestrowanych nagran oraz
zdalnego podgladu on-line obrazu obserwowanego przez kamery poprzez sie¢ GSM,
z dowolnej kamery, wybranej liczby kamer lub wszystkich kamer.

Na potrzeby realizacji w/w funkcji Wykonawca dostarczy i zainstaluje: serwer oraz
pozostate urzadzenia niezbedne dla uzyskania funkcjonalnosci opisanych w
niniejszym paragrafie (np. modem/router) oraz oprogramowanie dla min. 3
stanowisk roboczych wskazanych przez Zamawiajgqcego.

Minimalne wymagania funkcjonalne komponentéw monitoringu:

a. Kamery - 8 sztuk (4 szt. przedziat pasazerski, 1 szt. obserwujaca stanowisko
kierowcy, 1 szt. obserwujgca droge przed pojazdem, 1 szt. obserwujaca droge
za pojazdem, 1 szt. obserwujgca prawq strone pojazdu wraz z wszystkimi
wejsciami do autobusu),

Kamery rejestrujgce obraz w kolorze muszg by¢ wytrzymate i niezawodne oraz
dostarcza¢ obraz wysokiej jakosci i dostosowywac sie do zmieniajgcego sie
natezenia Swiatta.

Kamera przednia, tylna i obserwujgca stanowisko kierowcy powinny pozwoli¢
na zapis przy ograniczonej ilosci $wiatta jaka wystepuje podczas eksploataciji
autobusu rano i wieczorem.

Kamery muszg by¢ odporne na wibracje charakterystyczne dla pojazdéw
komunikacji miejskiej oraz posiada¢ obudowy wandaloodporne. Miejsce
montazu kamer do uzgodnienia z Zamawiajacym.

b. Rejestrator cyfrowy
Rejestrator powinien umozliwiaé cyfrowq rejestracje sygnatu wideo z
mozliwoscig rejestracji dzwieku i jednoczesnego przegladania obrazu
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zarejestrowanego. Powinien umozliwia¢ zapis ciggty i by¢ odporny na
zawieszanie sie systemu.

Rejestrator powinien odznaczac sie solidng konstrukcjg, by¢ fatwy w montazu
oraz odporny na uszkodzenia mechaniczne oraz wstrzasy charakterystyczne
dla pojazddéw komunikacji miejskiej. Urzadzenie powinno by¢é wyposazone
w min. dwa dyski twarde SSD. Mozliwa powinna by¢ szybka wymiana dyskow.
Musi by¢ mozliwo$¢ zamontowania jednoczesnie min. 4 dyskéw twardych SSD
0 pojemnosci minimum 2TB kazdy.

Urzadzenie powinno posiadac¢ przyjazne w obstudze menu z rozbudowang
opcjg wyszukiwania i przeglgdania nagran.

Musi istnie¢ funkcja nagrywania w trybie alarmowym. Nagrania alarmowe nie
mogq zostac nadpisane do momentu ich fizycznego zgrania.

Kierujacy autobusem musi mie¢ mozliwos$¢, w prosty sposéb, aktywacji tej
funkcji. WOwczas nagranie 15 min. wstecz od aktywacji zostanie zapisywanie
w trybie alarmowym. Zapis ten bedzie trwaé do czasu dezaktywacji tej funkcji
przez kierujgcego autobusem. Podczas trwania zapisu w trybie alarmowym, na
ekranie wyswietlacza, po 15 min, powinien pojawi¢ sie komunikat ,Czy
przerwac zapis w trybie alarmowym?” z opcja odpowiedzi ,tak” lub ,nie”. W
przypadku wyboru ,nie” lub braku reakcji kierowcy, zapis w trybie alarmowym
musi by¢ kontynuowany.

System monitoringu musi zapewniaé¢ archiwizowanie zapisanego przez
rejestrator kazdego autobusu realizujgcego kursy rozktadowe materiatu z
monitoringu przez min. 90 dni.

c. Mikrofon
System monitoringu powinien by¢ wyposazony w minimum 1 mikrofon,
umozliwiajgcy nagrywanie rozméw kierowcy autobusu z pasazerami.

d. Wyswietlacz LCD

Ciektokrystaliczny kolorowy wysSwietlacz LCD, typu TFT - dotykowy,
o przekatnej o rozmiarze od 8“ do 10% powinien posiada¢ adaptery
umozliwiajagce montaz w kabinie kierowcy z mozliwoscig ptynnej regulacji w
pionie i poziomie, podglad obrazu dzielonego oraz mozliwos¢ wyltaczenia
obrazu podczas jazdy. Wyswietlacz musi petnic¢ funkcje panelu informacyjnego
przekazujgcego kierowcy komunikaty o btedach i awariach systemu
monitoringu jak np. zerwanie potgczenia, brak nagrywania itp.

e. Oprogramowanie - funkcjonalnos¢
Mozliwo$¢ dostosowania aplikacji pod konkretne wymagania Zamawiajgcego
(np. wyswietlanie obrazu z danej kamery przy otwarciu wskazanych drzwi
pojazdu, dowolna konfiguracja wyswietlanych kamer itd.)
Aplikacja oprogramowania w jezyku polskim.
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Nagrania z systemu powinny zawiera¢ informacje o: dacie, czasie, nr kamery,
nr linii, kierunku, przystanku otrzymywane z komputera poktadowego
informacji pasazerskiej.

Parametry techniczne komponentéw monitoringu

a. Kamery w przedziale pasazerskim:
- rozdzielczo$¢ min. 1280x960 przy 20 kl./s w kompresji H.265,
- minimalne o$wietlenie 0.5 Ix przy F2.8 w trybie dziennym kolorowym,
- dwa niezaleznie konfigurowane strumienie wideo,
- kompresja obrazu H.265,
- zintegrowany obiektyw,
- stata ogniskowa od 2.1 do 3.0 mm
- kat widzenia (poziomo w stopniach) min. 90°
- zakres temperatur pracy od -10 do +50 stopni C

tylna:
- rozdzielczo$¢ min. 1280x960) przy 20 kl./s w kompresji H.265,
- kat widzenia (poziomo w stopniach) min. 90°,
- kompresja obrazu H.265,
- zakres temperatur pracy od -10 do +50 stopni C.

przednia:
- rozdzielczo$¢ min. 1280x960 przy 20 kl./s w kompresji H.265,
- dwa niezaleznie konfigurowane strumienie wideo,
- kompresja obrazu H.265,
wbudowane diody IR,
kat widzenia (poziomo w stopniach) min. 100°
zakres temperatur pracy od -10 do +50 stopni C.

boczna zewnetrzna:

rozdzielczos¢ min. 1280x960 przy 20 kl./s w kompresji H.265,
- dwa niezaleznie konfigurowane strumienie wideo,

- klasa szczelnosci IP68,

- kompresja obrazu H.265,

- wbudowane diody IR,

- kat widzenia (poziomo w stopniach) min. 80°

- zakres temperatur pracy od -20 do +70 stopni C.

b. Rejestrator cyfrowy
- System operacyjny: Linux lub rownowazny,
- Dwa dyski twarde SSD o pojemnosci co najmniej 2TB kazdy
(mozliwos¢ rejestracji obrazu z min. 90 dni pracy pojazdu po
zastosowaniu kompresji obrazu H.265),
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- Nagrywanie ciggte: rozdzielczo$¢ min. 1280 x 960, min. 20 kl/s dla
pojedynczej kamery,

- Mozliwos¢ konfiguracji nagrywania dla poszczegdlnych kamer,

- Kompresja video H.265,

- Opcje nagrywania: z detekcji ruchu/ harmonogram
nagrywanie/alarmowe,

- Minimum 2 wejscia USB, w tym 1 szt. USB 3.0,

- Minimum 1 port Ethernet,

- Minimum 1 wyjscie HDMI,

- Zasilanie: 18-36 V,

- Temperatura pracy w zakresie 0°C +- 50°C,

- Wbudowany uktad stabilizacji temperatury,

- Format zapisu: MP4, dostep do plikéw w rejestratorze wytacznie przez
uprawnione przez Zamawiajacego osoby, zabezpieczony loginem i
hastem,

- Oprogramowanie do zarzadzania rejestratorem w jezyku polskim,

- Wymagany nadzor nad prawidtowg praca rejestratora tzw. Watchdog,
(informujacy o nieprawidltowosciach wystepujacych w dziataniu
kamer),

- Start systemu do petnej funkcjonalnosci nie dtuzszy niz 3 minuty,

- Aktualizacja software poprzez USB lub internet.

Parametry techniczne i funkcjonalne serwera systemu
monitoringu:

System bedzie zainstalowany na serwerze dostarczonym przez Wykonawce.
Serwer musi posiada¢ minimalnie parametry:

- Obudowa Rack 19" o wysokosci max 2U z mozliwoscig instalacji minimum
8 dyskow 2.5" wraz z kompletem wysuwanych szyn umozliwiajacych
montaz w szafie rack i wysuwanie serwera do celéw serwisowych z
ramieniem na kable,

- Ptyta gtdwna z mozliwoscig zainstalowania do dwéch procesoréow. Ptyta
gtdbwna musi by¢ zaprojektowana przez producenta serwera i oznaczona
jego znakiem firmowym,

- Zainstalowane dwa procesory 16-rdzeniowe, min. 2.4 GHz, klasy x86
dedykowane do pracy z zaoferowanym serwerem osiggajgce wynik min.
29347 na https://www.cpubenchmark.net/ dla dwéch procesoréw,

- RAM 2 x 16GB DDR4 RDIMM 3200MT/s, na ptycie gtdwnej powinno
znajdowac sie minimum 16 slotéw przeznaczonych do instalacji pamieci.

- Zainstalowane 4 dyski 4TB HDD SATA,
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- Kontroler RAID: sprzetowy kontroler dyskowy, umozliwiajacy
konfiguracje pozioméw RAID: 0, 1, 5, 10,

— Dwukanatowy Kontroler FC, low-profile, PCI-E, dwa porty 8 Gb/s wraz z
obsadzonymi gniazdami Sfp Transceiver Module,

- Redundantne, Hot-Plug, 2 kable zasilajace C13/C14 o dtugosci 2m,

-  Wbudowany modut TPM 2.0,

- Niezalezna od zainstalowanego na serwerze systemu operacyjnego
posiadajgca dedykowany port Gigabit Ethernet RJ-45 i umozliwiajaca
zdalny dostep do graficznego interfejsu Web karty zarzadzajacej,
Niezalezna od zainstalowanego na serwerze systemu operacyjnego
posiadajgca dedykowany port Gigabit Ethernet RJ-45 i umozliwiajaca:

e zdalny dostep do graficznego interfejsu Web karty zarzadzajacej;

e zdalne monitorowanie i informowanie o statusie serwera (m.in.
predkosci obrotowej wentylatoréw, konfiguracji serwera);

e szyfrowane potgczenie (TLS) oraz autentykacje i autoryzacje
uzytkownika;

e mozliwo$¢ podmontowania zdalnych wirtualnych napedoéw;

e wirtualng konsole z dostepem do myszy, klawiatury;

e wsparcie dla SNMP; IPMI2.0, SSH, Redfish;

e mozliwos¢ zdalnego monitorowania w czasie rzeczywistym poboru
pradu przez serwer;

e mozliwos¢ zdalnego ustawienia limitu poboru pradu przez
konkretny serwer;

e integracja z Active Directory;

e wysylanie do administratora maila z powiadomieniem o awarii lub
zmianie konfiguracji sprzetowej;

e mozliwos¢ bezposredniego zarzadzania poprzez dedykowany port
USB na przednim panelu serwera

- Serwer musi by¢ wyprodukowany zgodnie z normg ISO-9001:2008 oraz
ISO-14001,

- Serwer musi posiadac¢ deklaracja CE,

- Serwer musi znajdowac sie na liscie Windows Server Catalog i posiada¢
status ,Certified for Windows” dla systeméw Microsoft Windows Server
2016, Microsoft Windows Server 2019, Vmware

System operacyjny/System wirtualizacji serwera:

Oprogramowanie do wirtualizacji Vmware Vsphere Enterprise Plus z petng licencja
oraz mozliwoscig aktualizacji do najnowszej wersji na zaproponowane serwery
oraz licencje i aktualizacje muszg by¢ wazne przez okres od dostarczenia i
uruchomienia do 5 lat od daty dostarczenia i uruchomienia. Za rozwigzanie
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rownowazne uznaje sie takie oprogramowanie, ktére posiada wbudowane
mechanizmy, bez uzycia dodatkowych aplikacji, zapewniajace:

- zamawiajacy wymaga dostarczenia oprogramowania do wirtualizacji wraz z
licencjami umozliwiajgcymi uruchamianie wirtualizacji na serwerze fizycznym o
tacznej liczbie minimum 2 procesoréw fizycznych oraz jednej konsoli do
zarzadzania catym srodowiskiem,

- oferowana rownowazna warstwa wirtualizacji musi by¢ rozwigzaniem
systemowym tzn. musi by¢ zainstalowana bezposrednio na sprzecie fizycznym, nie
moze by¢ czescig innego systemu operacyjnego,

- oprogramowanie do wirtualizacji musi zapewnia¢ mozliwos¢ skonfigurowania
maszyn wirtualnych 1-128 procesorowych, mozliwos¢ skonfigurowania maszyn
wirtualnych z mozliwoscig przydzielenia do 6 TB pamieci operacyjnej RAM i 1-10
wirtualnych kart sieciowych, wspiera¢ minimum nastepujgce systemy operacyjne:
Windows Server 2012, Windows Server 2016, Windows 2019, Windows 7,
Windows 10, SLES 12, SLES 11, SLES 10, REHL 7, Solaris 11 ,Solaris 10, Debian,
CentOS, FreeBSD, Ubuntu. przydzielenie wiekszej ilosci pamieci RAM dla maszyn
wirtualnych niz fizyczne zasoby RAM serwera w celu osiggniecia maksymalnego
wspodfczynnika konsolidacji, umozliwia¢ udostepnienie maszynie wirtualnej
wiekszej ilosci zasobow dyskowych niz jest fizycznie zarezerwowane na zasobach
dyskowych, wsparcie dla wirtualizacji zagniezdzonej, a takze instalacji wszystkich
funkcjonalnosci w tym Hyper-V pakietu Windows Server 2012 na maszynie
wirtualnej, zapewnia¢ zdalny i lokalny dostep administracyjny do wszystkich
serwerow fizycznych poprzez protokét SSH, z mozliwoscig nadawania uprawnien
do takiego dostepu nazwanym uzytkownikom bez koniecznosci wykorzystania
konta root, zapewni¢ mozliwos¢ klonowania systemoéw operacyjnych wraz z ich
petng konfiguracjg i danym, zapewni¢ mozliwos$¢ wykonywania kopii migawkowych
instancji systemow operacyjnych na potrzeby tworzenia kopii zapasowych bez
przerywania ich pracy z mozliwoscig wskazania koniecznosci zachowania stanu
pamieci pracujacej maszyny wirtualnej, zapewnia¢ mozliwo$¢ dodawania zasobow
W czasie pracy maszyny wirtualnej, w szczegdlnosci w zakresie ilosci procesoréw,
pamieci operacyjnej i przestrzeni dyskowej, musi posiada¢ funkcjonalnosé
wirtualnego przetacznika (virtual switch) umozliwiajgcego tworzenie sieci
wirtualnej w obszarze hosta i pozwalajgcego potaczy¢é maszyny wirtualne w
obszarze jednego hosta, a takze na zewnatrz sieci fizycznej. Pojedynczy
przetacznik wirtualny powinien mie¢ mozliwos¢ konfiguracji do 4000 portow.
Pojedynczy wirtualny przetacznik musi posiada¢ mozliwosé przytgczania do niego
dwéch i wiecej fizycznych kart sieciowych, aby zapewnié¢ bezpieczenstwo
potgczenia ethernetowego w razie awarii karty sieciowej. Wirtualne przetaczniki
musza obstugiwac wirtualne sieci lokalne (VLAN). Oprogramowanie do wirtualizacji
musi umozliwia¢ wykorzystanie technologii 10GbE w tym agregacje potaczen
fizycznych do minimalizacji czasu przenoszenia maszyny wirtualnej pomiedzy
serwerami fizycznymi. Oprogramowanie do wirtualizacji musi zapewni¢ mozliwos¢
zdefiniowania alertdw informujacych o przekroczeniu wartosci progowych,
zapewnia¢ mozliwos¢ replikacji maszyn wirtualnych z dowolnej pamieci masowej
w tym z dyskow wewnetrznych serwerdw fizycznych na dowolng pamie¢ masowg
w tym samym lub oddalonym osrodku przetwarzania, mozliwos$¢ przenoszenia
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maszyn wirtualnych w czasie ich pracy pomiedzy serwerami fizycznymi oraz
réznymi konsolami do zarzadzania wirtualizacjg. Rozwigzanie musi posiadad
natywne mechanizmy szyfrowania, podczas przenoszenia maszyn wirtualnych, w
czasie ich pracy pomiedzy serwerami fizycznymi. Musi zosta¢ zapewniona
odpowiednia redundancja i nadmiarowos$¢ zasobdw tak by w przypadku awarii np.
serwera fizycznego ustugi na nim Swiadczone zostaty automatycznie przetgczone
na inne serwery infrastruktury, zapewnia¢ mechanizm bezpiecznego,
bezprzerwowego i automatycznego uaktualniania warstwy wirtualizacyjnej
wliczajac w to zaréwno poprawki. Oprogramowanie do wirtualizacji musi
obstugiwac przetgczenie Sciezek SAN (bez utraty komunikacji) w przypadku awarii
jednej ze $ciezek, posiada¢ wbudowany interfejs programistyczny (API)
zapewniajacy petng integracje zewnetrznych rozwigzan wykonywania kopii
zapasowych z istniejagcymi mechanizmami warstwy wirtualizacyjnej, umozliwiac
konfiguracje HA dla kazdego swojego komponentu w celu unikania awarii
pojedynczego elementu, by¢ wspierane przez producenta oferowanego
rozwigzania do automatyzacji proceséw (Automatyzacja) oraz wirtualizacji sieci
(SDN) na wszystkich poziomach wsparcia (L1-L3). Wsparcie musi odbywad sie
poprzez jednorodny kanat serwisowy (jeden numer telefonéw dla wszystkich
zgtoszen, jeden portal www pozwalajacy zarzadzac licencjami i zgtaszaé zlecenia
serwisowe), posiada¢ mechanizmy proaktywnej wysokiej dostepnosci. Oznacza, to,
ze jesli serwer fizyczny posiad funkcje przekazania do wirtualizatora informacji o
stanie serwera, to wirtualizatora na podstawie tych danych, wirtualizator jest w
stanie, proaktywnie przenies¢ wszystkie maszyny wirtualne na inne prawidtowo
dziatajace serwery fizyczne w klastrze, zanim dojdzie do catkowitej awarii serwera
fizycznego, Oprogramowanie do wirtualizacji musi umozliwia¢ utworzenie
jednorodnego, wirtualnego przetacznika sieciowego, rozproszonego na wszystkie
serwery fizyczne platformy wirtualizacyjnej. Przetgacznik taki musi zapewniac
mozliwos$¢ konfiguracji parametrow sieciowych maszyny wirtualnej z granulacjg na
poziomie portu tego przetgcznika. Pojedyncza maszyna wirtualna musi mieé
mozliwos¢ wykorzystania jednego lub wielu portdw przetgcznika z niezalezng od
siebie konfiguracjg, zapewni¢ mozliwos¢ biezacego monitorowania wykorzystania
zasobow fizycznych infrastruktury wirtualnej (np. wykorzystanie procesoréw,
pamieci RAM, wykorzystanie przestrzeni na dyskach/wolumenach) oraz
przechowywaé¢ i wyswietla¢é dane. mie¢ mozliwo$s¢ przenoszenia maszyn
wirtualnych w czasie ich pracy pomiedzy serwerami fizycznymi, pamieciami
masowymi niezaleznie od dostepnosci wspétdzielonej przestrzeni dyskowej,
réoznymi rodzajami wirtualnych przetgcznikéw sieciowych oraz pomiedzy réznymi
centrami przetwarzania danych platformami wirtualnej. Oprogramowanie do
wirtualizacji musi posiada¢ centralng konsole graficzng do zarzadzania maszynami
wirtualnymi i do konfigurowania innych funkcjonalnosci. Centralna konsola
graficzna powinna dziatania, jako aplikacja na maszynie wirtualnej, jako gotowa,
wstepnie skonfigurowana maszyna wirtualna tzw. virtual appliance. Konsola
graficzna musi by¢ dostepna poprzez dedykowanego klienta (za pomocq
przegladarek, minimum IE i Firefox) Ilub poprzez konsole graficzng, ktéra
zbudowana jest z wykorzystaniem standardu HTML5.

Szczegdlne wymagania gwarancyjne serwera:
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5 lat gwarancji producenta, z czasem reakcji do konca nastepnego dnia
roboczego od przyjecia zgtoszenia, mozliwosé zgtaszania awarii 24x7x365
poprzez ogolnopolska linie telefoniczng producenta. Uszkodzone dyski pozostajg
u Zamawiajgcego - brak koniecznosci zwrotu do organizacji serwisowej.

Zamawiajacy wymaga od podmiotu realizujgcego serwis lub producenta sprzetu
dotaczenia do oferty oswiadczenia, ze w przypadku wystgpienia awarii dysku
twardego w urzadzeniu objetym aktywnym wparciem technicznym, uszkodzony
dysk twardy pozostaje u Zamawiajgcego.

§10
Systemy: wentylacji, ogrzewania i klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej

1. Wentylacja:

1.1 Naturalna poprzez okna i klapy dachowe.

a) Klapy dachowe:

- min. 2 szt. (z czego min. 1 szt. w pierwszym cztonie i min. 1 szt. w drugim
cztonie);

- wywietrzniki powinny posiada¢ nastepujace poziomy ustawien: - nawiew
(otwarcie z przodu), przewiew (catkowite otwarcie), wywiew (otwarcie z tytu),
catkowite zamkniecie;

- sterowanie otwieraniem i zamykaniem wywietrznikow zdalne z kabiny kierowcy;

- funkcja automatycznego zamykania wywietrznikdw przy pracujacej klimatyzacji.

b) Okna uchylne:

- min. 3 szt. po prawej stronie o fgcznej sumarycznej szerokosci min. 2400 mm
(w tym w czionie pierwszym o fgcznej sumarycznej szerokosci min. 1600mm i w
cztonie drugim o tacznej sumarycznej szerokosci min.800 mm) i min. 6 szt. po
lewej stronie o tgcznej sumarycznej szerokosci min. 4800 mm (w tym w cztonie
pierwszym o tgcznej sumarycznej szerokosci min. 2400 mm i w cztonie drugim o
tgcznej sumarycznej szerokosci min. 1600 mm);

- min. 70% okien bocznych (liczac zsumowang ich szerokos$¢ oddzielnie na kazdej
stronie autobusu) musi posiadac¢ gérng czes¢ uchylng;

- okna uchylne powinny by¢ réwnomiernie rozmieszczone na catej dtugosci pojazdu
- zalecane jest naprzemienne rozmieszczenie okien, niedopuszczalne jest
umieszczenie otwieranych okien tylko w przedniej lub tylnej czesci pojazdu;

- uchylne czesci okien muszg by¢ wyposazone w zamki (na klucz kwadrat)
blokujace okno w pozycji zamknietej uniemozliwiajgc samoistne otwarcie sie okna
w czasie jazdy autobusu;

- dodatkowo kazda czes$¢ uchylna musi by¢ wyposazona w blokade otwierania
okien przez prowadzacego pojazd w pozycji zamknietej. Blokada moze by¢
zintegrowana z zamkiem lub by¢ zamontowana niezaleznie;
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- na kazdym oknie otwieranym naklejka z napisem o tresci: ,Nie otwierac¢ okien
przy witgczonej klimatyzacji.

1.2.Wentylacja wymuszona:

- uktad wentylacji wraz z uktadem ogrzewania muszg przeciwdziata¢ roszeniu na
suficie i szybach bocznych. Zalecany wydatek wymiany powietrza dla catej
przestrzeni pasazerskiej co najmniej 3000m3/h.

2. Klimatyzacja

- kazdy autobus wyposazony w niezalezne od siebie lub zintegrowane urzadzenia
(lub urzadzenie) klimatyzacyjne przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy.
Urzadzenia (urzadzenie) klimatyzacyjne zamontowane na dachu autobusu. W
przypadku zintegrowania urzadzen do klimatyzacji kabiny kierowcy oraz do
klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej funkcja niezaleznego sterowania i regulacji
temperatury dla poszczegdlnych przestrzeni, tzn. mozliwosS¢ wigczenia przez
kierowce klimatyzacji w kabinie kierowcy bez koniecznosci uruchomienia
klimatyzacji w przestrzeni pasazerskiej oraz na odwrot;

- dziatanie automatyczne we wspotpracy z uktadem ogrzewania autobusu;

- funkcja chiodzenia i ogrzewania, z funkcjg niezaleznego sterowania pracqg i

regulacji temperatury w przestrzeni pasazerskiej;

- uktad klimatyzacji nie moze chiodzi¢ przestrzeni pasazerskiej podczas pracy
uktadu ogrzewania;

- minimalna moc urzadzen: 36kW,

- liczba urzadzen w przestrzeni pasazerskiej: min. 2 szt. (po jednej na kazdy czton
pojazdu).

3. Ogrzewanie

3.1. System ogrzewania musi zapewnia¢ mozliwo$¢ ogrzewania wnetrza pojazdu z
zadanym czasie, przed wyjazdem na trasy komunikacyjne.

3.2 Elementy grzewcze (dmuchawy, nagrzewnice) muszg by¢ zamontowane
W sposob chronigcy pasazerdw przed przypadkowym zranieniem lub kontuzja.
3.3. Elementy grzewcze dolne muszg by¢ usytuowane w taki sposéb aby wylot

cieptego powietrza byt skierowany w przestrzen przy drzwiach.

3.4. Kabina kierowcy musi posiada¢ niezalezny, od ukfadu dziatajgcego
W przestrzeni pasazerskiej, uktad ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji,
regulowany z miejsca pracy kierowcy;

3.5. W przedziale pasazerskim autobuséw powinna byc¢ utrzymywana temperatura
powietrza w zakresie:

- minimum +5,0°C - w przypadku gdy temperatura na zewnatrz pojazdu
spadnie ponizej +5,0°C;

- temperatury réwnej temperaturze panujacej na zewnatrz pojazdu -
w przypadku gdy temperatura na zewnatrz pojazdu znajdowac sie
bedzie w przedziale od +5,0°C do +20,0°C (dopuszcza sie tolerancje
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temperatury wewnatrz autobusu w granicach plus minus 5,0°C w stosunku
do temperatury zewnetrznej lecz temperatura panujgca wewnatrz przedziatu
pasazerskiego autobusu nie moze byc¢ nizsza niz +5,0°C i nie moze byc¢
wyzsza niz +20,0°C);

- temperatury nizszej od temperatury zewnetrznej w zakresie od 3,0°C do 7,0°C
(lecz nie mniej niz +20°C) - w przypadku gdy temperatura na zewnatrz
pojazdu bedzie wyzsza niz +20,0°C.

3.6. Wiaczenie systemu klimatyzacji/ogrzewania musi nastepowaé w sposéb
automatyczny i system klimatyzacji/ogrzewania musi w sposdb automatyczny
utrzymywac w przedziale pasazerskim okreslone w ust. 3.5 zakresy temperatur
powietrza (zaleznie od panujacej temperatury zewnetrznej). Musi rowniez
istnie¢ mozliwos¢ recznej regulacji temperatury w przedziale pasazerskim ze
stanowiska kierowcy w zakresie co najmniej plus minus 5,0°C, przy czym zakres
regulacji musi by¢ ograniczony: chtodzenia do nie mniej niz 20°C i ogrzewania
nie wiecej niz 18°C.

3.7. System ogrzewania musi by¢ tak zaprojektowany aby parametry temperatury

okreslone w ust. 3.5-3.6 podczas procedury kontrolnej opisanej zostaty
spetnione.
Kontrola temperatury wewnatrz przedziatu pasazerskiego pojazdu prowadzona
bedzie przez Organizatora podczas wykonywania kurséow rozktadowych. Pomiar
temperatury (zaréwno wewnatrz, jak i na zewnatrz pojazdu) wykonywany
bedzie z doktadnoscia do 0,1°C za pomocq rejestratora temperatury
posiadajacego aktualne $wiadectwo wzorcowania. Temperatura mierzona
bedzie w wybranym przez Organizatora miejscu wewnatrz przedziatu
pasazerskiego od chwili zamkniecia drzwi autobusu do nastepnego przystanku.
Zewnetrzna temperatura powietrza mierzona bedzie przez Organizatora
na przystanku przed wejsciem do kontrolowanego pojazdu.

g§11
System bezprzewodowego dostepu do internetu (wi-fi)

Kazdy autobus musi by¢ wyposazony w system bezprzewodowego dostepu do
internetu (wi-fi) umozliwiajacy pasazerom bezptatny dostep do internetu za
pomocg urzadzen mobilnych obstugujacych standard wi-fi.
Podstawowe wymagania dla elementéw systemu:
1. Bezprzewodowy router/modem wi-fi:

- Wykonanie przemystowe, dedykowane dla rozwigzan mobilnych,

— Obstugiwane sieci: min. 4G, xDSL,

— Zakres GSM i UMTS (850, 900, 1800, 1900, 2100, 2390 MHz),

— Zgodno$¢ ze standardami sieci bezprzewodowych IEEE 802.11

ax/ac/n/g/b/a,
— Anteny (min. 1 x GSM i min. 1 x wi-fi),
— Czestotliwos$¢ pracy wi-fi: 2,4/5 GHz DualBand,

— min 5dBi zewnetrzna antena bezprzewodowa wifi,
— min 3dBi antena sieci GSM,
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— min 1xLAN porty Ethernet 10/100/1000Mbps,

— Zdalne / lokalne zarzadzanie Web,

— Tryb stealth SSID i kontroli dostepu na podstawie adresu MAC,

— Log system rejestrowania statusu routera ,

— Auto negocjacja / tryb reczny dla IEEE 802.11b/g/n,

- Automatyczny wybor kanatu bezprzewodowego,

— Open VPN,

— Funkcja SMS i Ping restart,

— Wytrzymata obudowa,

— Temperatura pracy 0 °do 50 ° C,

— Temperatura przechowywania -20° do 70° C,

—  Wilgotnosc¢ powietrza 10% do 90% bez kondensacji.

Instalacja zasilajaca: 12V, przewdd 2x2,5mm2, odrebna przetwornica 24/12V
16A (w przypadku zastosowania routera/modemu zasilanego napieciem 24V,
przetwornica nie jest wymagana). Wyiaczanie zasilania urzadzenia powinno
by¢ realizowane ze zwiloka 30min. po wytaczeniu stacyjki. Usytuowanie i
sposdb montazu routera/modemu powinien umozliwiaé¢ jego tatwg obstuge
oraz montaz/demontaz urzadzenia zastepczego. Miejsce wbudowania oraz
rodzaj gniazda zasilajgcego do uzgodnienia z Zamawiajacym.

. Dostep po zalogowaniu sie na niezabezpieczong hastem sie¢ o nazwie ,MZKxxx"

- gdzie xxx to numer boczny pojazdu.

. Nielimitowana dostepnos¢ transferu danych dla uzytkownika.
. Dostep do sieci réwniez w przypadku postoju pojazdu na przystanku

poczatkowym i koncowym.

. Liczba urzadzen mogacych podtaczy¢ sie do sieci w danym momencie nie moze

by¢ mniejsza niz pojemnos¢ nominalna danego rodzaju autobusu.

. Autodiagnostyka transferu danych powinna by¢ realizowana automatycznie min.

co 120 min. W przypadku wykrycia nieprawidtowosci autokomputer Systemu
Informacji Pasazerskiej powinien zainicjowac¢ restart routera, w celu
przywrdécenia jego poprawnej pracy. W przypadku, gdy transfer danych po
restarcie nie zostanie przywrdcony, system powinien zainicjowa¢ wyswietlenie
wyraznego komunikatu ,Brak transferu wi-fi” na monitorze gtéwnym
komputera poktadowego.

§12
Mozliwosé zamontowania biletomatéw mobilnych

W kazdym autobusie musi by¢é zapewniona mozliwos¢ zamontowania (przez
Organizatora) w dowolnym czasie obowigzywania umowy biletomatow.
W zwigzku z powyzszym kazdy autobus musi spetnia¢ nastepujagce wymagania
techniczne:

1.

Instalacja elektryczna i logiczna autobusu musi by¢ przystosowana
do podtaczenia dwéch biletomatéw mobilnych wg ,Specyfikacji instalacji
poktadowych pojazdu niezbednych do montazu biletomatéw mobilnych”
zwanej dalej Specyfikacjq stanowigcy Zatacznik nr 4a do SWZ,
Autobus musi posiada¢ dwie niezalezne instalacje elektryczne i logiczne
przygotowane wg Specyfikacji. W sktad pojedynczej instalacji elektrycznej
i logicznej wchodzi:
a) doprowadzenie do Wspornikdéw biletomatu zasilania z instalacji pojazdowej,
b) doprowadzenie do Wspornikéw biletomatu sygnatu sterujgcego BLOK z
miejsca usytuowania jednostki centralnej,
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c) doprowadzenie do miejsca usytuowania jednostki centralnej zasilania
z instalacji pojazdowej,

d) doprowadzenie z miejsca lokalizacji jednostki centralnej do kazdego ze
Wspornikow biletomatu przewodu LAN zakonczony ztgczem RJ.

3. Umozliwia¢ montaz dwéch jednostek centralnych oraz dwéch anten GSM/GPS
dualnych wraz z przewodami antenowymi wg Specyfikacji.

4. Konstrukcja autobusu musi przewidywa¢ montaz mocowan umozliwiajacych
zainstalowanie dwodch biletomatéw mobilnych na poreczach pionowych
(jeden biletomat na poreczy pionowej znajdujacej sie w poblizu drugich drzwi
autobusu, drugi biletomat na poreczy pionowej znajdujacej sie w poblizu
trzecich drzwi autobusu).

Szczego6towe usytuowanie do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

5. Miejsca mocowania mobilnych automatow biletowych uwzgledniajgc jego
gabaryty okreslone w Specyfikacji nie mogq utrudniaé przejscia (chodzi o
nieblokowanie dojscia do siedzen i drzwi) i naraza¢ na niewygode pasazeréow
zajmujacych miejsca siedzace. Powinny réwniez uwzglednia¢ usytuowanie
innych elementdw autobusu, ktéore mogq utrudniac¢ korzystanie z biletomatu
lub jego obstuge np. przyciski STOP, porty USB, kasowniki na bilety
papierowe, itp.

Przygotowane instalacje elektryczne i logiczne bedq udostepnione Organizatorowi
lub za jego posrednictwem podmiotom, z ktérymi Organizator realizowaé bedzie
wspotprace w zakresie sprzedazy biletéw.

Urzadzenia koncowe tj. biletomat, wspornik biletomatu, jednostka centralna
i antena zamontowane bedq przez Organizatora lub wskazany przez niego podmiot
w uzgodnieniu z Zamawiajacym. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo montazu i
demontazu w/w urzadzen dowolng ilos¢ razy w dowolnym okresie trwania umowy
przy czym pierwszy montaz urzadzen tj. biletomatow, wspornikéw, jednostek
centralnych i anten nastgpi na etapie produkcji autobuséw albo w zajezdni
Zamawiajacego (wg wyboru Zamawiajacego) w terminie wzajemnie ustalonym z
Wykonawcg. Do czasu instalacji w/w urzadzen, miejsca zakonczenia instalacji
kablowych, zwtaszcza na poreczach pionowych, muszg by¢ zaslepione i
zabezpieczone. W przypadku takiej koniecznosci, demontaz urzadzen systemu
przeprowadzi Organizator lub wskazany przez niego podmiot. Na ewentualne
kolejne montaze (demontaze) w w/w trybie, w okresie gwarancji Wykonawca
wyraza zgode.

§ 13
Tzw. ,ciepty guzik”
Kazdy autobus musi by¢ wyposazony w system umozliwiajacy otwieranie przez
pasazeréw na przystankach wybranych drzwi autobusu i to zaréwno od wewnatrz
pojazdu jak i z zewnatrz. Przyciski bedgace czescig tego systemu muszg by¢é
rozmieszczone:
a) sterujace wewnatrz autobusu na poreczach pionowych:

- I drzwi - 1 szt. po stronie prawej,

- II drzwi - 2 szt. po stronie prawej i lewej,

- III drzwi - 2 szt. po stronie prawej i lewej,

- IV drzwi - 2 szt. po stronie prawej i lewej,
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b) sterujace na zewnatrz autobusu na burcie lub szybach bocznych
(kolor przyciskow: czerwony):

- przy I drzwiach - 1 szt. po stronie lewej,
- przy II drzwiach - 2 szt. po stronie prawej i lewej,
- przy III drzwiach - 2 szt. po stronie prawej i lewej,
- przy IV drzwiach - 2 szt. po stronie prawej i lewej.
Dodatkowo, w kazdym autobusie, przy drugich drzwiach po prawej stronie na
zewnatrz i wewnatrz pojazdu musi by¢ zamontowany przycisk (kolor niebieski)
sygnalizujacy koniecznos¢ uzycia pochylni (rampy) dla wézka inwalidzkiego.
Przycisk ten musi by¢ umieszczony nizej w odniesieniu do przycisku stuzgcego
samodzielnemu otwieraniu drzwi przez pasazerow.
Przyciski stuzgce do otwierania drzwi, jak i sygnalizowania koniecznosci
uzycia rampy muszgq by¢ oznakowane (np. piktogramem lub naklejkq)
zarowno od strony zewnetrznej jak i wewnetrznej o tresci uzgodnionej
z Zamawiajgcym. System sterowania drzwiami musi posiadac zabezpieczenie
uniemozliwiajace otwarcie drzwi w czasie jazdy autobusu.

§ 14
Port USB do tadowania urzadzen mobilnych
W kazdym autobusie muszg byc¢ zainstalowane min. 2 porty USB o napieciu
pracy 24V z wbudowang przetwornicg na 5V, zamontowane na poreczach
autobusu (miejsca montazu do wuzgodnienia z Zamawiajacym)
umozliwiajgce pasazerom dotadowanie baterii telefonow, tabletéw i innych
urzgdzen mobilnych w czasie podrdzy. Porty muszg posiada¢ po min. dwa
gniazda USB - prad tadowania gniazda min. 2,5A, z pods$wietleniem gniazda
w kolorze niebieskim, z zatyczka chronigca gniazdo.

§ 15
System automatycznego zliczania pasazerow

1. Zamawiajacy wymaga wyposazenia wszystkich autobuséw w system
automatycznego zliczania pasazerow.

2. System powinien rejestrowaé wszystkie wyjscia i wejscia pasazeréow przez
kazde drzwi pojazdu, w sposéb ciagty, dla kazdego przystanku, przez caty
okres pracy na linii komunikacyjnej.

3. Dane z pomiaru muszg by¢ gromadzone i archiwizowane przez okres co
najmniej jednego roku, z mozliwoscig dostepu do bazy danych przez
Zamawiajgcego.

4. Wymagana jest doktadnos¢ pomiaru nie przekraczajaca 2%. Doktadnos¢ w
okresie gwarancji bedzie weryfikowana na podstawie réwnolegtego pomiaru
metoda liczenia pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych na poszczegdlnych
(dowolnych, niekoniecznie kolejnych) przystankach. Do obliczenia
doktadnosci pobierana bedzie kazdorazowo préba o liczebnosci min 30
obserwacji. Doktadno$¢ pomiaru bedzie liczona zgodnie z zasadami
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statystyki matematycznej. Ponadto wymaga sie aby btad skumulowany dla
danego poétkursu nie przekraczat wartosci 5%. Oznacza to, ze suma btedéw
pomiaru na poszczegdlnych przystankach trasy nie moze przekroczyc¢
wartosci 5%, liczac oddzielnie dla pasazeréw wsiadajacych i oddzielnie dla
wysiadajqcych. O pomiarze recznym (weryfikacyjnym) Wykonawca zostanie
powiadomiony i bedzie mégt wzia¢ w nim udziat. Brak udziatu Wykonawcy
w pomiarze kontrolnym jest rownoznaczne z akceptacjg przez niego
wynikéw pomiaru kontrolnego.

5. System musi posiada¢ mozliwos$¢ automatycznej transmisji (poprzez wifi na
terenie zajezdni Zamawiajacego) zgrywania danych na serwer
Zamawiajacego, ktére to dane bedg mogty by¢ udostepniane (po uzyskaniu
autoryzowanego dostepu) za posrednictwem internetu Organizatorowi.

6. Zamawiajacy wymaga aby oprogramowanie zainstalowane na wskazanym
przez Zamawiajacego stanowisku roboczym generowato automatycznie na
podstawie danych zebranych w sposdb okreslony w ust. 5 miesieczne
zestawienia z pomiaréw (w formie edytowalnej). Zestawienia powinny:

a) miec uktad wg wzoru przedstawionego na ponizszym rysunku:

Data

Nr linii

Nr brygady

Godzina odjazdu z przystanku poczatkowego (zgodna z godzing

rozktadowg)

Przystanek poczatkowy (nazwa) wsiadajacych
wysiadajacych 0 0 0
osob. w pojezdzie

Przystanek (nazwa) wsiadajacych

wysiadajgcych
osob. w pojezdzie
Przystanek (nazwa) wsiadajacych
wysiadajacych
osob. w pojezdzie
wsiadajacych
wysiadajacych
osob. w pojezdzie
Przystanek (nazwa) wsiadajacych
wysiadajgcych
osob. w pojezdzie
Przystanek koncowy (nazwa) wsiadajacych 0 0 0
wysiadajacych
osob. w pojezdzie

b)wymaga sie oddzielnych zestawien dla poszczegdlnych linii,
c) zestawienie miesieczne dla danej linii powinno mieé¢ zestawione
chronologicznie w kolumnach poszczegdlne kursy.

§ 16
System Nawigacji Liniowej Autokomputera (SNL)

Szczeg6towe wymagania Systemu nawigacji Liniowej Opisano w Zatgczniku nr 7
do SWZ
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