Dofinansowano ze $rodkéw
Narodowego Funduszu
Ochrony $rodowiska

i Gospodarki Wodnej

Zatacznik nr 1 do SWZ — Opis przedmiotu zamowienia
Nr sprawy: WI.271.9.2022

Opis przedmiotu zamédwienia dla zadania: Dostawa sze$ciu elektrycznych autobuséw miejskich dla Miasta Mirisk
Mazowiecki, w ramach realizacji projektu ,Zakup 6 autobuséw elektrycznych wraz z budowg infrastruktury stanowisk
tadowania w celu obnizenia wykorzystania paliw emisyjnych w Minsku Mazowieckim”. Wymagane parametry autobusu
elektrycznego bedacego przedmiotem zaméwienia:

A Wymogi homologacyjne i normy prawne dla kazdego autobusu

A1 Pojazd musi spetniaé nastepujace wymogi prawne::

1. Spetnia¢ warunki okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w
sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. z 2016 poz. 2022
ze zm. — zwanego dalej rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych).

2. Posiadaé wazne ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu lub Swiadectwo Homologaciji Typu WE
Pojazdu” zwane dalej $wiadectwem homologacji — w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 20 czerwca
1997 roku Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r., poz. 450 ze zm.).

Specyfikacja Warunkéw Zaméwienia dla zadania: Dostawa sze$ciu elektrycznych autobusow
miejskich dla Miasta Misk Mazowiecki, w ramach realizacji projektu ,Zakup 6 autobuséw
elektrycznych wraz z budowg infrastruktury stanowisk tadowania w celu obnizenia wykorzystania paliw
emisyjnych w Mirisku Mazowieckim”.

3. Spetnia¢ wymagania Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarki Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) - jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw kategorii M3 w
odniesieniu do ich budowy ogéinej [2018/237] - (Dz. U. UE. L. 2018.52.1 z dnia 2018.02.23), dotyczacy
pojazdéw wykorzystywanych do przewozu pasazeréw i majacych wigcej niz osiem siedzen poza
siedzeniem kierowcy, dla pojazdu klasy I;

PowyZzsze oznacza, ze wymagania przedmiotowego regulaminu muszag spetnia¢ (co najmniej w
zakresie minimalnym) wszystkie elementy autobusu, w tym w szczegdlnosci takie elementy
wyposazenia jak:

- 0znakowanie autobusu;

- szerokoSC przej$¢ oraz rozmieszczenie i wymiary siedzen pasazerskich w tym siedzen specjalnych
dla pasazeréw niepetnosprawnych;

- drzwi gtéwne (pasazerskie) oraz wymiary wyj$¢, w tym wyj$¢ i okien awaryjnych;

- uktad przykleku obnizajacy dodatkowo poziom wejscia;

- pochylnia (recznie rozktadana platforma -rampa najazdowa) umozliwiajaca wjazd do autobusu, wozka
inwalidzkiego lub wézka dzieciecego,

4. By¢ fabrycznie nowym, wyprodukowanym nie wczesniej niz w 2023 roku.

5. Konstrukcja i zastosowane rozwigzania maja gwarantowa¢ minimum 15 lat eksploataciji przy
zatozeniu, ze $redni roczny przebieg kazdego z autobusdw bedzie wynosi¢ ok. 60.000 km;

6. Przeznaczone do wykonywania przewozow w komunikacji miejskiej.

7. Ich konstrukcja i wyposazenie powinny by¢ przystosowane do eksploatacji w temperaturach
powietrza od -30 stopni C do +40 stopni C.

8. Odporne na dziatanie Srodkow stosowanych do utrzymania przejezdnosci drég w okresie zimowym,
a takZe na dziatanie $rodkow do mycia i czyszczenia pojazdow.

9. Posiada¢ powtoke lakiernicza o wytrzymatosci umozliwiajacej codzienne mycie przy uzyciu
szczotkowej myjni automatycznej.

10. By¢ jednej marki, jednego typu i wersji. Oznacza to, ze powinny by¢ identyczne, w szczegdlnosci
pod wzgledem konstrukcyjnym, parametréw technicznych, wyposazenia i kolorystyki.

11. Oferowane autobusy nie mogg by¢ prototypami. Zastosowane rozwigzania techniczne musza by¢
sprawdzone, wdrozone do produkciji seryjnej. Autobus musi znajdowac sie w biezacej ofercie
sprzedazy oraz by¢ wyprodukowany w podobnej kompletacji w co najmniej 3 egzemplarzach.
Zamawiajacy odrzuci oferte, w ktdrej udziat produkéw pochodzacych z panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej lub panstw, z ktérymi Wspdlnota Europejska zawarta umowy o rownym traktowaniu
przedsiebiorcow nie bedzie przekraczat 50% (w ujeciu warto$ciowym). Wykonawca sktada
o$wiadczenie w sprawie pochodzenia towarow (zespotéw, podzespotdw, czesci i materiatéw), z ktdrych
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bedg wykonane autobusy, zawarte w formulatrzu oferty. Na zadanie Zamawiajgcego, Wykonawca
bedzie musiat niezwtocznie przedstawi¢ dokumenty potwierdzajace powyzsze oswiadczenie..

Nadwozie

1.1.

Dtugo$¢ catkowita

w przedziale: od 10,00 m do 12,30 m.

1.2.

Szeroko$¢ catkowita

Maksymalnie: 2,55 m

1.3.

Wysokos¢ catkowita

Maksymalnie: 3,40 m

14.

Catkowita pojemnos¢
pasazerska

min. 75

1.5.

Liczba miejsc siedzacych

Minimum 27 miejsc siedzacych

1.6.

Materiat poszycia
zewnetrznego nadwozia

Wykonane z jednego lub kilku materiatdw odpornych na korozje f{.
aluminium, tworzywa  sztuczne nie  wymagajace  dalszego
zabezpieczenia antykorozyjnego, inne materiaty nieulegajace korozji i
dalszego zabezpieczenia antykorozyjnego, blachy ze stali odpornej na
korozje (zgodnie z PN-EN 10088) lub blachy ze stali obustronnie
ocynkowanej 0  podwyzszonej  wytrzymatoSci  zabezpieczone
antykorozyjnie metodg lakierowania zanurzeniowego (KTL - kataforezy)
catej kompletnej karoseri  w ramach  zamknigtego  cyklu
technologicznego  metodg  kataforezy ~ zanurzeniowej  i/lub
porownywalnych  materiatbw  zapewniajgcych minimum 15  lat
eksploatacii.
Wszystkie pokrywy obstugowe (klapy) wyposazone w odpowiednie
zamkniecia uniemozliwiajace samoczynne ich otwarcie podczas jazdy
autobusu. Poszycia boczne dzielone pionowo i poziomo.

Powtoki lakiernicze akrylowe zabezpieczone dodatkowa warstwa lakieru
bezbarwnego, muszg by¢ odporne na dziatanie $rodkéw stosowanych
do utrzymania przejezdno$ci drog w okresie zimowym, a takze na
dziatanie $rodkéw do mycia i czyszczenia pojazdow; Pojazdy muszq
posiada¢ powtoke lakierniczg o wytrzymatosci umozliwiajacej codzienne
mycie przy uzyciu szczotkowej myjni automatyczne;.

Schemat i kolorystyka malowania pojazdéw — wymaga uzgodnienia z
Zamawiajacym w terminie do 30 dni od dnia zawarcia umowy.

System oznaczen (piktogramy i naklejki) - wymaga uzgodnienia z
Zamawiajacym w terminie do 30 dni od dnia zawarcia umowy.

1.7.

Konstrukcja no$na i nadwozie

Samono$ny szkielet podwozia (kratownica) integralnie zwigzany ze
szkieletem nadwozia, wykonany i zabezpieczony antykorozyjnie, w
sposdb zapewniajgcy minimum 15 — letni okres eksploatacji autobusu.
Minimalne wymagania: Konstrukcja oraz inne elementy wykonane Z
profili ze stali odpornej na korozje zgodnie z norma PN-EN 10088 i/lub)
aluminium i/lub inna technologia.

Wszystkie wewnetrzne powierzchnie profili zabezpieczone przed
korozjg preparatem ochronnym. Profile wyposazone w otwory Sciekowe
do usuwania wody. Wszystkie zewnetrzne powierzchnie profili
zabezpieczone dodatkowo specjalnym preparatem np. asfaltowo-
woskowym, odpornym na wode, agresywne chemicznie $rodki
utrzymania drog, uderzenia kamieni itp.

Autobus niskopodfogowy (max. wysokos¢ wejscia 330 mm)

Lusterka zewnetrzne podgrzewane, zwierciadta gtowne luster sterowane
elektrycznie, obudowy luster sktadane na boki pojazdu.

Pojazd wyposazony w odboje, zamontowane pod przednimi

naroznikami (lewym i prawym) pojazdu chronigce kratownice przed
uszkodzeniami mechanicznymi.

Drzwi
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2.1.

llo$¢ drzwi (uktad)

2 (2+2)

2.2.

Rodzaj i system drzwi

Umiejscowione z prawej strony autobusu.

Drzwi I: dwuskrzydtowe otwierane do $rodka

Drzwi II: dwuskrzydtowe otwierane odskokowo - przesuwnie na
zewnatrz.

2.3.

Szeroko$¢ drzwi

Zgodnie z Regulaminem 107 EKG ONZ,

24.

Naped drzwi

Elektro-pneumatyczny lub elektryczny sterowany przez kierowce.

2.5.

[ drzwi

Z mozliwo$cig niezaleznego sterowania lewym i prawym” skrzydtiem
pierwszych drzwi (mozliwos¢ ,potdwkowego” otwierania i zamykania
skrzydet drzwi pierwszych). Pierwsze skrzydio pierwszych drzwi
wyposazone w szybe, ktorej konstrukcja zapobiega parowaniu (3.
wyposazone w szybe ogrzewang lub podwéjna). Wyposazone w:

a) zawory awaryjnego otwierania z wewnatrz i zewnafrz (zabezpieczone
pokrywg ochronng z pleksiglasu);

b) $wiatto przeznaczone do o$wietlenia stopnia wejsciowego;

c) blokade uniemozliwiajaca ruszenie przy otwartych drzwiach;

d) zamek umozliwiajacy zamkniecie ich od zewnatrz;

e) wyposazony w ukryty przycisk w przedniej czesci pojazdu
otwierajgcy drzwi pierwsze.

2.6.

[l drzwi

Otwierane na zewnatrz, odskokowo-przesuwnie. Wyposazone W
mechanizm powrotnego otwierania w przypadku natrafienia na
przeszkode. Wyposazone w akustyczny sygnat ostrzegawczy
uruchamiany automatycznie przed zamknigciem. Wyposazone w:

a) zawory awaryjnego otwierania z wewnatrz i zewnatrz (zabezpieczone
pokrywg ochronng z pleksiglasu);

b) zamki umozliwiajace ich ryglowanie (od $rodka pojazdu kluczem
typu kwadrat);

c) Swiatto przeznaczone do o$wietlenia stopnia wejsciowego;

d) blokade uniemozliwiajaca ruszenie przy otwartych drzwiach;
Zamawiacy wyklucza zastosowanie przegrody szklanej z prawej strony
drzwi wewnatrz pojazdu.

e) rampe najazdowa przeznaczong dla 0séb niepetnosprawych

2.7.

Sterowanie drzwi:

Dwa pod$wietlane przyciski w miejscu (stanowisku) pracy kierowcy, oraz
jeden dodatkowy przycisk, sterujgcy wszystkimi drzwiami  jednocze$nie,
Przyciski koloru czerwonego.

Dodatkowy ukfad otwierania drzwi przez pasazeréw, odblokowywany
przez kierowce, gdzie pasazerowie sami otwierajg drzwi przyciskami
zlokalizowanymi w okolicach drzwi, natomiast zamkniecie nastepuje
automatycznie po 3 sekundach od momentu, gdy ze $wiatta drzwi
zniknie sylwetka pasazera (drzwi wyposazone w fotokomarki).
Przyciski wewnetrzne:

- przy drzwiach I: 1 sztuka, umieszczona na poreczy pionowej, kolor
obudowy: niebieski, przycisk: niebieski, piktogram: drzwi Z
przeciwstawnymi strzatkami, pod$wietlane na zielono/czerwono ( W
przypadku aktywowania automatyki drzwi), przycisk dotykowy. Przycisk
z oznaczeniami w alfabecie Braille'a;

- przy drzwiach II: 2 sztuki (po obu stronach drzwi) zabudowane na
poreczach pionowych przy portalu drzwi, kolor obudowy: niebieski,
piktogram: drzwi z przeciwstawnymi strzatkami, pod$wietiany na
zielono/czerwono (w przypadku aktywacji automatyki drzwi), przyciski
dotykowe, obudowa z oznaczeniami w alfabecie Braillea;

Przyciski zewnetrzne:

- przy drzwiach I: 1 sztuka, umieszczona z lewej strony drzwi, kolor
pierscienia: zoty, piktogram: dton, pod$wietlany na zielono/czerwony,
przycisk dotykowy, obudowa z oznaczeniami w alfabecie Braille'a.
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- przy drzwiach II: 2 sztuki (po jednym na skrzydfo) wbudowane w drzwi,
kolor pierscienia zotty, piktogram: dton, obudowa z oznaczeniami w
alfabecie Braille'a.
- przy drzwiach II: 1 sztuka, umieszczona w poszyciu bocznym pojazdu
z prawej strony drzwi, kolor pierécienia: niebieski, piktogram: woézek
inwalidzki,
Przyciski umieszczone na wysoko$ciach zgodnych z Regulaminem 107
EKG ONZ.
Sterowanie drzwi wyposazone w:

a) System ,przetamania” blokady  aktywowanej przez

fotokomérke;

b) ochrone przed $ciSnieciem pasazera podczas zamykania;

c) zblokadag ,otwarcia”, uniemozliwiajaca ich otwarcie
podczas jazdy autobusu po przekroczeniu 3 km/h.

Whnetrze autobusu - kabina kierowcy

Kabina kierowcy i jej
wyposazenie

Petna kabina kierowcy oddzielona od przestrzeni pasazerskiej
przezroczystymi szybami. Kabina kierowcy wyposazona w drzwi
wewnetrzne otwierane w kierunku przestrzeni pasazerskiej (drzwi
wyposazone w zamek zabezpieczajacy przed otworzeniem drzwi do
kabiny przez osoby nieupowaznione).

Pierwsza potowa pierwszych drzwi wydzielona jako osobne wejscie
przeznaczone jedynie dla kierowcy — szczegdly zabudowy kabiny
kierowcy do ustalenia z Zamawiajgcym do 30 dni od podpisania
umowy.

Ponadto kabina musi by¢ wyposazona w:

a) okno kierowcy przesuwne z ogrzewang szybg co najmniej wj
polu widzenia lusterka lewego zewnetrznego;

b) rolety przeciwstoneczne: czotowa (sterowana elekirycznie)
oraz boczna z lewej strony;

c) schowek na bagaz podreczny kierowcy;

d) lusterko wewnetrzne zapewniajgce dostateczng widoczno$é
przedziatu pasazerskiego;

e) wieszak i haczyk na ubranie kierowcy w tylnej Scianie kabiny;

f) lodowke o pojemnosci pozwalajgcej na umieszczenie 1,54
litrowej butelki zabudowanej w ergonomiczny sposéb (nie
moze utrudnia¢ przemieszczania sie po kabinie kierowcy);

g) pulpit pod rozktad jazdy o wymiarach zblizonych do arkuszal
A5 (+/- 5 cm) zamontowany na lewym stupku szyby czotowej
nad deska rozdzielczg z indywidualnym oSwietleniem;

h) awaryjne wytaczniki uktadu wysokiego napiecia zgodnego Z
ECE-R36 (dla obwodow niskiego napiecia 24V) oraz ECE-R
107 (dla obwoddw wysokiego napiecia);

i) dwa porty USB stuzace do fadowania urzadzen mobilnych oraz
gniazdo 12 V;

j) Radioodtwarzacz: MP3/USB/ Bluetooth/AM/FM sparowany z
anteng oraz min. dwoma gto$nikami zabudowanymi w kabinie
kierowcy;

k) mikrofon kierowcy zintegrowany z oparciem fotela lub
zamontowany na gesiej szyi po lewej stronie kabiny z fatwym
dostepem dla kierowcy;

Klimatyzacja kabiny kierowcy regulowana i wigczana niezaleznie od
klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej. Ukfad klimatyzacji musi
zapewniat mozliwos¢  chtodzenia  (klimatyzowania)  wylgcznie
przestrzeni kabiny kierowcy nawet przy wylaczonym chiodzeniu
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przestrzeni pasazerskiej.

Ogrzewana przy wykorzystaniu systemu ogrzewania
ogodlnopojazdowego ze sterowaniem indywidualnym temperatury, sity i
kierunku nadmuchu.

3.2

Zestaw wskaznikow i
kierownica

Ergonomiczna, przejrzysta tablica rozdzielcza, wyposazona m.in.

a) wskaznik chwilowego zapotrzebowania na energie, oraz
rekuperacj;

b) kolorowy wyswietlacz LCD posiadajacy funkcje prezentacii
aktualnego stanu pojazdu, w tym: otwarcie drzwi, blokade
poszczegoinych osi, zuzycie klockow hamulcowych, cisnienie
w kotach, aktualna lista komunikatéw, zasiegu, statusie
tadowania;

c) wyklucza sie zastosowanie tachografu.

Kierownica regulowana w dwéch ptaszczyznach, mozliwo$¢ regulacii
tylko na postoju. Przyciski funkcji sterowania pojazdem wykonane w
technologi 0 wyczuwalnym uskoku, Zamawiajacy nie akceptuje
przyciskéw dotykowych (tabletéw).

3.3

Oswietlenie kabiny kierowcy

Niezalezne, zamontowane na suficie pomiedzy kabing kierowcy, a
pierwszymi drzwiami o intensywno$ci umozliwiajacej wykonywanie
wszystkich czynnosci stuzbowych z osobnym wigcznikiem. Wykonane
w technologii LED.

3.4

Fotel kierowcy

Z zawieszeniem pneumatycznym, wyposazony w:
a) zagtowek;

b) podtokietniki (lewy i prawy);

C) podgrzewanie;

d) wentylacje;

e) peing regulacje oraz funkcje obrotu;

f) pas bezpieczenstwa z regulowang wysoko$cia.

Whnetrze autobusu - przestrzen pasazerska

Podtoga

Wykonana z wielowarstwowej, impregnowanej, wodoodpornej i
ognioodpornej sklejki. Pokryta wyktadzing  antypo$lizgowa, bez
widocznych zgrzewdw, miejsca potgczen ptatow podtogi zabezpieczone
przed przedostawaniem sie wody i zanieczyszczer pod podioge,
przystosowang do mycia mechanicznego. Klapy (pokrywy) podfogowe
wewnatrz przedziatu pasazerskiego wykonane w sposdb zapewniajacy|
izolacje termiczng i akustyczna.

Krawedzie stopni wejsciowych oraz krawedzie podtogi (podestow) w
kolorze z&ttym. Siedzenia przykrecane do $cian bocznych (nie dotyczy,
foteli mocowanych na podestach). Nie dopuszcza si¢ montazu foteli
bezpo$rednio do podtogi.

Rozktadana platforma (w drzwiach Il) umozliwiajaca wjazd osobom
poruszajgcym sie na wozkach inwalidzkich. Minimalna no$no$é
platformy 350kg.

Klapy rewizyjne, platforma oraz ich okucia wykonane z materiatow
odpornych na korozje.

Wyktadzina w kolorze (do ustalenia z Zamawiajacym w terminie do 30
dni od podpisania Umowy) z z6ttym pasem w strefie drzwi Il oraz z6ttym
obszarem w strefie pracy skrzydet drzwi |.

4.2.

Poszycie wewnetrzne

Poszycie wewnetrzne — $ciany boczne i dach izolowane cieplinie, $ciany,
boczne i sufit tatwo zmywalne, materialy zastosowane wewnatrz
odporne na dziatanie wody, btota Sniegowego. Kolorystyka poszycig
Scian jasno szara, sufitu — biafa.

W przestrzeni przeznaczone] dla migjsc stojacych i wozkdw
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inwalidzkich tapicerowane oparcia zamontowane wzdiuz $cian
bocznych.

Konwektory rozmieszczone w przestrzeni pasazerskiej zabezpieczone
odbojnicami poziomymi wykonanymi ze stali nierdzewnej.

4.3.

Porecze

Kolor poreczy: stal nierdzewna szczotkowana. Minimum dwadzie$cia
uchwytow na poreczach poziomych, aby umozliwi¢ utrzymanie
rownowagi podczas jazdy, zablokowanych przed przesuwaniem sig
wzdtuz poreczy. Przyciski ,przystanku na zadanie” umieszczone na
poreczach pionowych o wyczuwalnym uskoku, obudowa w kolorze
szarym, przycisk w kolorze niebieskim, piktogram: STOP. Informacja o
uzyciu przycisku ,STOP” na tylnej $cianie kabiny kierowcy oraz na
pulpicie kierowcy. Uzycie przycisku ,STOP” sygnalizowane krotkim,
nieprzerazliwym sygnatem akustycznym (np. dzwoneczek). Przyciski
,STOP” dedykowane osobom o ograniczonej sprawno$ci ruchowej lub
niedowidzacych wykonane z obowigzujacymi przepisami Regulaminu
107 EKG ONZ.

W obrebie miejsc siedzacych zwrdconych naprzeciwko siebie porecz
umozliwiajaca przytrzymanie sie przy wstawaniu (zamontowana na
Scianie).

4.4.

Siedzenia pasazerskie

Spetniajace reg. 118EKG ONZ. Siedzenia o ergonomicznym ksztalcie z
tworzywa sztucznego, wandaloodporne, atestowane z uchwytami dla
pasazerow, z wkiadkami tapicerowanymi tkaning (grubo$¢ pianki na
siedzisku min. 20 mm), odporne na Scieranie, zabrudzenia, tatwe do
czyszczenia. Kolorystyka do ustalenia z Zamawiajgcym w terminie doj
30 dni od podpisania Umowy. Wyposazone w:

a) podwdjne tadowarki USB pod wszystkimi siedzeniami;

b) uchwyty w gérnej cze$ci oparcia.

Okna

5.1.

Szyba czotowa

Szyba czotowa dzielona w poziomie, ktéra rozdziela szybe czotowg i
wyswietlacz tablicy kierunkowej. Szyba czotowa elektrycznie
ogrzewana. Wyposazona w powtoke chronigcg przed nadmiernym
nagrzewaniem sie kabiny kierowcy tzw. Thermocontrol, AntySolar lub
rbnowazne.

5.2.

Okna przedziatu pasazerskiego

4 okna uchylne w gérnej czesci szyb, czesci uchylne zamykane na
klucz typu ,kwadrat”.

Wszystkie okna boczne przyciemnione w stopniu zgodnym z wymogami
homologacyjnymi.

Wentylacja

Wentylacja przestrzeni
pasazerskiej

Wentylacja:
a) Pasywna wyposazona w dodatkowe wentylatory oraz kanaty|
wentylacyjne umieszczone z przodu i tytu pojazdu;

b) Aktywna, realizowana przez urzadzenie klimatyzacyjno-grzewcze
zabudowane na dachu. System wyposazony w czujniki monitorujace
stezenie CO2, wilgotno$¢ powietrza i temperature panujaca wewnatrz
pojazdu. Na tej podstawie system dopasowuje intensywnos¢ oraz
kierunek nadmuchow w przestrzeni pasazerskiej. System dziata bez
ingerencji kierowcy i aktywuje sie automatycznie w momencie
uruchomienia pojazdu. Zamawiajacy zaakceptuje inny system
wentylacji dziatajacy w sposdb automatyczny, ktéry zapewni
komfortowe warunki podrézy w przedziale pasazerskim.

Ogrzewanie
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7.1.

Ogrzewanie przestrzeni
pasazerskiej

a) Pompa ciepta zintegrowana z urzadzeniem klimatyzacyjnym

zabudowanym na dachu;

b) Grzejnik/i konwertorowy/e rozmieszczonyle W

przestrzeni pasazerskiej;

c) Nagrzewnica frontowa stuzaca do kompleksowego ogrzewania

miejsca pracy kierowcy, w tym szyby przedniej ogrzewajgce;
rowniez przestrzen pasazerska;

d) Piec spalinowy zasilany paliwem bio-diesel.
Sterowanie ogrzewaniem przedziatu pasazerskiego realizowane
automatycznie, utrzymujace temperature w przedziale pasazerskim
wedtug krzywej nakierowanej na maksymaling ekonomie pojazdu, ale
zapewniajacej komfort w przestrzeni pasazerskiej, utrzymujace
temperature wewnatrz min. 15°C.
Niedopuszczalny podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji jest stan, w
ktorym systemy te dziatajg przeciwstawnie; oznacza to, ze podczas
pracy ogrzewania, klimatyzacja nie moze réwnocze$nie chtodziC
przestrzeni pasazerskiej,
Autobus wyposazony w agregat grzewczy sterowany automatycznie w|
zalezno$ci od temperatury zewnetrznej. Agregat winien zatgczac sie
automatycznie przy spadku temperatury zewnetrznej ponizej 5-7 stopni
Celsjusza i wspomagac¢ uktad ogrzewania pojazdu. Agregat grzewczy
moze petni¢ jedynie funkcje wspomagajaca uktad ogrzewania, uktad ten
winien by¢ oparty w szczegdlnosci o ciepto wytwarzane przez pompe
ciepta.
Zbiornik paliwa agregatu grzewczego o pojemnosci min. 651. Wiew|
paliwa zamykany klapka na klucz typu kwadrat. Blokada uruchomienia
pojazdu z otwartg klapka.

Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie rozwigzania, w  ktorym
ogrzewanie w przestrzeni pasazerskiej realizowane jest poprzez
nagrzewnice zabudowane w kanatach, realizujgcych funkcje nawiewu
wymuszonego i konwekcji pod warunkiem, Ze zachowane zostang
wymagane parametry funkcjonalne systemu ogrzewania okreslone
powyzej (w szczegdlnosci dotyczace zakresu temperatur).
Parametry uktadu:

a) przewody uktadu ogrzewania odporne na korozje lubj
zabezpieczone przed korozja, termoizolowane w strefach
narazonych na drastyczng utrate ciepta;

b) zbiornik wyréwnawczy wykonany z tworzywa sztucznego
wypetniony ptynem nisko krzepnacym o temperaturze]
krystalizacji minimum - 35°C;

c) wyposazony w korek (korki) spustowy umozliwiajacy
spuszczenie z uktadu minimum 80 % ptynu nisko krzepnacego,
brak ptynu sygnalizowany kontrolkg na zestawie wskaznikow
na pulpicie kierowcy,

Klimatyzacja

Klimatyzacja

Zastosowana klimatyzacja ogolnopojazdowa o mocy chtodzacej
minimum 25 kW czynnik chtodniczy R134a lub CO2.

Nadmuch zrealizowany wieloma otworami wylotowymi
rozmieszczonymi mozliwie rownomiernie wzdtuz czeSci pasazerskiej.
Kanaly wentylacyjne odizolowane od komponentéw zlokalizowanych w
lukach nadokiennych.

Sterowanie klimatyzacjg przedziatu pasazerskiego:

realizowane automatycznie, utrzymujace zaprogramowang temperature

W przedziale pasazerskim, dgzgce do obnizenia temperatury powietrza

7
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0 3°C w stosunku temperatury zewnetrznej, przy temperaturach
powyzej 25°C z automatyczng regulacjg intensywnos$ci nadmuchu
przestrzeni pasazerskiej i reczng w kabinie kierowcy,

Zespot napedowy i bateryjny

0.1

Rodza; silnika trakcyjnego

Silnik centralny/silniki umiejscowione w osi napedowe;.

Moc netto silnika/silnikéw minimum 150 kW

Chtodzenie silnika ciecza. Mozliwo$¢ eksploatacji w temperaturze
otoczenia od — 25°C do + 45°C.

Wyposazony w:

a) funkcje rekuperaciji energii;

b) hamulec ciggtego dziatania;

c) ekonomiczng strategie oddawania momentu obrotowego chronigcq
opony osi napedowej przed ponadnormatywnym zuzyciem.

9.2

Max. moment obrotowy

Osiagany moment obrotowy minimum 900 Nm

9.3

Baterie (magazyn energii)

Energia elektryczna moze by¢ magazynowana w:

Akumulatorach lub innych urzadzeniach bedacych wynikiem postepu
technicznego o poréwnywalnych lub lepszych  zdolnosciach
magazynowania energii elektrycznej w stosunku do akumulatoréw.
Akumulatory o pojemno$ci gwarantujacej zasieg conajmniej 270 km
mozliwy do zrealizowania w kazdych warunkach eksploatacji, w
warunkach drogowych zblizonych do testu SORT2 przez okres co
najmniej 60 miesiecy (liczone od daty podpisania protokotu odbioru, dla
kazdego  autobusu indywidualnie). = Zamawiajacy = dopuszcza
konieczno$¢ przeprowadzenia przygotowania autobusu do wyjazdu na
linie tzw. prekondycjonowania, w celu osiggniecia minimalnego
przebiegu dziennego.

Zamawiajacy wymaga, aby magazyny energii byly wyposazone w
niezbedne uktady utrzymania temperatury w zakresie gwarantujgcym
ich prawidtowg prace bez ograniczen.

Magazyn energii musi by¢ wyposazony w automatyczny, elektroniczny
system roztgczania procesu tadowania magazynu po osiagnieciu stanu
petnego natadowania lub/i przy zaniku faz w sieci fadowania lub/i
przekroczenia parametrow tadowania — oznacza to, ze system ten ma w
petni zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem lub zniszczeniem magazyn
energii elektrycznej w w/w. przypadkach,

System baterii musi byé wyposazony w ,blokade” uniemozliwiajacq
ruszenie autobusem podczas procesu tadowania magazynu energii,
Baterie trakcyjne wykonane w technologi spowalnijgcej wydostanie sie
ptomieni  poza  obudowe  akumulatorbw w  przypadku
zaptonu/utrudniajacej zapton.

Wykonawca zagwarantuje dostepnos¢ baterii i komponentéw uktadu
magazynowania energii kompatybilnych z oferowanym taborem przez
okres min. 15 lat.

9.4

Uktad fadowania
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9.5

Gniazda tadowania

Typu CCS Typ 2, protokdt komunikacyjny wg.: 1ISO 15118. Jedno
gniazdo zlokalizowane nad prawym przednim kotem, drugie z tytu
pojazdu. Gniazda zlokalizowane na wysokosciach, ktore minimalizujg,
uszkodzenie w wyniku kolizji drogowej. Gniazda tadowania zdolne
obstugiwa¢ moc tadowania do 150kW. Awaryjny wytgcznik pradu
zlokalizowany conajmniej przy jednym gniezdzie.

0.6

Obstuga tadowania

Wykonawca wraz z pojazdami umozliwi Zamawiajacemu przez okres
min. 120 m-cy dostep do systemu pozwalajacego na zdalne
monitorowanie i zarzadzanie procesem tadowania pojazdéw (np. przy
pomocy przegladarki internetowej lub dedykowanego interfejsu). Pojazd
wyposazony w funkcje prezentacji aktualnego poziomu natadowania na
wy$wietlaczu kierowcy, réwniez w trakcie procesu fadowania.

10.

Ukiad jezdny

10.1

Most napedowy

Z przetozeniem umozliwiajacym optymalizacje zuzycia energii w ruchu
miejskim. Z ogranicznikiem predko$ci do 70 km/h (Zamawiajacy
dopuszcza elektroniczny sposéb ograniczenia predkosci maksymalnej).

10.2

0$ przednia

Zawieszenie niezalezne bez- -stabilizatora |ub belka sztywna. W
przypadku zastosowania niezaleznego zawieszenia, wymagany
centralny punkt smarny lub uktad centralnego smarowania
zlokalizowany w fatwo dostepnym miejscu.

10.3.

Zawieszenie

Pneumatyczne z mozliwoscig realizacji funkcji podnoszenia nadwozia
ponad standardowy poziom jazdy (do predko$ci 20km/h) oraz funkcii
L.przykleku” prawej strony nadwozia zaréwno przy otwartych, jak i
zamknietych drzwiach.

Autobus winien samoczynnie i automatycznie wroci¢ do poziomu
normalnego z funkcji przykleku po zamknigciu wszystkich drzwi.

10.4

Uktad kierowniczy

ze wspomaganiem hydraulicznym lub elektro-hydraulicznym o
zmiennym poziomie sity wspomagania, posiadajacy funkcje pracy w
trybie czuwania na postoju w momencie, gdy nie ma zapotrzebowania
na wspomaganie np.gdy pojazd jest w trybie “N”.

10.5.

Kota i ogumienie

Pojazd wyposazony w:

a) felgi stalowe;

b) opony bezdetkowe, miejskie, w rozmiarze 275/70R22.5, rzezba
bieznika opon przeznaczona do komunikacji miejskiej oraz autobusu g
napedzie elektrycznym;

c) zawory kot wewnetrznych — wydtuzone;

d) kotpaki (5 szt.) - z oficjalnej oferty producenta;

e) czujniki w kotach z informacjg o ci$nieniu Hemperaturze w kazdym
kole dostepng na wyswietlaczu kierowcy.

1.

Ukfad pneumatyczny
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111

Uktad pneumatyczny

Wyposazony w sprezarke powietrza o wydatku powietrza
dostosowanym do pracy w warunkach komunikacji miejskiej,
wyposazong W urzadzenie (zawor bezpieczenstwa) zabezpieczajace
sprezarke przed nadmiernym wzrostem cisnienia w przypadku zatkania
przewodu (przewodow) za sprezarkg, przewody i zbiorniki powietrza
wykonane z materiatow odpornych na korozje lub zabezpieczonych
przed korozja, podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza oraz
automatyczny separator kondensatu. Przytacze umoZliwiajace
podiaczenie sprezonego powietrza ze zrddta zewnetrznego,
umieszczone z przodu i z tytu autobusu w miejscu fatwo dostepnym,
czytelnie i trwale oznakowany zestaw przytaczy diagnostycznych
umozliwiajacy peing ocene stanu technicznego uktadu (uktadu
hamulcowego, zawieszenia pojazdu, sterowania drzwi i urzadzen
pomocniczych). Uklad odporny na zamarzanie do temperatury
otoczenia do -20 °C.

12.

Instalacja elektryczna

12.1

Napiecie nominalne

24V

12.2

Informacje dodatkowe

Przewody instalacji elektrycznej oznakowane (ponumerowane), przy
czym system identyfikacji przewodéw, koricowek, ztgczy itp., jednolity
dla catej dostawy. Wiazki przewoddw utozone w szczelnie zamknigtych
kanatach lub ostonach zabezpieczajacych przed zabrudzeniem

i wilgocig w czasie eksploatacji, szczegbinie w warunkach zimowych.
Jedno ziacze diagnostycznego OBD umiejscowione w kabinie kierowcy.
Sterowniki, przekazniki, ztacza, wytgczniki umieszczone w miejscach
tatwo dostepnych, zabezpieczonych przed wptywem warunkow
atmosferycznych. Pojazd wyposazony w bezpieczniki automatyczne w
obwodach do 30A.

12.3

IAkumulatory niskiego napiecia

Zamontowane w wysuwanej obudowie na tozyskowanych rolkach
zabezpieczone przed samoczynnym wysuwaniem sie.

Komora akumulatoréw wyposazona w gtéwny wytgcznik pradu.
Pojemnos¢ oraz technologia wykonania akumulatoréw dobrana do
instalaciji elektrycznej pojazdu.

124

Nagtosnienie

Pojazd wyposazony w

a) 6 glosnikow w przestrzeni pasazerskiej;

b) 1 gto$nik zewnetrzny zabudowany w obszarze drzwi Il;

C) wzmacniacz.

Powyzszy system musi umozliwia¢ przekazywanie komunikatéw
gtosowych kierowcy, zarowno wewnatrz, jak i na zewnatrz pojazdu.

13.

Ukiad hamulcowy

13.1.

Hamulec zasadniczy

Hamulec zasadniczy — pneumatyczny, posiadajacy:

niezalezne dwa obwody, automatyczng kompensacije luzu elementéw
ciernych z sygnalizacjq ich zuzycia (sygnalizacja umieszczona na
pulpicie kierowcy), system ABS, ASR oraz ESP. System-ASR
limesazapy e iaezallconarre-hamulectorezawe, Dopuszeza sie
integracje w/w systemoéw i zastosowanie EBS. Wyposazony w funkcje
informowania kierowcy o biezacym stopniu zuzycia oktadzin
hamulcowych.

10
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13.2.

Hamulec postojowy

Hamulec postojowy:
dziatajacy na 0§ napedowa, uruchamiany bez ciegtowo dzwignig|
zlokalizowang na stanowisku (miejscu) pracy kierowcy,
posiadajacy system ostrzegawczy informujacy kierowce sygnatem
akustycznym o niezatgczonym hamulcu postojowym w przypadku
przekrecenia kluczyka w stacyjce w pozycje ,0".

13.3.

Hamulec przystankowy

Hamulec przystankowy dziatajgcy na obie osi pojazdu:
unieruchamiajacy autobus na przystanku, zatgczany automatycznie
poprzez otwarcie drzwi, zwalniany automatycznie po zamknieciu drzwi i
nacisnieciu przez kierowce pedatu przyspieszenia lub przetacznikiem,
posiadajacy awaryjny system wytaczajacy ten hamulec — wytacznik
zabezpieczony przed przypadkowym uzyciem. Zatgczajacy sie w chwili
zatrzymania pojazdu po przytrzymaniu przez kierowce pedatu hamulca
powyzej 3 s. przy jednoczesnym rozitgczeniu napedu (zatgczenie
napedu i zwolnienie hamulca po lekkim naci$nieciu pedatu
przyspieszenia) tzw. funkcja HOLD, hill assist lub rowonwazne o
podobnym dziataniu.

14,

Oswietlenie

14.1.

Oswietlenie zewnetrzne
pojazdu

Pojazd wyposazony w :

a) oSwietlenie w catosci wykonane w technologii LED;

b) funkcje do$wietlania zakretow;

c) Swiatta obrysowe tylne.

Oswietlenie zewnetrzne autobusu zgodnie z aktualnymi przepisami
homologacyjnymi obowiazujacymi w UE.

14.2.

OsSwietlenie przestrzeni
pasazeréw

W cato$ci wykonane w technologii LED, pojazd wyposazony w system
automatycznego sterowanie nasileniem Swiatta w poszczegoinych
strefach wnetrza, tak aby minimalizowac efekty reflekséw $wietinych na
stanowisku kierowcy.

14.3.

Oswietlenie zewnetrzne strefy
drzwi

Wykonane w technologii LED. Nad drzwiami |, Il zamontowane lampy
o$wietlajace przestrzen na zewnatrz autobusu w okolicach wejs¢,
nieo$lepiajace kierowcy poprzez refleksy w lustrach.

15.

Autmatyczny system przeciwpozarowy

15.1

System gaszenia

System automatycznego gaszenia pozaru w komorze agregatu
grzewczego:
a) detekcja pozaru liniowa hydropneumatyczna lub elektryczna
lub pneumatyczna, przewod detekcji (wykrywania) pozaru nie
moze peti¢ funkcji  dostarczania/rozpylania  $rodka
gasniczego);
b) sygnalizacja $wietina i akustyczna, informujaca o wybuchu
pozaru;
c) Srodek gasniczy: ciecz (niezamarzajgca - 0 temperaturze
krystalizacji minimum -37°C) lub proszek rozpylany w
komorze agregatu grzewczego za pomoca odpowiedniej iloSci
dysz, ilos¢ Srodka gasniczego z odpowiednim zapasem
zapewniajgca ugaszenie pozaru w komorze agregatu
grzewczego;
d) widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do
uzytkowania zgodnie z ogoinie obowigzujgcymi przepisami
dotyczacymi systemow przeciwpozarowych.
System zgodny z aktualnymi wymogami homologacyjnymi dot.
sprzedawanych pojazdéw na rynku UE.

15.2

System imitacji dzwieku

1
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15.3 Sztuczny hatas Pojazd musi by¢ wyposazony w system emitujgcy dzwiek ostrzegajacy
0 zblizaniu sie autobusu podczas jazdy z niskimi predkosciami.

16. System monitoringu

16.1 Kamery wewnetrzne Kamery zamontowane w gbrej czesci pojazdu umozliwiajace
obserwacje | rejestracje obrazu, wewnatrz pojazdu 5 kamer
spetniajacych nastepujgce parametry:

a) obudowy wykonane w technice wandaloodpornej;
b) odporne na zaktocenia pochodzace z pojazdu, (pola magnetyczne,
wstrzasy, przecigzenia);

c) obiektyw min.: 2,8 mm, min.: kat widzenia:120°;

d) przetwornik min.:1/3™;

e) czuto$¢ min.: 0,1 Lux;

f) temperatura pracy: - 25° / +60°;

g) klasa odpornosci: min. IK10;

h) kamera kolorowa (obraz);

i) posiadajacacerlylika: ECE-118.

Jedna z pieciu kamer monitotuje stanowisko kierowcy.

16.2 Kamery zewnetrzne Zamontowane z przodu, z tytu i prawej strony pojazdu monitorujgce i
rejestrujgce droge za i przed pojazdem oraz prawg strone pojazdu Z
obserwacjg drzwi, 3 kamery spetniajgce nastepujace parametry:

a) obudowa wykonana z aluminium;

b) rozdzielczo$¢ min.: 960 X 480 px;

c) czutos¢ min: 0,01 Lux (8IR LED);

d) kat widzenia: 120° - 150°;

e) zabudowane w taki sposéb aby byly odporne na warunki
atmosferyczne | eksploatacyjne;

f) klasa ochrony: min IK 10 oraz IP69;

g) temperatura pracy min: od - 30°C do 70°C;

h) sesindoloonaorbale b O 0

oraz czujniki cofania.

16.3 Rejestrator Zamontowany w trwatej obudwie, odporny na zaktdcenia, przeznaczony|
do uzytku w warunkach komunikacji miejskiej. Zabudowny w zamykane;
klapie obstugowej w kabinie kierowcy, preferowane miejsce -
dedykowana szafa IT zlokalizowana nad gtowg kierowcy. Rejestrator
spetniajacy nastepujace wymagania:

a) zdolny obstuzy¢ do 8 kamer;

b) pracujacy w temperaturach min: od - 15°C do 70°C;

C) e | '

d) zintegrowany z przenos$nym dyskiem twardym HDD min 1TB,
dostawa obejmie po dwa dyski na kazdy pojazd;

e) zintegrowany ze stacjg wymienng dyskéw oraz pamig¢ USB;

f ) rejestrator ma przechowywa¢ nagranie z kamer 30 dni.

16.4 Kamera cofania Zabudowana w tylej czesci pojazdu, monitorujaca przestrzen za
pojazdem. W momencie wybrania biegu “R” na wyswietlaczu
monitoring, automatycznie pojawia si¢ obraz z tytu pojazdu. Kamera
odporna na warunki atmosferyczne. Mozliwo$¢ zastoswania jedne;
kamery odpowiedzialnej zardwno za monitorowanie, jak i rejestracje
obrazu.

16.5 Monitor na stanowisku kierowcy|Zabudowany w ergonomiczny sposéb na pulpicie w kabinie kierowcy,

kolorowy zaprojektowany do pracy w srodowisku komunikacji miejskie;
spetaniajacy nastepujace warunki:
a) rozmiar min.: 7°;

b) rozdzielczo$¢.: min. 800X480 Px;

12
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c) jasnos¢: min 500 cd/m2;
d) temperatura pracy min: od -30°C do +85°C;
e) klasa ochrony: min. IP54.

17.

Tablice informacyjne

17.1

Tablice zewnetrzne

Tablica czotowa: 1 szt. diodowa o rozdzielczo$ci min: 24 X 200

Tablica prawa z wy$wietlaczem numeru: 1 szt. diodowa o rozdzielczosci
min.: 24 X 160 z oddzielnym wy$wietlaczem numeru o rozdzielczoSci
24 X 40.

Tablica tylna: 1 szt. diodowa o rozdzielczoci min.: 24 X 40.

Tablice:

a) posiadajace diody w kolorze biatym wykonane w technice LED;

b) przystosowane do pracy w warunkach komunikacji miejskiej;

c) wyposazone w czujnik $wiatta oraz system automatycznego
dopasowania natezenia jasno$ci;

d) zasilane napigciem 24V,

e) posiadajace system podtrzymania energy i system automatycznego
wytaczenia po 15 minutach od momentu wytgczeniu pojazdu;

f) tablice zintegrowane ze sterownikiem zamontowanym na stanowisku
kierowcy odpowiedzialnym za ustawienie numeru oraz kierunku linii;

g) posiadajaca mozliwo$¢ recznego wpisania dowolnego napisu na
tablicach kierunkowych po uzyskaniu odpowiednich uprawnien.

17.2

Tablice wewnetrzne

Tablice reklamowe LCD 2 szt. zamontowane w $rodkowej czesci
pojazdu prostopadle do osi pojazdu, w sposdb nieutrudniajacy
przemieszczania sie pasazerow, tablice zamontowane w uktadzie V|
(jedna zwrdcona w kierunku przodu pojazdu, druga w kierunku tytu).
Tablice przystosowane do pracy w warunkach komunikacji
pasazerskiej, z mozliwoscig wprogramowania prezentacji, filmow, lubj
zdje¢ oddtwarzanych w petli. Posiadajace nastepujace parametry:

a) metalowa obudowa odporna na akty wandalizmu;

b) rozmiar min.: 21°;

c) zakres pracy temperatur min: od -15°C do 30°C;

d) posiadajgca port USB umozliwiajgcy wgranie materiatow
promocyjnych;

e) posiadajaca funkcje automatycznego wytgczenia po 15 minutach od
wylaczenia pojazdu;

Minimalna wysokos¢ dolnej krawedzi zabudowy monitoréw od podtogi
wynosi 1800mm.

18.

System zliczania pasazerow

18.1

Bramki liczace

Bramki liczace zainstalowne nad kazdymi drzwiami, w taki sposob aby
bez przeszkdd realizowaé liczenie pasazeréw. Bramki zainstalowane w
sposdb bezpieczny, zabezpieczone przed atakami wandalizmu lub
przypadkowym uszkodzeniem podczas procesu wymiany pasazerskiej.
Charakterystyka sensoréw automatycznego zliczania pasazeréw:

1. Dopuszczalny biad systemu liczenia pasazeréw nie moze by¢
wiekszy niz 3% (doktadno$¢ systemu okre$lana jest na poziomie 99%),
musi odnosi¢ sie do danych surowych (czyli danych ktére pochodzg
bezposrednio z sensoréw bez przeliczania przez algorytmy korygujace),
okreslany bedzie przy spetnieniu ponizszych zatozen:

1) llo$¢ pasazeréw wynosi co najmniej 500 (500 wsiadajacych oraz 500
wysiadajacych);

2) Informacja o statusie otwarcia drzwi jest wiarygodna, niezawodna i
pewna (tzn. sensor jest aktywowany przez modut komunikacii
zewnetrznej w momencie, gdy drzwi zaczynajg sie otwiera¢, a
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nastepnie deaktywowany po catkowitym zamknieciu drzwi,
3) Sposéb obliczenia sredniego btedu systemu (b):

m n m n
b= 25:1 Zle (WESZP _WERECZNE)s,d + 25:1 Zd = (WYSZP _WYRECZNE)s‘d
2?:122:1(WERECZNE +WYRECZNE)s,d

d = numer drzwi w pojezdzie z n drzwiami.

s = numer przystanku dla proby m przystankdw.

WESZP=Liczba wejs¢ wg. Systemu Zliczania Pasazerow
WYSZP=Liczba wyjs¢ wg. Systemu Zliczania Pasazeréw
WERECZNE=Liczba wej$¢ wg. Pomiaru Recznego*
WYRECZNE=Liczba wyjs¢ wg. Pomiaru Recznego*

*Pomiar reczny, powinien by¢ generowany przy poréwnywaniu wynikdw
liczenia od dwéch indywidualnych osob (w celu unikniecia btednego
liczenia pasazerow w godzinach szczytu). Nalezy bra¢ pod uwage dane
o ilosci pasazeréw tylko z tych przystankéw dla ktdrych wyniki liczenia
od obydwu 0séb jest taki sam.

2.Sensory powinny:

1) przekazywaé informacje o liczbie zliczonych pasazeréw po kazdym
zamknieciu drzwi pojazdu do modutu komunikacji przy pomocy|
interfejsu  Ethernet  otwartego protokotu  komunikacji  (protokot
komunikacyjny sensoréw  zliczania pasazerow z komputerem
poktadowym powinien by¢ dostarczony nieodptatnie do Zamawiajacego
na kazda jego prosbe);

2) umozliwia¢ rozrdznienie pasazeréw wychodzacych i wchodzacych
nawet w catkowitej ciemnosci (przy o$wietleniu 0 LUX);

3) identyfikowa¢ i oceniaC ksztatt oraz wzrost pasazeréw (czujniki
powinny rozroznia¢ wysoko$¢ pasazerow na podstawie zadanych
wysokosci — pasazerowie ponizej 1,2 m wzrostu powinni by¢
klasyfikowani jako dzieci, natomiast powyzej 1,2m jako dorosli);

4) dziata¢ w spos6b niewymagajacy obstugi przez kierowce;

5) by¢ oparte na bezdotykowej laserowej technologii sensoréw w
podczerwieni w celu zapewnienia niezawodnej pracy przy|
niesprzyjajacych warunkach otoczenia;

6) identyfikowa pasazerow przy niekorzystnych warunkach
o$wietlenia, w szczegoinosci o natezeniu $wiatta LUX;

7) posiada¢ zamknietg i wzmocniong obudowe np. z aluminium oraz
stopiefi ochrony minimum IP67, ktora bedzie gwarantowa¢ zwiekszong|
zywotnos¢ urzadzenia oraz zabezpieczy wnetrze sensora przed
niesprzyjajacymi zjawiskami atmosferycznymi takimi jak mgta, szron
itp.;

8) identyfikowa¢ pasazeréw niezaleznie od ich zachowania podczas
wchodzenia i wychodzenia z pojazdu (1. ttok, jednoczesne wsiadanie i
wysiadanie);

Q) identyfikowa¢ pasazeréw i odréznia¢ ich od innych obiektoéw
(zliczanie innych obiektow, np. bagazy, traktowane bedzie jako btad
pomiarowy);

10) identyfikowa¢ pasazeréw niezaleznie od koloru ich ubioru;

11) nie wystawa¢ poza elementy standardowego wyposazenia pojazdu;
12) charakteryzowac¢ sie wysokim standardem estetycznym;

13) rejestrowac wszystkie wyjscia i wejcia pasazeréw przez kazde
zewnetrzne drzwi pojazdu, w sposdb ciagly, dla kazdego przystanku,
przez caly okres pracy na linii komunikacyjnej;
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14) rejestrowac wyjscia i wejscia pasazerow rowniez podczas postoju
pojazdu na przystanku krancowym przy wytaczonej stacyijce;

15) sprawdza¢ poprawno$¢ swojego dziatania, (w przypadku
ewentualnego sabotazu lub nieprawidtowego dziatania poszczegdinego
sensora -  komputer poktadowy powinien otrzymaé niezbedng
informacje o statusie pracy poszczegdlnego czujnika, ktdra nastepnie
powinna by¢ przekazana dalej na serwer klienta);

16) analizowa¢ zachowanie pasazera zatrzymujgcego sie w zasiegu
pracy sensora (tzn. pasazer zatrzymujacy sie pod sensorem w Swietle
drzwi przy braku mozliwosci wejscia ,gtebiej” do pojazdu - powinien
zostaC policzony dopiero kiedy pozostanie w pojezdzie i drzwi zostang|
zamkniete, nie powinien zosta¢ policzony w momencie gdy zrezygnuije
z przejazdu pojazdem).

3. Wymagany jest maksymalnie pojedynczy sensor montowany nad
standardowg wneke drzwiowa drzwi dwuskrzydtowych, np. do 1,3 metra
szerokosci, i min. 2,11 metra wysoko$ci), w celu fatwiejszych dziatan
serwisowych, zmniejszenia kosztéw eksploatacji, oraz mozliwe
zredukowanie ryzyka uszkodzen przez osoby trzecie. Dopuszcza sig
zastosowanie maksymalnie dwoéch czujnikéw na pojedyncze drzwi
dwuskrzydtowe w przypadku ich niestandardowej szeroko$ci.

4. Na pomiar nie powinny wptywa¢ warunki o$wietlenia, tj. pomiarn
powinien by¢ taki sam w dniach stonecznych, przy sztucznym
o$wietleniu, w dni pochmurne oraz przy braku oswietlenia.

5. Wraz z dostawg systemu zliczania pasazerow Zamawiajacy wymaga
dostarczenia nieodptatnego oprogramowania serwisowego w jezyku
polskim do badania doktadno$ci liczenia automatycznego systemu
zliczania pasazeréw podczas jego pracy w danym pojezdzie. Program
ten, powinien dziata¢ niezaleznie od modutu komunikacyjnego,
umozliwi¢ zapisanie danych surowych systemu zliczania pasazeréw
oraz powinien umozliwi¢ wygenerowanie raportu doktadno$ci
automatycznego systemu liczenia pasazerow.

18.2

Eksport danych

System wyposazony w modut komunikacyjny odpowiedzialny za
transfer danych do tzw. “chmury”. Koszt gromadzenia danych oraz ich
udostepniania do celdéw analitycznych ponosi Wykonawca przez okres
60m-cy. Karty SIM do urzadzen dostarczy Zamawiajacy, koszt
utrzymania transferu danych oraz kart SIM ponosi Zamawiajacy.

19.

System informacji pasazerskiej

19.1

Stanowisko dyspozytora

Zamawiajacy otrzyma dostep do bezptatnego korzystania z systemu
informaciji pasazerkiej ze wszystkimi modutami wymienionymi w opisie
przedmiotu zaméwienia przez okres co najmniej 60 miesiecy. Dostep
nie bedzie wigzat sie z dodatowymi optatami, warto$¢ za zarzadzanie
systemem oraz gromadzenie danych zostata wskazana w wartosci
pojazdu. Zamawijagcy wymaga dostepu do informacji zgromadzonych w
systemie wraz z mozliwoscig transferu.

System informacji pasazerskiej powinien sktadac si¢ z modutéw: portal
dyspozytora i portal pasazera, System dziatajacy w chmurze i
utrzymywany przez Wykonawce przez okres 60m-cy. W celu
zwiekszenia niezawodno$ci dziatania systemu Zamawiajacy wymaga
takze dostawy licencji umozliwiajacej uruchmonienie aplikacji mobilnej
na co najmniej 10 urzadzeniach z system Android w celu przesytania
danych lokalizacyjnych z pojazdow.

System zarzadzania ftransportem publicznym powinien zawierac
nastepujace moduty:

15



Dofinansowano ze $rodkéw
Narodowego Funduszu
Ochrony $rodowiska

i Gospodarki Wodnej

1. Mapa - z przedstawieniem pojazdéw, przystankéw, tablic informacii
pasazerskiej oraz linii transportu publicznego na podktadzie mapy gis;

2. Rozktad jazdy - pozwalajacy na przedstawienie rozktadu jazdy oraz
przegladanie i sparametryzowanie nastepujacych informacji: przystanki,
linie oraz trasy;

3. Dane czasu rzeczywistego - pozwalajacy na sparametryzowanie listy
pojazdéw w systemie, przypisania pojazdu do brygady lub kursu oraz
przeglad aktualnie zalogowanych pojazdéw oraz ich pozycji na trasie
przejazdu;

4. Raporty - pozwalajacy na uruchomienie raportdw dotyczacych jakosci
ustug transportowych oraz punktualnosci;

5. Ustawienia systemowe - pozwalajacy na parametryzacje systemu
oraz zarzadzanie uzytkownikami

19.1.1

Modut Mapy

Ekran gtowny modutu jako minimum powinien w formie przyjaznego
interfejsu uzytkownika przedstawia¢ mape, szybkie menu kontekstowe
pozwalajace na wyszukiwanie wybranych elementow oraz menu
gtéwne. Modut powinien pozwala¢ na wykonywanie nastepujacych
czynno$ci z ekranu gtéwnego:

1) wigczenie / wytgczenie warstwy prezentujacej pojazdy;

2) wigczenie / wytgczenie warstwy prezentujacej przystanki;

3) wigczenie /wylaczenie warstwy prezentujacej tablice informacii
pasazerskiej;

4) przyblizenie oraz oddalenie mapy;

5) Widok mapy GIS pozwalajacy na wy$wietlenie:

a) wszystkich przystankow dostepnych w systemie z mozliwo$cig|
rozrdznienia przystankéw réznych typow pojazdow;

b) wszystkich ~ zalogowanych  pojazdéw do systemu (z
wykorzystaniem wszystkich dostepnych interfejsow);

C) ikona Pojazdu moze odzwierciedla¢ typ pojazdu;

d) ikona powinna posiada¢ wybrang ‘doczepiong’ informacje (np.

na temat linii oraz opdznienia/przy$pieszenia w kolorze jednoznacznie
wskazujacym na wysoko$C¢ opdznienia/przy$pieszenia).

Menu kontekstowe

Dostepne menu  kontekstowe powinno pozwalaé na  szybkie
wyszukiwanie minimum: pojazdow, przystankow, linii zgodnie z
ponizszymi mozliwosciami:

Pojazdy:

A) Szukanie i filtrowanie:

1) opcje szukania (np. po numerze pojazdu);

2) filtrowanie wedtug nastepujacych zmiennych;

3) stan harmonogramu: op6zniony / przy$pieszony / zgodny;
4) przebieg linii: wybrana linia;

5) typ pojazdu: autobus / pojazd techniczny;

6) przypisanie: cykl jazdy / brak cyklu jazdy;

B) Wyswietlanie wynikow z informacjg na temat:

1) aktualnego przy$pieszenia / opdznienia — zaznaczone jako|
kolor przy ikonie pojazdu;

2) numer pojazdu;

3) numer brygady;
4) numer linii;
5) aktualne przyspieszenie / opéznienie.

Wybranie pojazdu z menu kontekstowego spowoduje jego prezentacje
na mapie GIS, a uzytkownik powinien widzie¢ ponadto szczegétowe
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informacje nt. pojazdu, minimum: numer, czas ostatniego logowania,
przypisanie do brygady, linie, kierunek, odchytke od realizowanego
rozktadu oraz koralik prezentujacy trase wraz z postepem na trasie.

Przystanki:
A) szukanie i filtrowanie- opcje szukania (np. po nazwie)
B) wysSwietlanie wynikow z informacjg na temat:

oznaczenie typu przystanku w postaci ikony;
numer przystanku;
nazwa przystanku;

WN —
—_—= =

Wybranie przystanku spowoduje jego prezentacje na mapie GIS, a
uzytkownik powinien ponadto widzie¢ ponadto szczegdtowe informacje
nt. przystanku, minimum: ID, koordynaty GPS z lokalizacja, typ oraz
nazwe przystanku oraz informacje o najblizszych odjazdach zgodnie ze
standardem informacji pasazerskiej.

Linie:

A) Szukanie i filtrowanie -Opcje szukania i filtorwania (np. po
numerze pojazdu)

B) Wyswietlanie wynikow z informacjg na temat;

1) numer linii;

2) kierunek.

\Wybranie linii spowoduje jego prezentacje na mapie GIS.

19.1.2

Rozkiad jazdy

System powinien pozwala¢ na wprowadzanie przez uzytkownika
wszystkich danych odnosnie rozktadéw jazdy tj. przystanki, linie, trasy,
przebieg trasy (przystanki na trasie), czasy odjazdéw, typy dni.

19.1.3.

Dane czasu rzeczywistego

System powinien prezentowac tabele pojazdéw w postaci listy
wszystkich pojazdéw wraz z odpowiednimi polami charakteryzujacymi
pojazd. Powinna istnie¢ mozliwo$¢ samodzielnego dodawania pojazdéw
w przysztosci. System powinien pozwala¢ na zaplanowanie przypisania
pojazdow do brygad, zmieni¢ lub uzupetni¢ brakujace informacie.

19.1.4

Raporty

System powinien umozliwia¢ generowanie raportow w oparciu 0
zebrane dane odnosnie realizacji zadan przewozowych. Minimalny
izakres raportéw powinien zawiera¢ przynajmniej raport punktualno$ci
realizowania zadan przewozowych przez pojazdy, z mozliwoscig
okreslenia podstawowych parametréw jak numer pojazdu, brygada, data
od/do.

19.1.5

Ustawienia systemowe

System powinien umozliwia¢ podglad listy uzytkownikdw i poziomu
uprawnien, wraz z przypisaniem do grupy uprawnien. Administrator
powinien mie¢ mozliwo$¢ w prosty sposob definiowa¢ i zmienia¢
ustawienia. Uprawnienia powinny by¢ mozliwe do definiowania dla
grupy uzytkownikédw, np. dyspozytorzy, serwisanci, itd.

19.2

Portal podroznych

Wymagane jest dostarczenie portalu pasazera obstugiwanego przez
dostepne na rynku przegladarki internetowe. Portal ten musi by¢
dostosowany do obstugi przez urzadzenia mobilne typu tablet lub)
smartfonie. Musi on opiera¢ sie¢ o mape GIS i posiada¢ minimum
nastepujace funkcje:

a) wyszukiwanie przystankéw oraz prezentacje rozktadu jazdy dla
wskazanego przystanku w trybie planowanym i rzeczywistym;

b) wyszukiwanie pojazdéw wraz z prezentacjq rozktadu jazdy oraz
przebiegiem linii na mapie;

c) dynamiczng informacie pasazerskq potaczong z portalem
dyspozytora w celu prezentacji komunikatow dyspozytorskich;

d) odczytu kodéw QR (dla wersji na urzadzenia mobilne);

e) autolokalizacji uzytkownika (dla wersji na urzadzenia mobilne);

f) dodawania przystankéw do ulubionych.
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Dodatkowo, portal pasazera musi posiada¢ modut wyszukiwarki
potaczen tzw. planer podrdzy pozwalajacy w sposéb dynamiczny
zaplanowac podrdz do miejsca docelowego z uwzglednieniem
niezbednych przesiadek pomiedzy liniami komunikacji miejskie;.
Uzytkownik powinien mie¢ mozliwo$¢ wybrania punktéw poczatkowego i
docelowego na mapie badz poprzez wpisanie ich nazw, okreslenia dnia
i godziny dla ktorej chciatby sprawdzié mozliwe potgczenia. System
powinien zaproponowac kilka alternatywnych mozliwosci podrozy

a wybrang opcje zwizualizowac na mapie GIS.

20

Szkolenia pracownikéw

20.1

Szkolenia pracownikow

Wykonawca przeprowadzi kompleksowe szkolenie, co najmniej:

1) 12 kierowcéw w zakresie zapoznania sie z pojazdem,
czynnoSciami  codziennej obstugi oraz techniki jazdy|
autobusem elektrycznym,;

2) 3 dyspozytoréw zakresie obstugi panelu dyspozytorskiego.

Szkolenie musi  byé zakonczone pisemnym  potwierdzeniem
wystawionym przez dostawce autobusow.

21

Bezpieczenstwo

21.1

Alkomat

Blokada antyalkoholowa zintegrowana ze stacyjkq pojazdu, dziatajaca
poprzez przekaznik sprzegajacy. Panel sterujacy blokady, zamontowany
w kokpicie kierowcy z lewej strony fotela (tak aby nie ograniczaf
ergonomii oraz widocznosci na stanowisku kierowcy). Zamawiajacy
preferuje fabryczne rozwigzania producenta, dostepne w jego oficjalnej
ofercie akcesoryjne;.

Kontrola trzezwosci kierowcy odbywac sie musi poprzez zainstalowanie
w kabinie kierowcy urzadzenia (alkomatu), a proces kontroli polega na
wdmuchaniu przez kierujacego odpowiedniej ilosci powietrza. Gdy test
wykaze zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu wigcej niz 0,20
promila alkoholu we krwi, autobus nie moze by¢ uruchomiony,

Pozostate cechy alkomatu:

a) alkomat wyposazony w ustniki jednorazowe (ogélnodostepne) po 50
szt. na pojazd;

b) czes¢ alkomatu, w ktorg kierowca musi wdmucha¢ powietrze musi
by¢ zainstalowana na elastycznym ztaczu spiralnym;

c) wdmuchanie powietrza do alkomatu musi by¢ réwnomierne Z
naturalng dla cztowieka intensywnoscig tak, aby uniemozliwito to prébe
oszukania alkomatu poprzez podanie powietrza ze zrodet zewnetrznych,
np. z pompki, balonu lub sprezonego powietrza z pojemnika.

Posiada¢ dokumenty wymagane obowigzujacymi przepisami prawa w
tym zakresie.

22

Gwarancja

1. Wykonawca udzieli Zamawiajacemu gwarancji:

1) na cato$¢ autobusu — 5 lat bez limitu kilometréw od daty
odbioru technicznego, z zastrzezeniem pkt 2-5;

2) na perforacje korozyjng poszy¢ zewnetrznych oraz szkieletu
nadwozia i podwozia bez koniecznosci wykonywania
dodatkowych konserwacji w trakcie eksploatacji — 10 lat od
dnia odbioru technicznego;

3) na trwato$¢ konstrukcji i poszycie tj. pekanie szkieletu, ramy,
blach poszycia — 10 lat (120 miesigcy);

4) na magazyn energii elektrycznej, w ktérym gromadzona jest
energia elekiryczna napedu elekirycznego ti. na jego
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10.

1.

bezawaryjng eksploatacie i zachowanie w catym okresie
gwarancji minimalnego dziennego przebiegu autobuséw 270
km w warunkach SORT 2 bez dotadowania magazynu energii
e miesiecy od daty odbioru technicznego;

na ukltad napedowy - ..........cccccceennnns miesiecy od daty|
odbioru technicznego.

Okres gwarancji rozpoczyna bieg od dnia odbioru technicznego
kazdego pojazdu odrebnie.

Wykonawca wyda Zamawiajgcemu dokument gwarancyjny,
okre$lajacy szczegdtowe warunki gwarancji, do kazdego
pojazdu.

Wykonawca w okresie gwarancji bedzie nieodptatnie
wykonywat przeglady techniczne kazdego pojazdu, co najmniej
raz na 6 miesiecy i na te okoliczno$¢ sporzadzi protokdt.
Szczegdtowe warunki wykonania gwaranciji zostang okreslone
w dokumencie gwarancyjnym.

Dokument gwarancyjny nie moze przewidywa¢ zadnych
dodatkowych zobowigzan pienieznych dla Zamawiajacego np.
Okresowe ptatne przeglady, umowy serwisowe.

Wykonawca gwarantuje  wiladciwg  konstrukcje, jakos¢
uzytkowych materiatow, wiasciwe wykonanie i zgodnos¢ Z
normami, jak rowniez kompletno$¢ wyposazenia przedmiotu
umowy.

Wykonawca  zapewni  Zamawiajacemu  dostep  do
autoryzowanej stacji serwisowej wykonujacej naprawy W,
ramach gwarancji oraz obstugi okresowej autobuséw.
Dopuszcza sie wytgczenie z gwarancji: zarowek, swietldwek,
diod $wietlnych, bezpiecznikow, szkta przy uszkodzeniach
mechanicznych, klockéw hamulcowych, powyzej 80. tys km
przebiegu, normalnie zuzywajacych sie tarcz hamulcowych po
160 tys km przebiegu, pior wycieraczek, wkiadow, filtrow,
olejéw, smaréw, ogumienia po przebiegu 150 tys km, pod
warunkiem, ze ich uszkodzenie lub przedwczesne zuzycie nie
nastapifo na  skutek awarii innych  podzespotow
wspotpracujgcych z danym elementem. Gwarancja na element
wymienione powyzej obowigzuje, gdyby ich awaria lub
przedwczesne uzycie zuzycie bylo spowodowane wadami
wykonawczymi lub niewlasciwg  jakoscia ~ prac
przeprowadzonych przez Wykonawce.

Baterie trakcyjne muszg zapewni¢ bezawaryjng eksploatacje i
zachowanie w catym okresie gwarancji i rekojmi za wady,
pojemno$ci energetycznej na poziomie minimum 72 %
poczatkowej wartosci dostepnej. W przypadku niezachowania
wymaganego minimalnego poziomu pojemnosci energetyczne;j,
Wykonawca zobowigzany jest w okresie gwarancji do ich
wymiany na nowe.

W okresie gwarancji i rekojmi za wady, Wykonawca
zobowigzany jest do wykonywania wymaganych przegladéow
serwisowych oraz napraw biezacych, usuwania wad nie|
pdzniej niz w ciagu 7 dni roboczych od dnia zgtoszenia przez
Zamawiajacego. W przypadku uzasadnionej koniecznosci
przeprowadzenia skomplikowanych napraw, termin moze ulec
wydtuzeniu, za zgodg Zamawiajacego, po ztoZeniu pisemnego
wniosku zwierajacego informacje o przyczynie oraz ewentualny
termin naprawy. Catkowity termin usuniecia wad nie moze
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

przekroczy¢ 14 dni roboczych liczac od dnia zlozenia
reklamacii.
W ramach przystugujgcych Zamawiajacemu uprawnien
gwarancyjnych moze on zgdac¢ od gwaranta wymiany autobusu
lub elementdw sktadowych na wolne od wad lub usuniecia wad
w drodze ich naprawy w zalezno$ci od decyzji Zamawiajacego
w terminie 7 dni roboczych, a gwarant jest zobowigzany,
dokonac naprawy na swoj koszt w powyzszym terminie.
Jesli wykonawca po wezwaniu do wymiany autobusu lub
usuniecia wad i okazaniu dokumentu gwarancyjnego przez
Zamawiajacego, nie dopeti obowigzku usuniecia wad w
drodze naprawy lub wymiany autobusu na wolny od wad w
terminie okreslonym w umowie, Zamawiajacy jest uprawniony
do usuniecia wad w drodze napraw na ryzyko i koszt gwaranta
zachowujac przy tym inne uprawnienia przystugujace mu na
podstawie umowy, a w szczegdInoSci roszczenia z tytutu
rekojmi za wady fizyczne i kar umownych.
W przypadku watpliwosci lub sporu co do zasadnosci roszczen
reklamacyjnych Zamawiajacego. Zamawiajgcy moze powotaé
niezaleznego biegtego w zakresie techniki autobusowej. Kosz{
opinii zostanie poniesiony przez Strong, ktdrej stanowisko
okaze sie bezzasadne.
W przypadku powierzenia przez Wykonawce obowigzkow,
gwaranta  podmiotowi  trzeciemu,  Wykonawca  jest
odpowiedzialny wobec Zamawiajacego za jego dziatania lub|
zaniechania jak za wiasne dziatania lub zaniechania.
W przypadku przestoju autobusu z powodu naprawy|
gwarancyjnej trwajacej powyzej 14 dni roboczych Wykonawca
na wniosek Zamawiajacego ma obowigzek dostarczy¢
Zamawiajacemu autobus zastepczy na okres niesprawnosci
niezwtocznie nie pozniej niz nastepnego dnia po otrzymaniu
zgtoszenia. Parametry techniczne autobusow zastepczych
majq odpowiada¢ parametrom, o ktérych mowa w opisie
przedmiotu zaméwienia z wyjatkiem wyposazenia w zakresie
systemu monitoringu, informacji pasazerskiej oraz kolorystyki
pojazdu.

Gwarancja okreslona czasowo, o ktérej mowa w ust. 1 ulega|

przedtuzeniu o:

1) czas wytaczenia autobusu z eksploatacji spowodowany
uszkodzeniem w okresie gwarancji, okre$lony liczbg dni
przebywania autobusu w naprawie gwarancyjnej, liczac od
dnia pisemnego zgtoszenia usterki autobusu, do dnia
zwrotu autobusu po naprawie wigcznie;

2) okres wyfaczenia autobusu z ruchu z powodu naprawy|
prewencyjnej;

3) czas od zgtoszenia uszkodzenia, w tym przypadku
koniecznosci przetransportowania autobusu, do dnia
zwrotu autobusu, po naprawie facznie;

4) czas wytaczenia autobusu z eksploatacji spowodowane]
uszkodzeniem w okresie gwarancji, okreslony liczbg dni
oczekiwania przez Zamawiajacego na dostarczenie
zamowionych cze$ci zamiennych.

Czynnosci serwisowe i naprawcze bedq prezprowadzane w

stacji serwisowej oddalonej nie wiecej niz 70 km od siedzibyj

Zamawiajgcego posiadajacej autoryzacje producenta pojazdu.
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Wyposazenie dodatkowe

1) kluczyki do pojazdu (stacyjka, kwadrat, kabina kierowcy, drzwi
zewnetrzne) min.3 sztuki na kazdy pojazd. Kluczyki uruchamiajace
pojazdy - jednolity typ dla catej dostawy;
2) gasnice ABC min. 6 kg — trwale zamontowane w kazdym pojezdzie
(2 szt. na kazdy pojazd);

3) apteczki pierwszej pomocy — trwale zamontowane w kazdym
pojezdzie (2 szt. na kazdy pojazd);

4) wyposazenie awaryjne (trojkat ostrzegawczy, lampka ostrzegawcza,
kamizelka odblaskowa, miotek — trwale zamontowane w kazdym
pojezdzie (1 kpl. na kazdy pojazd);

5) Kliny pod kota — trwale zamontowane w kazdym pojezdzie (2 szt. na
kazdy pojazd);

6) hak do rampy — trwale zamontowany w kabinie kierowcy (1 szt. na
kazdy pojazd).
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